Metsidautoteiden rakentaminen.

Lauri Silvan.

On tunnettua, ettdi maamme metsit ovat viime vuosien :.L'ika,na.. monin
paikoin joutuneet tekemisiin kirveen kanssa enemmin kuin niille olisi ollut
terveellisté. Toiselta puolen on taas olemassa verraten laajojakin metsi-
alueita, joilla hakkauksia on suoritettu vain n;mekm tai el olle'nkaa.n. Ettd
asianlaita on niin, johtunee piiiasiallisesti siitd, ettd kuluneitten vuosien
suuret hakkuut oli pakko sijoittaa sinne, misséi tydvoimaa oli saatavissa ja
mistéd hakattu puutavaramairi voitiin kdytettivissi ole\f.l.lla._knl]etusr_leu“-
voilla kuljettaa kulutuspaikoille. Missi niiti edellytyksii ei ollut, sielld
saivat metsit olla rauhassa kirveen puraisulta.

Puutavaraa tarvitaan edelleen runsaasti yleiseen kulutukseen. Ma.a.n_
talouseliman tasapainossa pitémiseksi on metsiizmme edelleenkin raskaasti
verotettava. Jotta se olisi mahdollista ja jotta tuo verotus kohdistuisi tasa-
puolisemmin maan kaikkiin metsiin, on loydettivi keinoja niiden estavien
tekijoiden poistamiseksi, jotka ovat vaikuttaneet nykyisen tilanteen syn-
tymisen. Toisin sanoen, on keksittivi kemo;a, ‘]mdel} avgll@ -]')ll'l_lf:l.\'a!‘;lll
hankintavyshyke voidaan laajentaa maan kaikki metsit kiisittaviksi.

Yksi keino hankintavyshykkeen laajentamiseksi on entisti suurempi
turvautuminen puutavaran autokuljetukseen, joka on eris kaukokuljetus-
muoto, jonka merkitys maassamme on aina vain kasvamaan piin ja jonka
edelleen kehittimiseen on kiinnitettiva suurta huomiota. Mutta autokul-
jetuksen suomat edut eivit kuitenkaan piiise tiysin oikeuksiinsa silloin,
kun tyydytdin kiyttimain vain nykyisin olevia teiti. Autokuljetuksen
kehittiminen edellyttiii, etti maan tieverkostoa parannetaan ja erikoisesti
taydennetiin harvaanasutuilla seuduilla. .

Harkittaessa kysymysti jonkin met<ialueen puutavaran kuljetuksen
jirjestiamisesti, tulee usein esiin kaksi vaihtoehtoista mahdollisuutta, auto-
kuljetus - tien rakentaminen tai uitto 4 uittoviylin perkaaminen. Ta_l-
16in on otettava huomioon, etti autokuljetuksella on erdité huomattavia
etuja uittoon nihden. Purouitot vaativat yleensi paljon tydvoimaa ja
tulevat siten kalliiksi. Suurten uittokustannusten lisiksi purot usein myo-
hiistyttavit padviylin uittoa ja saattavat sellaisina keviini, jolloin vesi-
suhteet ovat epaedulliset, muodostua varsin epivarmoiksi. Kuljettamalla
tavara autolla purojen ohi piiviiylin tai rautatien varteen voidaan tillaiset
vaikeat uitot kokonaan vilttii, jolloin tydvoiman tarve saadaan jaetuksi
pitemmille ajanjaksolle ja saavutetaan siitoji kuljetuksen kokonaiskus-
tannuksissa. ‘

Autokuljetuksen etuna voidaan vieli mainita sen joustavuus. Puu-
tavaraa autolla kuljetettaessa ei olla niin sidottuja vuodenaikoihin kuin
uitossa. Useasti hankinta-aika tuntuvasti lyhenee, kun puutavara voidaan
saada autolla metsisti suoraan kulutuspaikalle, jolloin esim. jonkin edul-
lisen markkinatilanteen hyviksi kiiytto tulee mahdolliseksi, jota paitsi kor-
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kojen sidstyminen aina on huomion arvoinen nikékohta. Puunjalostus-
laitosten ei liioin tarvitse varastoida tehtaiden liheisyyteen niin paljon
raaka-aineita, silli autoteiden varsilla olevia varastoja voidaan ympéri
vuoden kuljettaa tehtaille.

Uitettaessa hukkuu aina jonkin verran puutavaraa. Varsinkin lehtipuun
ja pienen puun hukkumishévié on suuri. Tami voidaan kokonaan vilttas,
jos tavara kuljetetaan autolla uittamisen asemesta. Jos kuitenkin on tur-
vauduttava uittoon autokuljetuksen lisiksi, lyhentié purouittojen poisjiéi-
minen uittoaikaa ja siten hukkumishiviskin pienenee. Huomioon on otet-
tava myos, ettei kaikkia puutavaralajeja voida lainkaan uittaa.

On mielenkiintoista tarkastella, missi suhteessa autolla kuljetettu puu-
tavara on erilaatuisiin teihin nihden. Metsitaloudellisen Aikakauslehden
n:ossa 1—2 julkaisee prof. Osar a titid aihetta koskevan tutkimuksensa
tulokset. Tutkimus on tehty Valtion Polttoainetoimiston kuljetuskautena
1945—46 suorittamista puutavaran kuljetuksista saadun aineiston perus-
teella. Tiet, joita pitkin kuljetukset ovat tapahtuneet, on luokitettu 5 luok-
kaan sen mukaan, miten niiti yllipidetidin. I luokan muodostavat valtion
yllapitimit tiet, siis maantiet, IT, TIT ja IV luokan kuntonsa puolesta eri-
asteiset kunnan- ja kylitiet sekd vihdoin V luokan tiet, jotka on rakennettu
padasiallisesti puutavaran kuljetusta varten, sisiltien mm. autotalvitiet.
Niiden eri luokkaisten teiden varsilta oli ko. kuljetuskautena kuljetettu
pinotavaraa autolla seuraavassa suhteessa:

I luokkaan kuuluvien teiden varsilta ........... 29.8 9,
II—IVv » » » B eshesenapes 60.9 »
Vv » » » B sssamews ams 9.3 »

100.0 9%,

Voidaan havaita, etti I luokkaan kuuluvien, siis valtion yllipitimien
teiden varsilta on puutavaraa ajettu vain vajaat 30 9, ja loput eli 70 %
pikkuteiden varsilta. Témi havainto osoittaa, ettéd juuri nuo pienet tiet,
kunnan, kylin ja yksityiset tiet, ovat miti tirkeimpiia puutavaran auto-
kuljetukselle. Edelleen voidaan havaita, etti erikoisesti puutavaran kulje-
tusta varten rakennettujen teiden, metsiteiden, osuus on lihes 10 %, ja
tdmé siitd huolimatta, etti metsitierakennustoiminta on maassamme ollut
vihiisti. Ko. prosenttimiiri onkin suurelta osalta autotalviteiden an-
siota. Kun tutkimus perustuu niin suureen aineistoon kuin lihes 3.5 milj.
pm#¥iin, voidaan tiydelli syylli katsoa sen kuvastavan yleisempiikin
suuntaa kuin vain pelkistiin Vapon kuljetuksia. Samantapainen tulisi
suhde varmaankin olemaan muidenkin puutavaran kuljettajien kohdalla.

On siis olemassa tiysi syy kiinnittia suurta huomiota ensinnikin olevien
sivuteiden kunnostamiseen sellaiseen kuntoon, etté ne kestiaviit puutavaran
kuljetuksen ja toiseksi uusien teiden rakentamiseen sellaisille alueille, joilta
hevosajomatkat tulevat liian pitkiksi.

Kun jotain taloudellista yritysti ryhdytiin suunnittelemaan, on tapana
laatia yrityksen kannattavaisuudesta jonkinlainen laskelma, kalkyli. Tami
on tarpeen myos metsitiehenkin nihden. On siis koetettava laskea rahaksi
se hyoty, mikéi tien rakentamisesta saadaan, jotta sitd voitaisiin verrata
tien arvioituihin rakennuskustannuksiin.

Metsiitiestéi tuleva hyoty on hyvinkin monenlainen, mutta ratkaisevan
osan siité muodostaa kuitenkin se siiisto, joka syntyy, kun tien vaikutus-
piiristd hakattava puutavara voidaan tien rakentamisen jilkeen kuljettaa
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srs o oikkaansa halvemmalla kuin sitd ennen. Autokuljetuksen kilo-
ﬁzi:i{:llgéuhan on suurimmassa osassa maata n. 12 mk/pm? hevosajon vas-

halvempi. o }
ta&vlg:nn:ttav a?suusla.skelma.n pohjaksion tavalla tai toisella, metsate_l.lous-
suunnitelman tai metsissi suoritettavan arvion no;alnla,_ saatava selynlle se
puutavaramiird, miké tien hyotyalueelta tullaan lihivuosina, esim 10-
vuotiskauden aikana vuosittain hakkaamaan. Laskemalla nyt kuljetus-
kustannus kuljetettavaa yksikkoi kohden ennen tien rakentamista ja sen
jalkeen saadaan niiden erotuksena tien tuottama siistd kuljetuskustannuk-
sissa kuljetusyksikkod kohden. Kun timé luku kerrotaan vastaavalla vuo-
tuisella kuljetusmaiiran lukuarvolla, saadaan vuotuinen sidstd. Vihenti-
milli siitéd arvioidut tien vuotuiset kunnossapitokustannukset, saadaan tien
tuottama hyoty vuodessa. .
Timi voidaan lyhyesti merkiti kaavalla:

(1) R =m (a;—ay) + 1 (by—by) —c, jossa

m = vuotuinen pinotavaran hakkausmiard, pm?®

n = » tukki- » ) » )8 \ -

a, = kuljetuskustannus ennen tien rakentamista j};m kO’htl
= » » » »

:;: » tien rakentamisen jilkeen pm? kohti

b, = » » » » ]2 »

¢ = vuotuinen tien kunnossapitokustannus.

R = »  hyoty.

Kun hysty (R) ndin on laskettu, voimme kuoletuslainakaavoja kiyttien
laskea, minks ajan (b vuotta) kuluessa R pystyy kuolettamaan tiehen tar-
vittavan pasoman (K) médratyn (p) prosentin mukaan laskettavine kor-
koineen. Se saadaan ratkaisemalla t:n suhteen kaava

«
| L
(2) lop' = "

—P
ossa @ on kuoletusprosentti. Sen arvo saadaan kaavasta
@ «= 0B,

Kaavan (2) ratkaiseminen matemaattisesti vaatii log&rifmil@kuja'jn on
siksi hankala eikii logaritmitaulujakaan liene metsinhoitajilla aina kiytet-
tavissidn. Riittavan tarkka tulos voidaan kuitenkin saada yksinkertaisem-
min laskemalla kaavan oikeanpuolisen lausekkeen arvo ja etsimilli sitten
loppuarvotekijan taulukosta (esim. Tapion Taskukirja, 11:s painos siv. 259)
taté arvoa vastaava tin arvo. )

Jos metsitieosakkaita on useita, tulee kysymykseen kustannusten jako
osakasten kesken. Se voidaan oikeudenmukaisesti suorittaa siten, etté
kunkin metsalon hyoty (R) lasketaan erikseen edellimainittuun tapaan ja
kustannukset jaetaan niiden suhteessa.

Metsitien, niinkuin kaikkien muidenkin teiden rakennuskustannuksiin
vaikuttaa ratkaisevasti maaston kaltevuussuhteet eli maanpinnan muoto
sekii maaperin laatu. Metsiteihin nihden on vieli erikoisesti pantava mer-
kille maaston kaltevuussuhteiden vaikutus tien kiyttoon. Metsiteillid, ni-
menomaan metsiautoteilld, lilkenne poikkeaa yleisten teiden liikenteesté
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siiné, ettd se melkein kokonaisuudessaan on raskasta, hidasta ja verraten
harvaa, kun taas yleisten teiden liikenteessi on huomattavasti myos kevytté
ja nopeata litkennettid. Timé vaikuttaa sen, ettd metsitien suuntaa maas-
tossa midrattiessi voidaan maaston vaihtelevaisuutta kiyttds hyvaksi
jyrkkien nousujen tai kalliiden rakennuskustannusten vilttimiseksi enem-
miin, kuin mité yleisid teitd suunniteltaessa on laita, koska hidas liikenne
ei vaadi niin suoraa tieti, ts. voidaan sallia tiheimmiissi ja tiukempia kaar-
teita kuin yleisilli tailli. Erikoisena piirteeni metsitien liikenteelle on
myos mainittava, ettd raskas litkenne sillé on tavallisesti vain toispuoleista.
Autot ajavat metsiin tyhjind ja palaavat kuormattuina. Taémé on tietd
suunniteltaessa otettava huomioon, niin etteivit nousut kuormattuina ajet-
taessa ole lilan jyrkkiia. Mahdollisimman alhaisten kuljetuskustannusten
saavuttamiseksi autojen taytyy voida nousta kaikki méet tdydelld kuor-
malla. Piinvastaiset nousut sensijaan saavat olla hieman jyrkempii, jos
siten sadstetddin kustannuksia.

Kun metsidautotietd kiytetdin sen puutavaran pois kuljettamiseen,
joka hevosella keritiéin tien hydtyalueelta sen varteen, vaikuttaa taméi tien
suuntaamiseen siten, ettd sen tulee kulkea, milloin se vain on mahdollista,
maastokuvioiden poikkisuuntaan. Ellei tietéd néin suunnata, ei puutavaraa
voida ajaa tien varteen hevosella muualta kuin siitdi notkelmasta, jota
pitkin tie kulkee. Jos tie kulkee poikkimaisin, se kulkee usean notkon
poikki, joitten pituussuunnasta voidaan usein hyvinkin etdaltd saada puu-
tavara myotimaata hevosella tien varteen, ja siten tien hyotyalue tulee
suureksi ja tien kannattavaisuus kasvaa.

Tiesuunnitelmaa laatimaan ryhdyttiessi on valittava sopiva tietyyppi
ja -luokka. Tietyypin miirii se, mitd kulkuneuvoa varten tie on raken-
nettu tai aiotaan rakentaa. Sen mukaan, mind vuodenaikana tie soveltuu
kiiytettiviikksi, miten runsas ja raskas liikenne tielld on, tierunko on raken-
nettu leveydeltiin ja vahvuudeltaan eri luokkaiseksi. Titen voidaan
erottaa seuraavat tietyypit ja -luokat:

autotiet:
I lk:n metsidautotie
I » »
IIr » » 1. raidetie
autotalvitie
hevostiet:
ratastie 1. kirrytie
hevostalvitie
polkupyoritiet:
leved polkupyoritie
kapea »
polku.

I lk:n metsaautotielli tarkoitetaan sellaista metsiautotieté, joka kestis
liilkenteen ympiri vuoden. Keskusmetsiiseura Tapion metsitoimiston kiayt-
tamien normaalipiirustusten mukaan on téllaisen tien pinnan leveys 3.5 m
ja sivukaltevuus 1 :20. Jos tiepenkereen korkeus on yli 0.5 m levitetiin
tien pintaa 0.25 m kummallekin puolelle. Jos penkereen korkeus ylittdd
1.5 m, tien reunaan tehdiin levityksen lisiksi puukaide. Jos kaarreside on
alle 150 m, levitetiiin tien pintaa sisikaarteen puolelle maarialli, joka on
riippuvainen siteen suuruudesta. Samalla tulee myds toispuoleinen sivu-
kaltevuus. I lk:n tien ajorata vahvistetaan 10 sm:n vahvuisella someroker-
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roksella, kantava kerros, jonka péille tulee 5 sm kulutussoraa, kulutus-
kerros.

IT lk:n metsdautotie on edellistéi yksinkertaisempi ja halvempi ja tar-
koitettu kiytettiviksi vain kuivana aikana kesilld ja talvella maan jaity-
neené ollessa. Tien pinnan leveys on 3.0 m ja sivukaltevuus 1:15. Tien
pinnan levitykset ovat samat kuin I lk:n tiellikin. Ajorataan ei tule eri-
koista kantavaa kerrosta, ainoastaan kulutuskerros.

Raidetie on vield yksinkertaisempi, aivan tilapiisti liikkennetti
varten rakennettu tie. Rakentaminen suoritetaan siten, etti tien pohja
raivataan ja vain raiteiden kohdat tasoitetaan ja vahvistetaan soralla. Kun
raidetie yleensi jiad epiatasaiseksi, voidaan sité ajaa autolla vain hyvin
hitaasti. Tamin vuoksiraidetietéi ei voida kiyttii pitkilli matkoilla, koska
kuljetuskustannukset silli tulevat suhteellisen kalliiksi.

Autotalvitien tuntevat kaikki, joten siitd vain lyhyt maininta. Kuten jo
nimi sanoo, siti kiytetiin vain talvella. Se raivataan maan sulana ollessa.
Raivaus on suoritettava n. 5 m leveiiksi, Pohjois-Suomessa, missi lunta on
paljon, mieluimmin vihin leveimmiksikin, jotta tien sivuille jad riittavi
tila lumivalleille. Syksylld ensi pakkasten tultua suopaikat jaadytetain
vesittémilla, jolloin tasoitetaan maaperiin mahdollisesti jiineet pikku
kuopat. Jiddytetyn tien pinnan leveyden tulee olla 3.0 m.

Muihin metsitietyyppeihin en puutu timin esityksen puitteissa.

Metsiautotiet voidaan jakaa ryhmiin toisellakin tavalla. Sen mukaan
minkélainen tien kiytto on, voidaan erottaa kaksi ryhmii: piitiet ja sivu-
tiet.

Paitie on metsiautotie, joka johtaa joltakin suurelta metsialueelta.
muodostaen sillé metsatieverkoston rungon, jolle sivutiet vuorostaan joh-
tavat liikenteen alueen eri puolilta. Sivutieksi voidaan sanoa myos sellaista
metsiautotietd, joka johtaa joltakin pienehksltd metsialueelta yleisen
tien varteen. Piitie on yleensi syyti rakentaa korkealuokkaiseksi, koska
muutoin sen kunnossapitokustannukset liikenteen runsaudesta johtuen
tulevat kalliiksi.

rMaantse Metsiautotieti jollekin metsialueelle suun-
niteltaessa on suoritettava tieluokan valinta.
Tall6in on luonnollisesti kiinnitettivii huomio
ko. metsialueen suuruuteen, seudulla jo ole-
viin tai mahdollisesti rakennettaviin teihin ja
niiden sekié muiden asiaan vaikuttavien seik-
kojen perusteella ratkaistava tuleeko tie lii-
kenteensii, puolesta olemaan piitien vaiko
sivutien luontoinen, joka puolestaan antaa
selviin viitteen tien luokkaan nihden. Téhin
kysymykseen ei ole olemassa mitiin yleispii-
tevid ohjetta. Kukin tapaus on ratkaistava
erikseen. Usein antaa vastauksen tien hyoty-
alueen ja erikoisestisen topografian tarkastelu.
Pisteeseen A rakennetun tien hyotyalue (ruu-
dutettu alue viereisessi kuvassa)on verrattain
pieni eiki sellaisenaan edellyti tielle piitien
merkitysti, mutta tieti voidaan myshemmin
jatkaa pisteeseen B, jolloin hyotyalue muodos-
tuu niin suureksi, etti tietd on kiisiteltivi piii-
tiend ja ndinollen on myoskin A:han saakkara-
kennettava tie heti alunperin tehtivii riittivin
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korkealuokkaiseksi. Sensijaan jos suunnitellaan tiets pisteeseen C, voidaan
todeta, ettd sitd ei endi tulla jatkamaan tistd pisteestd eteenpidin eikd
hyotyalue siten enid tule suurenemaan mydhemminkién. Tien suuntauk-
sessa on otettava huomioon tuleva tien jatkaminen pisteeseen B ja vietdvi
se pisteen D kautta eiké suorinta suuntaa C:hen. Tilloin tulisi tie pis-
teeseen D saakka olemaan piitie ja osalla D—C sivutie.

Paitsi sité, etti raskas lilkenne asettaa rajoituksia metsiteiden nousu-
jyrkkyyksiin, se vaatii myos, ettd tie rakennetaan kauttaaltaan niin vah-
vaksi, etti se kestdd raskaan kuormituksen. Talloin tulee eteen kysymys
siitd, miten tie erilaisella maaperalli on rakennettava, jotta se tayttdd
edelldé mainitun vaatimuksen. Onhan selvii, ettd se rakennustapa, jota
kiytetdain esim. hiekkakankaalla, ei suolla riiti saamaan tietd riittavin
vahvaksi.

Jotta tie voidaan rakentaa riittivin vahvaksi, maapers on tutkittava
ja tunnettava. Maalajit luokitetaan tien rakentamista silmillipitien seu-
raavasti:

A. lajittuneet maalajit

1. savi raesuuruus ........ < 0.002 mm
2. hiesu o e 0.002— 0.02 »
3. hieta P e 0.02 — 0.2 »
4. hiekka 0.2 — 2 »
5. sora D S 2 — 20 »
6. somero D e 20 — 100 »
7. kivet ja lohkareet > 100 »
8. kallio

B. sekoittuneet maalajit.

. someromaa, padaines vierinkivisoraa.
. moreenimaa, » moreenisoraa.

S ©

C. eloperdiset maalajit.
11. ruokamulta 1. humus.
12. muta, 1. lahonnut turve.
13. turve, lahoamaton rahkaturve.

Tiessi voidaan eroittaa useita rakenteellisesti erilaisia osia. Niistd kay-
tetyt nimitykset kdyviit ilmi seuraavasta piirroksesta.
i
s
I"'W/sk

228

Tien pinra .
Srv
Ajojrara Luriska va

Shvukarsia

"

N
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(Kutuluskerros -
Kanrava kerros
\Jakava kerros Pédylys -
Eristyskerros akenne
e hian vahvistusrakenreel)
7ien runko
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Tien piillysrakenne muodostuu useista eri kerroksista, joilla kullakin
on oma tehtavinsi. Kulutuskerrosta lukuunottamatta niiden kerrosten
tarpeellisuus on riippuvainen siitéd maaperisté, jolle tie on rakennettu tai
rakennetaan.

Kulutuskerros on se tien osa, johon kulkuneuvojen tietd kuluttava vai-
kutus valittomisti kohdistuu. Tien kunnossapidossa onkin tarkeimpiana
tehtavina juuri kulutuskerroksen hoito, tasoittaminen, paikkaaminen ja
vahvistaminen. Kulutuskerros on kokoomukseltaan soraa, joka sisialtii
niin paljon hienoja ainesosia, etti se ei kosteana paisti vettd imeytyméin
lavitseen ja pysyy kuivanakin aikana kiintednid massana. ‘

Kantava kerros, yhdessi sen alla olevan jakavan kerroksen kanssa,
ottaa vastaan liikenteen tielle aiheuttaman kuormituksen, painon. Sen
muodostaa somero tai karkea sora. Myoskin voidaan kiayttia sepelid, joka
onkin' t#héin tarkoitukseen kaikkein parasta, mutta kalleutensa vuoksi
tulee vain harvoin kysymykseen. Heikkoluokkaisilla teilld ei yleensi kiy-
tetd erikoista kantavaa kerrosta, mutta raskasta liikennetti varten raken-
nettavalla tielli se on tarpeen someromaata lukuunottamatta kaikenlai-
silla maaperilla.

Jos maaperi on hiekkaa, soraa tai jotakin sellaista maalajia, ettd tarvi-
taan eristyskerros, on kantavan kerroksen alle rakennettava riittivin
vahva jakava kerros, joka yhdessi kantavan kerroksen kanssa jakaa tien
pintaan kohdistuvan kuormituksen mahdollisimman laajalle alalle, estiaen
siten allaan olevan irtonaisen hiekan tai soran siirtymisen ja puristumisen
niin, ettd syntyy kuoppia tai raiteita. Jakava kerros tehdadn routimat-
tomasta moreenimaasta.

Routivalla maaperilli, kuten savi, hiesu ja eriit morenimaat, on tar-
peen eristyskerros, joka estdi pohjaveden nousemasta tien runkoon. Se
rakennetaan sorasta tai hiekasta, jonka raesuuruus on niin suuri, ettd
veden kapillaarinen nousu katkeaa.

Tienpohjan vahvistusrakenteina kiiytetéiéin joko pyoreistd puusta tehtyi
telalavaa, erikoisen pehmeilld suopohjalla, tai kuusenhavukerrosta. Paksu
lahoamaton rahkaturve voi joissain tapauksissa korvata kuusenhavu-
kerroksen.

Mikéi on metsidtien asema tielainsdaidénnossa?

Tielainsiddinndn mukaan metsitiet ovat tilusteitd. Toukok. 3 p:ni
1927 tilusteistd annetun lain 1 §:ssé sanotaan, etti tilustiet ovat yksityisii
teitd maalla, joista yhdelle tai useammalle kiinteistolle on pysyviistd hyotyi
kotiajotien# tai muuhun kiinteistén asianmukaisesta kiyttamisesti joh-
tuvaan tarkoitukseen. Kun metsitalous on jatkuvaa ja kun puutavaran
hankkiminen ja kuljetus metsisti on, jos mikiéin, timén kiinteiston asian-
mukaista kidyttamisti, omaavat metsitiet kaikki ne tunnusmerkit, jotka
mainittu lainkohta tilustielle asettaa. Vielipi sellaiset talvitietkin, jotka
on raivattu useamman kuin yhden talven ajoja silméllipitien, voidaan
lukea tihin ryhméiéin kuuluviksi. Metsiteitid koskevat asiat on siis hoidet-
tava siing jirjestyksessi kuin edellimainittu tilustielaki sdétii.

Tilustielain mukaan saadaan tie, joka on tarpeen kiinteiston asian-
mukaista kiyttimistd varten, rakentaa toisen kiinteiston maalle, ellei siiti
aiheudu huomattavaa haittaa tuolle toiselle kiinteistolle. Samoin edelly-
tyksin saadaan myos toisen kiinteiston maalle jo olevaa tietd kiyttii. Vie-
lapd voidaan toisen kiinteiston omistaja tai haltija velvoittaa ottamaan
osaa tien rakentamiseenkin, jos hin tiesti hydtyy tai jos hin ei nimen-
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omaan ilmoita luopuvansa tien kiytostsa. Luonnollista on, etté jos toiselle
aiheutetaan haittaa tai vahinkoa, timé on korvattava.

) J:os edqllﬁmainittujen oikeuksien ja velvollisuuksien suhteen tulee eri-
mielisyyksié, ne ratkaistaan kunnan tielautakunnan toimittamassa toimi-
tuksessa, jota voi vaatia jokainen, jota asia koskee. Tielautakunnan anta-
maan paitokseen voi asiallinen kolmen kuukauden kuluessa hakea muu-
tosta kihlakunnanoikeudessa, jonka piiétos on lopullinen.

) Edel!een sisiltdd tilustielaki siidokset siitd, miten on meneteltiavi til-

laisen tien kunnossapidossa seki mitenki kunnossapitovelvollisuutensa
lalmln!ybnyt voidaan pakottaa suorittamaan se, miki hinelle kuuluu.
. Voimassa oleva tilustielaki ei kaikilta kohdiltaan ole riittéivin joustava
ja kiytinnollinen metsitieasioihin nihden. Sen vuoksi onkin puutavaran
kuljetusasioita harkitsemaan asetettu komitea, »metsitietoimikuntas, ehdot-
tanut sitd eriiltd kohdin muutettavaksi. Muutosehdotukset sisiltavit mm.
sen, ettd jos tielli katsotaan olevan yleiseen kulutukseen tulevan puu-
tavaran kannalta tirked merkitys, tie voidaan rakentaa toisen kiinteiston
maalle huomattavastakin haitasta huolimatta, jos se ei muutoin ole koh-
tuullisin kustannuksin aikaansaatavissa. Tilli tahdotaan poistaa se, etti
joku maanomistaja, jolla ei uudesta tichankkeesta ole hydty#, voisi estii
metsitien aikaansaamisen, vaikka se joudutaankin rakentamaan hinen
maalleen. Samoin on katsottu, ettd tielautakunta ei kaikissa kunnissa ole
kokoonpanoltaan sellainen, etti se pitevisti pystyy ratkaisemaan, kuinka
suuri osa metsitien teko- ja kunnossapitovelvollisuudesta kullekin osak-
kaalle hiinen metsiensii perusteella kuuluu. Timiin jaon oikeudenmukainen
suorittaminen kun vaatii taitoa metsiléiden puuvarojen ja hakkuuméérien
arvioimisessa. Sen vuoksi ehdotetaankin, ettd metsiteiti koskevat toimi-
tukset suorittaisi metsinhoitolautakunnan madrdaméi toimitusmies. Vield
sisaltid muutosehdotus oikeuden varastoida tietd pitkin kuljetettavaksi
tulevaa puutavaraa toisen maalle tien varteen kohtuullista korvausta vas-
taan, mainitakseni ehdotuksen tirkeimmit kohdat.

Tilustielain muutosehdotus on nyt kulkulaitosten ja yleisten tdiden
ministerion harkittavana. Sielld on kuitenkin otettu asiassa sellainen kanta,
ettd metsiteitd varten olisi siidettivi oma lakinsa. Asia toivotaan saa-
tavan edessi olevan talven aikana ratkaistuksi.

Kun mydskin koko yhteiskunnalle, eiké vain metsinomistajille, on met-
siteiden rakentamisesta tavalla tai toisella hydtyd, on tehty myds ehdotuk-
sia, joitten mukaan valtio osallistuisi metsiteiden rakentamiseen samaan
tapaan, kuin se on osallistunut soiden ojittamiseen metséinparannuslain
nojalla. Minkilaisen kohtalon nimé ehdotukset tulevat valtioneuvostossa
ja eduskunnassa saamaan, ei ole vieli tiedossa. Tarkoituksena on, ettd
valtio tukisi metsitierakennustoimintaa yksityismailla, ja etté se tapahtuisi
keskusmetsiseurojen vilitykselli. Metsihallitus tulisi luonnollisesti edel-
leenkin hoitamaan nimé asiat valtionmetséin osalta.








