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0 7 Komiteanmietinto 1950

VALTIONEUVOSTOLLE

Valtioneuvosto asetti lokakuun ‘28 péi-
viind 1948 komitean, jonka tehtivind oli
laatia suunnitelma kotimaisten ja ulkomais-
ten polttoaineiden hankinnasta ja kiytostid
sekii niihin liittyvisti muista kysymyksisti.
Komitean puheenjohtajaksi kutsuttiin pro-
fessori N. A. Osara sekii jiseniksi metsin-

Polttoainekomitealta

hoitaja Paavo Harve, talousneuvos Helmer-
Lehti; fil. tohtori C-E. Olin, metsitiet. toh-
tori Antero Piha, jaostosihteeri Gunnar
Palmroth, ylijohtaja U. Raade, pédjohtaja.
H. Roos, vuorineuvos R. Erik Serlachius:
ja ylimetsinhoitaja Harry Willman. Jou-
duttuaan virkatehtdviensi vuoksi siirty--
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miin ulkomaille ei jaostosihteeri Palmroth
ole voinut osallistua komitean tyohon.
Kansanhuoltoministerion ja kauppa- ja
teollisuusministerion vilisesti kirjeenvaih-
dosta tammikuussa 1949, joka on saatettu
komitean tiedoksi, ilmenee, etti komitean
tehtiviin erityisesti kuuluu ehdotuksen te-
keminen siitd, milli tavalla valtion on suh-
tauduttava polttoturveteollisuuteen.  Vii-
meksi mainitusta kysymyksestd on komitea
kirjelmiilli helmikuun 14 paiviltd 1949
tehnyt periaatteellisen ehdotuksen asioiden
léhintd hoitamista varten. Komitea on
myos kirjelmilla huhtikuun 13 paivaltd
1949 kansanhuoltoministeriolle ehdottanut
yleisen polttoaineinventoinnin toimeenpa-
noa, kirjelmilld lokakuun 29 piiviltd 1949
Metsitieteelliselle tutkimuslaitokselle ehdot-
tanut selvityksen laatimista menekkis odot-
tavan toisarvoisen puun miaristi sekd esit-
tinyt kirjelméssidin lokakuun 29 piiviltd
Suomen Metalliteollisuusyhdistys r.y:lle,
ettd Metalliteollisuusyhdistys jisenkuntansa
piirissi vaikuttaisi siihen, ettii entistid enem-
mén alettaisiin  kiinnittdd huomiota eri
polttoaineiden vaihtoehtoisen kiyton salli-
vien laitteiden valmistukseen ja ettd myos

Helsingissd 15 pidivind joulukuuta 1949.

harjoitettaisiin tiissii suhteessa tarpeellista
kehittimistoimintaa.

Komitea on tyonsid perustaksi hankkinut
lausuntoja lukuisilta eri jirjestoiltd ja polt-
toaineita kuluttavilta laitoksilta sekii asiaan
kiinnostuneilta yhteisoilti ja etupiireiltd.
Nimi lausunnot komitea on jittinyt siily-
tettiviksi Metsitieteellisen tutkimuslaitok-
sen metsitalouden osastolle, josta ne ovat
tarvittaessa saatavana. Lisiksi komitea on
kuullut seuraavia asiantuntijoita: dipl. ins.
Leo Andersin, dipl.ins. Harald Frilund,
professori Yrjo Ilvessalo, liikennetarkastaja
Yrjo Jalli, metsinhoitaja Antti Lappalai-
nen, dipl. ins. O. Leskinen, ylijohtaja V. K.
Lihtonen, johtaja S. Pirinen, dipl. ins. Aatu
Piontys, ekonoomi Teuvo Rapeli, metsiinhoi-
taja Tapio Saikku, piikonsuli L.eo Tuomi-
nen, lakit.lis. P. Turja, kauppat.kand.
Unto Virtanen ja johtaja G. Zilliacus. Ko-
mitean sihteerini on toiminut sen jdsen
Harve.

Jittiessdin ohella seuraavan mietintonsd
kunnioittaen Valtioneuvostolle komitea kat-
s00 saattaneensa sille annetun tehtiviin pii-
tokseen.

N. A. Osara

Paavo Harve
C-E. Olin

U. Raade

R. Erik Serlachius

Helmer Lehti
Antero Pika
H. Roos

Harry Willman
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Polttoaineiden kiyton miiri
Kokonaiskiyton mddri

Polttoaineiden kiyton miidrin selvitti-
miseksi on joukko tietolihteitdi, joiden
avulla miirit saadaan pidpiirteittiin sel-
ville. Tuontipolttoaineiden osalta voidaan
nojautua tuontia koskeviin ja polttoturpeen
osalta tuotantoa koskeviin suhteellisen tark-
koihin lukuihin. Polttopuusta (poltettu teol-
lisuuden jitepuu mukaan lukien) saadaan
vuoden 1938 osalta luotettavat tiedot mai-
nittua vuotta koskevan puunkiyttotutki-
muksen tuloksista. Muiden vuosien osalta
puun kidyton miiri tiytyy arvioida. Liihto-

Taulukko 1.

ja nykyiset polttoainevarastot

kohtana on taulukossa 1 tillin kiytetty
vuoden 1938 lukuja ja apuna eri vuosilta
saatuja lukuja erdiden suurien polttopuun
kiyttijien kuluttamien puuerien midristi
seki, tietoja ja arviolukuja jitepuun tuo-
tannon miiristd. Maaseutuvieston puun
kiyttod koskevat luvut ovat vuoden 1938
kiyttotutkimuksen mukaisia, joita on myo-
hempien vuosien osalta arvionvaraisesti vi-
héin muutettu. Erditi kulutuserii koskevat
arvioperusteet ovat hyvin epivarmoja. Niin
saatuja kiinteiden polttoaineiden ja limmi-
tysoljyjen kokonaiskidyton méirii eri vuo-
sina kuvaa taulukko 1.

Kunteiden polttoaineiden seki limmitysoljyn kokonaiskiyton midri v. 1938—1949.

| Kalent. Kulutuskausi (1.6.—31.5.)
; . 1 | vuosi 1940—
Polttoainelaji | Yksikkd | 1938 1946 1) ‘1946—1947 1947—1948 ‘ 1948—1949
| | | % [ % | % | | % | %
[ \ i ‘ | |
Rivihiilics v i oo vetmme e smgemsss 1000 ton, 11560, 21.1 710‘ 9‘8|\ 573 7.51140( 14.31 720| 21.8|
Koksi....oooooiiiiiiiii L. —»— | 270 3.6| 160 2.2| 157 2.0| 380 4.8 380 48
Polttodljy ... —v— | 10 02 —l —| b1 1.2 167 3.5 100 2.1
Polttoturve ......................... | == ‘ 25 0.2 57 O.4l 200/ 1.3 210, 1.3| 250/ L6
|Teollisuuden jitepuu (haloiksi muun- milj. p-m3 \ | i
REEEUNAY oo vi 55055 555 50510 wrs mnce mave h.m2) 5.1 1Ls| 2.4 550 3.0/ 6.5 3.3 6.9 35 74
Varsin. markkinahalot ............... milj. p-m? 8.1 18.9] 15.4 35.6 17.2 37.6| 13.0| 27.2] 9.3 19.6

Yhteensi vars. markkinapolttoaineita
mintyhaloiksi muunnettuna ....... ‘
Maaseutuviestin ostama polttopuu: |

milj. p-m3
h.m.

| 243 Bis| 23.2

53.5j 26.7| 56.1| 27.7| 58.0| 27.2| 57,3

13.0] 6.8 15.7| 6.8| 14.8| 5.8/ 12.1] 5.8) 12.3

| Halot ...............0............ milj. p-m?® | Ss‘ ‘
| Jitepuu (mm. sahausjitteet) ....... | —»— hm,| 1.5 3.4 Lo/ 23 1Llo| 2.2 15 31| L5l 3.2
Maatalousvieston kotitarvehalot | milj. pm® | 9.0 20.3] 9.0 20.8 9.0/ 19.7| 9.0 18.3| 9.0/ 19.1
|Maaseudulla kiiytetty oma taiilmainen milj. p-m® ‘ ’

Jitepuu ..o oo | h.m. 3.8 85| 3.3 77 383 7.2 38 80 38 81
Kaikki yhteensi mintyhaloiksi muun-| milj. p-m? | , l

DELEUNE .o ovw oo saisins vie s siwimmans h.m, 44.4/100.0] 43.3[100.0| 45.8/100.0| 47.8/100.0| 47.3/100.0

Sadannesluvut on laskettu niiden lukujen perusteella, jotka saadaan muuntamalla eri poibto-

aineiden 'miirit halkoja vastaaviksi.

Haloiksi

muunnettaessa on kiytetty seuraavia kertoimia:

Kivihiili ja koksi 6, polttosljy 10, polttoturve 3, puujitteet 0.5.

1) Keskimifirin kulutuskaudessa,
2) h.m. = haloiksi muunnettuna,



Kaikkien polttoaineiden yhteisen, vuosit-
taisen vaihtelun kuvaamiseksi on kunkin
polttoaineen méiria polttoarvon perusteella
muutettu mintyhalkoja vastaavaksi ja niin
saadut luvut on laskettu vuosittain yh-
teen. Polttoaineet voidaan jakaa kahteen
ryhméén sen perusteella, esiintyvitké ne
markkinoilla. Sitd eiviit tee maatalousviies-
ton kotitarvehalot ja maaseudulla kiytetty
jatepuu. Markkinoiduistakin polttoaineista
eroaa ryhmi ,maaseutuvieston ostama polt-
topuu” erdnd, joka esiintyy vain paikalli-
silla markkinoilla ja suuressa osassa maata
silli on varsin vihin yhteyttd varsinaisen
markkinahalon kanssa. Varsinaisia poltto-
puumarkkinoita tarkasteltaessa voidaan hy-
vin perustein jéttdd tamid ryhmi tarkaste-
lun ulkopuolelle. Kun suoritetuissa poltto-
puuinventaarioissa tulokset koskevat kaik-
kea muuta polttopuuta paitsi omasta met-
sistd hakattua kotitarvepuuta ja kun tidssi
vhteydessé verrataan kiyttoa inventaarion
tuloksiin, on kiinnitettivi huomiota myos
kaikkiin markkinoituihin halkoihin, siis
maaseutuviiestonkin  ostamat halot koti-
tarvehaloista erottaen. Markkinahalkojen
méird saadaan varsinaisten markkinahal-
kojen ja maaseutuvieston ostamien halko-
jen midrin summana. Vuonna 1938 kiy-
tettiin siis markkinahalkoja 13.9 milj.
p-m3. On- huomattava, ettd varsinaisia
markkinahalkoja koskeviin lukuihin sisilty-
vit teollisuuden kiyttimdt ja kulutuskes-
kuksiin tuodut, myos kiyttijin omasta met-
sistdin hakkaamat polttopuut.

Taulukosta 1 ilmenee, miten polttoainei-
‘den kiiytén miiri sodan vuoksi jonkin

sodan aikana ja sen jilkeenkin vuoteen
1947 saakka ja tédsti aiheutunut pakko
kiivttii poikkeuksellisen runsaasti halkoja
nikyy myos taulukon luvuista, samoin kuin
tuonnin elpymisesti aiheutunut tuontipolt-
toaineiden kiyton kasvu ja halkojen kiy-
ton vastaava supistuminen. Taulukon luvut
osoittavat, etti tuontipolttoaineiden kiytto
on kiiyttokautena 1948—49 noussut myis
sadanneksina polttoaineiden kokonaiskiy-
tosti jonkin verran suuremmaksi kuin miti
se oli vuonna 1938. On kuitenkin mainit-
tava, etti vuonna 1943 aloitti toimintansa
Turussa oleva masuuni, joka nyt kiayttii
koksia vuodessa n. 90000 tonnia. Timi
eri sisiltyy esitettyihin polttoaineiden kiiy-
ton madaridd koskeviin lukuihin.

Taulukko 2 osoittaa polttoaineiden koko-
naiskiiyton miirin jakautumisen eri kiyt-
torvhmien kesken sekid sen vaihtelun eri
aikoina. Vuoden 1938 luvut ovat jilleen
pidasiassa jo mainitun kidyttotutkimuksen
tuloksia. Niistd on kuitenkin jonkin ver-
ran poikettu. Ryhmiin ,teollisuus, meije-
rit, sihko- ja kaasulaitokset” luvut poik-
keavat kiyttotutkimuksen luvuista, koska
kiyttotutkimuksessa teollisuuden  kiiytto-
midrd on vuodelta 1936. Tissi yhteydessi
vuoden 1938 kidyton médri on arvioitu
vuotta 1936 koskevan kidyton miirin ja
tuotannon laajenemisen perusteella. Kah-
den ensimmiisen kiyttéryhmiin osalta on
myohemmiltékin vuosilta saatu osaksi suh-
teellisen tarkkojakin tietoja. Muiden ryh-
mien vastaavat kulutusmiiirit sen sijaan
on johdettu vuoden 1938 luvuista kiiyttien
saatavissa olevia erilaisia, yleensi edellisii

den kiiytto laski sodan aikana varsin pal-
jon, mutta on parina viime kayttokautena
Jjo noussut yli vuonna 1938 kiytetyn miii-
rin. Rautateiden polttoaineiden kiyton
madra sen sijaan nousi voimakkaasti sodan
aikana ja on sen jilkeen pysytellyt suun-
nilleen sodan aikaisella tasolla.

Taulukon 2 avulla on arvioitu varsinais-
ten markkinapolttoaineiden mintyhaloiksi
muunnettu kokonaismééird vuoden 1938 jil-
keen. Markkinahalkojen miiiird on saatu
viahentimilld markkinapolttoaineiden koko-
naisméiridsti ryhmiin kuuluvien muiden
polttoaineiden miiiirien summa. On siis
huomattava, etti taulukossa 1 esiintyvi
varsinaisten markkinahalkojen miiri on
vuoden 1938 osalta kiyttotutkimuksesta
saatu, mutta muiden vuosien osalta erilais-
ten arviolukujen perusteella suoritetun las-
kelman tulos. Lukuihin voi niin ollen sisil-
tyi tiettyd epitarkkuutta.

Arvio kiytiasta kulutuskautena 1949—350

Polttoainekysymyksida  selviteltiessi  on
vhtend perustavana lihtokohtana arvio
polttoaineiden tulevasta tarpeesta, tissi yh-

Taulukko 3.
Teollisuus-,

ainelajeittain  ja maddridt
Muuntoluvut:
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teydessd ldhinni tarpeesta kulutuskautena
1949—50. Esitetyt taulukot 1 ja 2 sekd
taulukko 3 antavat osaltaan tukea timiin
arvioinnin suorittamiselle.  Yhdistelmiini
arvioluvuista on laadittu taulukko 4. Siini
on kiinnitetty huomiota vain varsinaisilla
markkinoilla esiintyviin polttoaineisiin. Ar-
vion suorittamista vaikeuttaa mm. se, etti
polttoaineiden kiyttijat, varsinkin teolli-
suus, ymmirrettivisti usein esittivit ar-
viot tulevasta polttoaineiden tarpeestaan
pitien perustana sellaista tuotannon laa-
juutta, joka niyttdi olevan mahdollisuuk-
sien rajoissa. Nain kuluttajilta saatujen
arviolukujen perusteella joudutaan yleensi
lilan suuriin méériin, jonka vuoksi niitd
ei aina olekaan kiytetty sellaisinaan tau-
lukon 4 lukuja laskettaessa.

Ryhmin | teollisuus-, sihko- ja kaasulai-
tokset” polttoaineen kiiyttoi arvioitaessa on
pyritty ottamaan huomioon tuotannon mii-
rin muutosten, lihinnd todennikéisen sel-
luloosa- ja paperiteollisuuden tuotannon ke-
hityksen ja muuttuneen vesivoimatilanteen
vaikutukset. Rautateiden ja muidenkin val-
tion laitosten osalta kotimaisten ja ulko-
laisten polttoaineiden miiirien suhteeseen
vaikuttaa valtioneuvoston keviilld tekems,

sdhki-  ja kaasulaitosten seki rautateiden polttoaineen kulutus poltto-

mantyhaloiksi muunnettuna.

Kivihiili ja koksi 6, limmitysoljy 10, polttoturve 3, puujitteet 0.5
Tiedot vuosilta 1936 ja 1938 koskevat kalenten\uotta

mu1ssa tapaukmssa on kv

seessi ns. kulutuskausi 1. 6—31

Halot I

jitteet | Kivihiili

Puu-

Koksi \ Polttoturve | Polttodljy teensﬂ |

verran laski nousten kuitenkin sodan jél- epdvarmempia arvioinnin perusteita. Tau- ~ |5 | - 1% 15 | \-35 1% | %
keen vuoden 1938 kiyton midrdi suurem- Jukosta ilmenee, miten teollisuuden, mei- Z & | o | %E| o | AE| o | &8 g A8 | AF
maksi. Ulkolaisten polttoaineiden niukkuus jerien, sihkd- ja kaasulaitosten polttoainei- =025 |8 1283 | —'E-‘é s §'= S ‘=;‘= '-é?=
x : \
Taulukko 2. ! Teollisuwus-, sihki- ja kaasulaitokset ‘ I
Kiinteiden polttoaineiden seki limmitysoljyn kaytin jakaantuminen tirkeimpien ‘ Vo 1938 cussviiisaecssossensssmmess 23 47| 990 59| 48 03 — — — —| 132
kayttoerien kesken (mintyhaloiksi muunnettuna milj. p-m3). i 19(410—«1)6 (keskimiiirin , i
| BOB) & v aie s o m wdn 6 6 86 S kg 41| 2.2| b40| 3.2f 89 05 51 01 — — 101
Kalenteri Kulutuskausi (1.6—31.5) | l 1. 6. 46—31. 5. 47 60, 28| 486 29| 181 11| 76| 0.2 49 0.5 135
1988 | Koskim. | 1046—1947| 19471048 1048—1040) " 1. 6. 47—31. 5. 48 | b3 28 882 5.3 166/ Lol 109/ 0.3 124 1.2/ 15.9
: | 1. 6. 48—31. 5. 49 | 8.0 30/1240| 7.4 160] 1.0/ 102 0.3] 80 0.8 15.5
Teollisuus-, sihké- ja kaasulaitokset .............. 14.0 10.1 135 | 159 15.5 1‘ Rautatiet [ f
Rauntatiet ...t 2.5 3.6 40 | 4o 3.8 v 1938 v e, o | 14| —|o184 12l — = 9 — I _ a5
Laivojen Suomesta ostamat ...................... 1.3 1.2 1.2 1.2 1.2 | 1940—46  (keskimiéirin kulutuskau- 9 '
‘.{ulklsefi laltoki%ﬁt ................................ 2.7 31 | 2 2.7 2.7 1 B 25| —| 188 11 — [ N, LS ERESN B %
ntohiill ja pilke ........coverieresmissssinsosses —- 1.6 ' 0.5 —- - 1. 6. 46—31. 5. 47  vvrverrnnnnnn, W — 1 S — -
Kaupunkien ja kauppaloiden asukkaiden kiytto . 3.8 3.6 3.8 4.0 ]‘ | 1. 6. 47—31. 5. 48  vrvernrnrnnnns | g;; . lgg 8: e ig 8; 4l 01 i“_g
Yhteensd vars. markkinapolttoainetta mantyhalmksx I l [ 1. 6. 48—31. 5. 49 ......cienennnn. | 1e! —| 320 19 — 70! 0.2 8 0.1 38l
MUUBNELIADE <o voiosisossre soasin ossessdones 24.3 23.2 [ 27.2 { h.m. = haloiksi muunnettuna.

\ { 2 106/50 -
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Taulukko 4.

Arvio kulutuskaudella 1949—350 kuluttajaryhmittiin kiytettavistd, varsinaisilla mark-
Linoille estintyvista polttoaineista. :

I - o Poltto- >, sliv | Yhteensi
Halot Puujitteet | Kivihiili | Koksi ; Polttoiljy -
< ad . i e i & ot | mili t > ili ilj. p-m?
! Kuluttajaryhmi milj. p-m?® m'}‘l: l‘]’\}“’ milj. ton. | milj. ton. mil:il.r‘ttnn milj. ton. ‘ m 1{_ Ill)l ‘m
| | i B
Teollisuus ym. ................ 2.5 35 | le2 0.16 | 0.10 005 | 161
Rautatiet .................... 2.1 — | 0.23 0.07 001 | 38
i Laivojen Suomesta ostamat .... 0.6 0.1- | 0.08 ~ | = | - | 12
Julkiset laitokset ............. 2.0 — ‘ 0.05 0.05 | 0.03 | . i 2.1
l Kaup. ja kauppal. asukkaat .... 1.6 \ 0.4 | 0.03 0.25 | — | 003 | 40
! Yhteensi| 8.8 | 40 | 161 | 046 | 020 | 0.09 [ 268
h. m. = haloiksi muunettuna

valtion laitosten polttoaineiden kiyttod kos-
keva piitos.

Varastojen ja kayton mdadrin vertailua

Pyrittiessi selvittamdidn kidyton, varas-
tojen ja tulevien polttoainehankintojen mii-
rii on saatu niitd koskevia tietoja erdilti
suurimmilta kuluttajaryhmilti.

Puunjalostusteollisuuden polttoainekysy-
mysti tarkasteltaessa voidaan katsoa, ettd
saha-, vaneri- ym. sellainen puuteollisuus
tyydyttid polttoainetarpeensa omilla puu-
jitteilldiin, joten vain massa- ja paperi-
teollisuus jai wulkoa tuotavan tai koti-
maasta hankittavan polttoaineen varaan.
Massa- ja paperiteollisuus kiyttinee kiytto-
kautena 1949—50 polttoaineita haloiksi
muunnettuna n. 6.1 milj. p-m3. Tisti
midristd kiytettivien puujitteiden poltto-
turpeen ja polttodljyn miidrd vastannee
n. 1.6 milj. p-m3. Kivihiiltd ja koksia kiy-
tettinee n. 480 000 tonnia, joka vastaa n.
2.9 milj. p-m3. Polttopuita tulisi télloin
kiytettiviksi n. 1.6 milj. p-m3.

Halkoja ja siihen verrattavaa poltto-
puuta puunjalostusteollisuudella arvioitiin
olevan vuoden 1949 alussa — metsisséd ha-
kattuna olevat mukaan lukien — mnoin
2750000 p-m3. Halkojen kiytto lienee su-
pistanut timén méairin kiyttokausien vaih-
teeseen eli 1. 6. 49 mennessi n. 2 milj.
p-m3:iin. Puunjalostusteollisuus arvioi itse,
etti vuoden alussa olleista halkovarastoista
tultaneen myymiin epiedullisesti sijaitse-
via erii puunjalostusteollisuuden ulkopuo-
lelle noin 400 000 p-m3. Kiyttokautta 1949
—50 varten jiii siis timin laskelman mu-

kaan polttopuita noin 1.6 milj. p-m3 eli
suunnilleen se midrd, miki arvioidaan ku-
lutettavaksi kiyttokautena 1949—50. Ku-
luvan vuoden alkupuolen hankintojen mii-
risti ei ole tietoa. On kuitenkin ilmeistd,
etti puunjalostusteollisuudella on jo hal-
lussaan alkaneen kulutuskauden aikana tar-
vitsemansa halot. Paperipuuhakkuiden yh-
tevdessi tulevan polttopuumiirdin puun-
jalostusteollisuus  arvioi  noin 500 000
pm3:ksi. Ko. yhtididen omista metsistd met-
sinhoidollisina hakkuina saatava polttopui-
den midri arvioidaan ldhivuosina moin
800 000 p-m3:ksi vuodessa. Nami madrit
nousevat siis yhteensi 1300000 p-m3:iin.
Edelldi esitetyn perusteella niyttid ilmei-
seltd, ettii puunjalostusteollisuus alkaneena
kiiyttokautena 1949—50, kuten kuluneena-
kin, tulee esiintymiin polttopuiden myy-
jind. Kun massa- ja paperiteollisuudella
on kivihiilikiiyttoisia kattiloita sen verran,
etti ne vuodessa voivat kuluttaa ehkd
550 000 tonnia, ndyttdd siltd, ettd tuotan-
non ja vastaavasti polttoainekulutuksen
kasvaessa — tuotteiden menekin mahdolli-
sesti parantuessa — se merkitsee lihinni
kivihiilen kidyton lisadntymisti.
Teollisuutemme toisen suuren ryhmin
muodostaa ns. kotimarkkinateollisuus. Sii-
hen luetaan tidssi mm. kaikki sihko- ja
kaasulaitokset siitd riippumatta, omistaako
ne kotimarkkina- tai vientiteollisuus tai
julkinen yhdyskunta. Kotimarkkinateolli-
suuden tarvitsema polttoainemiiirid haloiksi
muunnettuna lienee n. 6.9 milj. p-m3 vuo-
dessa. Tisti muodostavat kiivtettivi poltto-
6ljy, polttoturve ja puujitteet noin 550 000
p-m3 vastaavan erin. Kivihiiltd tarvitta-
neen noin 740000 tonnia ja koksia noin
160 000 tonnia, jotka vastaavat 5.3 milj.

" p-m3. Polttopuuta tullee kiiytettiviiksi noin

900 000 p-m3.

Kotimarkkinateollisuuden polttopuuvaras-
tojen laskettiin vuoden 1949 alussa vastaa-
van 9.5 kuukauden polttopuun kiyttod.
Ne olivat siis oleellisesti pienemmit kuin
vientiteollisuudella. Kiyttokauden 1949—50
polttopuun tarve on niin ollen tyydytet-
tivii suorittamalla polttopuuostot normaali-
sella tavalla.

Valtion rautateiden kiyttokautena 1949
—>50 tarvitsema polttoaineiden midrid vas-
tannee haloiksi muunnettuna noin 3.8 milj.
p-m3. Kun hiilet ovat veturien polttoai-
neena nykyisten hintojen mukaan halkoja
paljon edullisempia, muutti rautatiehallitus
suhteellisen nopeasti halkokiyttoisida vetu-
reitaan hiilikiiyttoisiksi. Halkoja kéytta-
vien veturien vuosikulutus vastasi vuoden
1948 lopussa enéi vain noin 1.5 milj. p-m3
oltuaan siti ennen yli 3 milj. p-m3. Val-
tion muiden laitosten polttoaineiden koko-
naistarve haloiksi muunnettuna on noin
1 milj. p-m3 vuodessa. Halkoja tultanee
kiiyttimiiin kautena 1949—560 lihes 700 000
p-m3. Jos valtion laitokset myohemmin saa-
vat vapaasti valita polttoaineensa, vihen-
tynee halkojen kiiyton osuus 500 000—
550 000 p-m3:ksi.

Vuoden 1949 alussa VAPOIlla oli varas-
toissa ja metsipinoissa polttopuuta yhteensi
noin 3.5 milj. p-m3 ja muilla valtion laitok-
silla, piifiasiassa rautateilldi noin 2.5 milj.
p-m3, joten valtion hallussa oli yhteensi
polttopuuta noin 6 milj. p-m3. Valtion lai-
tosten halkojen kiiytto oli siis supistunut ja
uhkasi edelleen supistua siind médrin, etti
valtion hallussa jo olevat polttopuut eiviit
tule kulutetuksi sind aikana, jonka puut
kestiiviit varastoimista. Tamin vuoksi val-
tioneuvosto 28. 4. 1949 piitti:

1. antaa rautatiehallitukselle kehoituksen
lisiiti VR:n nykyisti polttopuukulutusta
niin, etti sen vuotuinen kulutus nousisi
noin 2 250 000 m3:iin;

2. antaa valtion muille laitoksille ohjeet
siitii, etti VAPO edelleen ja senkin jilkeen,
kun kivihiili ja koksi vapautuu sddnnoste-
lystii, on oikeutettu ja velvollinen méirit-
telemiin, missi suhteessa kukin laitos kayt-
tidi erilaisia polttoaineita;

3. antaa valtion laitoksille kiellon ostaa
itse suoraan polttopuuta tai muita poltto-
aineita muuten kuin VAPOn kussakin ta-
pauksessa antamalla luvalla; sekd
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4. antaa valtion teollisuuslaitoksille kehoi-
tuksen kiyttddi edelleen kotimaista poltto-
ainetta, polttopuuta ja polttoturvetta siind
midrissi kuin se on niille laitoksille mah-
dollista  sekii ostaa nima polttoaineef
VAPOIlta niin kauan kuin valtion hallussa
on ylisuuret polttopuuvarastot ja valtio
antamiensa takuusitoumusten perusteella
joutuu ottamaan vastaan polttoturvetta.

Tdmidn valtioneuvoston piadtoksen joh-
dosta valtion rautatiet joutuivat lisidméin
halkojen kiyttod siitd, mihin se jo oli supis-
tunut kivihiilen runsaan kidyton vaiku-
tuksesta. Valtion muiden laitosten poltto-
aineiden kiytto jdd padtoksen perusteella
VAPOn kontrollin alaiseksi.

Valtion eri laitosten hallussa oli syys-
kuun alussa 1949 noin 5.6 milj. p-m3 polt-
topuuta. Polttopuiden kidytto valtion lai-
toksissa ajanjaksona 1. 9. 1949—31. 5. 1950
voidaan arvioida moin 2.1 milj. p-m3:ksi
ja ajanjaksona 1. 6. 1950—31. 5. 1951 noin
2.0 milj. p-m3:ksi eli kiytto kaikkiaan ke-
siin 1951 mennessi 4.1 milj. p-m3:ksi. Jos
kulutus olisi tdllainen, olisi valtion eri lai-
tosten hallussa kevaalld 1951 noin 1.5 milj.
p-m3 hankintakautena 1948—49 tai aikai-
semmin hakattuja halkoja.

Valtion rautatiet pyrkivit kdyttdmddn
kaksi kesdd kuivuneita halkoja ja muut
ainakin kesin kuivuneita. Tarvittavien va-
rastojen midrdi arvioitaessa on vield huo-
mattava, etti valtion polttoaineen kaytto
jakautuu noin 1 500 kulutuspaikkaan. Tdama
lisiiii varastojen miirii, koska tasainen ja-
kelu ei muuten ole saavutettavissa. Rauta-
teiden kiivttod varten tulisi, saatujen tie-
tojen mukaan, keviilli 1951 olla varas-
tossa kuivaa puuta kidyton kaksinkertainen
miird eli n. 3 milj. p-m3 ja valtion muita
laitoksia varten n. 14 milj. p-m3. Kun
nyt varastoissa olevaa puuta jidnee ke-
vidksi 1951 n. 1.5 p-m3, lienee hankinta-
kautena 1949—50 hakattavaa puuta han-
kittava valtion tarpeiksi n. 2 milj. p-m3.
Tisti ostettaneen suuri osa valmiina tava-
rana, mutta VAPOn lienee jo hankintakau-
tena 1949—50 hakkautettava pystyleimi-
koista tai ostettava hankintasopimuksin ai-
nakin 1 milj. p-m3 halkoja.

Myytiviiksi tarkoitettujen halkojen mié-
rin selvittimiseksi on maassa jo useana
vuotena vaikean polttoainetilanteen joh-
dosta saaduin -erikoisvaltuuksin suoritettu
polttopuiden inventaario. Se on suoritettu



kerran vuodessa koskien toukokuun tai ke-
sikuun ensimmiisenii p#iviind olevia hal-
kovarastoja, jolloin ei kuitenkaan ole otettu
mukaan omasta metsisti kotitarvekiyttod
varten varattuja polttopuita. Inventaarion
tulos osoittaa maassa olleen polttopuuta seu-
raavat midrit:

Vuosi milj. p-m?
1946 ................ 26.8
1947 oL 20.7
1948 .. cdsamssisnidon 19.3
1949 ...l 18.2

Tarkastettaessa lukujen luotettavuutta
niyttdd todenndkoiseltd, ettd vuosien 1946
ja 1947 luvut ovat polttopuiden todellisia
midrii jonkin verran pienemmit. Vuosien
1948 ja 1949 luvut lieneviit suhteellisen
oikeita, ja erikoisesti on luultavaa, etti
muuttuneiden olojen vuoksi kaikki halko-
erit ovat loytdneet tiensi v:n 1949 tilas-
toon.

Jos viime keviini olleiden halkojen mii-
ristd, 18.2 milj. p-m3, vihennetdin ar-
vioitu maaseutuvieston ostaman poltto-
puun midrd, 5.8 milj. p-m3, jii 12.4 milj.
p-m3. Taulukossa 1 on kulutuskautena
1948—49 kiytettyjen varsinaisten markki-
nahalkojen midriksi arvioitu 9.3 milj. p-m3
ja taulukossa 4 vastaavaksi luvuksi kulu-

tuskauden 1949—50 osalta 8.8 milj. p-m3."

(Kalenterivuonna 1938 kiéytettiin varsinai-
sia markkinahalkoja 8.1 milj. p-m3.) In-
ventaarion mukaan maassa on halkoja siis
nom 3—=4 malj. p-m3 enemmdian kwuin miti
arvioidaan alkaneena kulutuskautena 1949
—50 kaytettdvian. Tami on noin 40 % var-
sinaisten markkinahalkojen arvioidusta miiii-
risti. On myods huomattava, etti kulutus-
kauden 1949—50 osalta arvio el nousisi
mainittuun lihes 9 milj. p-m3:iin, elleiviit
mm. useat teollisuuslaitokset, valtion rau-
tatiet ja muut valtion laitokset joutuisi
kidyttdmiin halkoja nmimenomaan suurten
varastojensa vuoksi c¢nemmin kuin miti
ne kiyttdisiviit, jollei niiden hallussa olisi
mainittuja toisissa olosuhteissa hankittuja
halkovarastoja.

Koko maata koskevia varastojen ja kiy-
tom mdadaria esittavia lukwjo tarkasteltaessa
nayttia siltda, etta maan ylimdirdaiset halko-
varastot tulevat talvena 1949—50 milter
kokonaan kaytetyiksi muilta osiltaan paitsi
valtion ja erdiden suurten asutuskeskusten
haltuun wield jaavi varasto. Valtion va-
rastokaan ei keviilla 1950 enii liene liial-
linen, koska kuivan puun kiytto ja tasai-
sen jaf(elun turvaaminen vaativat silloin
jaljelli olevan suuruista varastoa.

Polttopuuhakkuut hankintakautena 1949—50

Edelld esitettyjen lukujen perusteella
voidaan, pitden ldhtokohtana nykyisii olo-
suhteita, laatia arvio hakkuukautena 1949
—50 todennilkoisesti hakattavien halkojen
méaristi.

Maatalousvieston kotitarvehalkojen ja
maaseutuvieston ostamien halkojen mairi,
14—15 milj. p-m3, vaihtelee vuosittain suh-
teellisen vihdn. Niihin tarkoituksiin ha-
kattavien halkojen m#éird seurannee melko
kiintedsti vuotuista kulutusta ja lienee siis
arvioitavissa edelld mainituksi 14—15 milj.
p-m3:ksi. Néiden halkojen hakkuut jakau-
tuvat maassa padasiassa maaseudun asu-
tustiheyden mukaisesti ja me suorittaa
yleensd viljelmien oma, kiinted tyovoima.
Vain hitaasti kehittyvind tekijini tdmi
erd el vaatinekaan erikoista huomiota sil-
loin, kun suurin merkitys on hakkuumiii-
rissd tapahtuvilla muutoksilla,

Hakkuukautena 1949—50  varsinaisia
markkinoita varten hakattavien halkojen
midrd on olennaisesti riippuvainen siiti,
kuinka suureksi kauden 1950—51 kulutus
Ja titi kautta varten ehkii siiistyvit va-
rastot arvioidaan. Kauden 1949—50 kulu-
tus on edelld arvioitu 8.8 milj. p-m3:ksi.
On kuitenkin ilmeistd, ettd ellei useiden
kuluttajien hallussa olisi nykyisii varas-
toja, ei kdyton méiri nousisi niin suureksi
kuin arviossa on oletettu. Niyttdi sen
vuoksi todenniikoiseltd, etti nykyisten edel-
Iytysten vallitessa markkinahalkojen kulu-
tus tulee kiyttokautena 1950-—51 olemaan
alle 8, ehkd vain 7 milj. p-m3. Edelli on
arvioitu, ettd mainittua kulutuskautta var-
ten jdd vanhoja halkoja 3—4 milj. p-m3.
Keviisin tulee, varsinkin rautateiti var-
ten, ollakin vanhoja halkoja, joten koko
mairdi ei voida pitid poikkeuksellisen ti-

lanteen aiheuttamana, ylimiiirdiseni varas-
tona. Todennikoisen kulutuksen ja arvioi-
tujen varastojen perusteella néiyttii siltd,
etti warsinaisia markkinoita wvarten han-
Fintakautena 19419—50 hakattavien halko-
jen wmddrd tulee supistumaan noin 5—=6
malj. p-m3:ksi.

Varsinaisia markkinoita varten hakattiin
ennen viime sotia n. 7—=8 milj. p-m3. Sota-
vuosina ja sotien jilkeen polttoainepulan
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aikana vastaava hakkuuméiri vaihteli ko-
vin, mutta oli yleensi varsin paljon ennen
sotia hakattua midrdi suurempi. Hakkuu-
kautena 1948—49 arvioidaan vastaavan
hakkuuméérin olleen endd noin 7.5 milj.
p-m3.  Useat tekijit, joita edelli ei ole
otettu huomioon, voivat luonnollisesti vai-
kuttaa kuluvana hakkuukautena hakatta-
vien halkojen midrai lisddvisti tai vihen-
tavisti.

Polttoaineiden tuonti

Suomeen vuosittain tuotujen polttoainei-
den midrii ja tuonnin kehitystdi kuvaa
taulukko 5.

Taulukko 5. Polttoaineiden

Taulukon luvut osoittavat polttoaineiden
tuonnin ripedn kasvun sodan puhkeami-
seen saakka. Viisivuotiskautena 1940—

tuonnin mddrd.

|

Muut poltto- |

Kivihiili Koksi \‘ Bensiini | Petrooli nesteet
i Ajanjakso tai vuosi | - - e -
! | Vuodessa 1000 tonnia
| 192024 ...iiomsiosinionsmnisais 284 29 7 22 4
| 1926—29 ... 762 131 46 35 12
[ 1980=34 ..cevemssminusensmmsmsion 937 186 62 39 15
[ 1935—39 ..coiriiiiiiiiiieann 1396 278 113 | 53 29
1940—44 817 187 | 56 | 14 | 11
TMD oo 73 38 5 | 10 | 7
1946 oo, 688 251 | 42 41 58
1947 oo 1298 200 149 | 109 | 115
] VM8 <o ies v mismin s s ssiwssmus 2000 450 200 | 4 | 19
b TOLY 50 e 5505 5 mre 00 508 0 1 B 949 251 216 | 37 | 112

1944 sota olennaisesti supisti tuonnin.
Vuonna 1945 tuonti romahti erittdin vi-
hiiseksi. Sen jéilkeen tuonnin midrd nousi
hyvin nopeasti niin, ettd vuonna 1948 polt-
toaineiden tuonti oli suurempi kuin kos-
kaan aikaisemmin. Seuraavana vuotena
tuonti sen sijaan jilleen pieneni. Tuonnin
kasvu vuosina 1946—48 lukujen osoitta-
massa madrissi oli mahdollinen vain myos
valtiovallan erikoisin ponnistuksin. Téhin
oli pakko maassa silloin yhtidaikaisesti val-
linneiden polttoaine-, vesivoima- ja tyovoi-
mapulan sekidi varsin uhkaavasti kehittyviin
rahan arvon alenemisen vuoksi. Niiltd osin
tilanne muuttui pidasiassa vuoden 1948 ai-
kana. Timin vuoksi tehtyjd tuontisuunni-
telmia ja sopimuksiakin on tdytynyt muut-
taa. Yllityksii aiheutti myos kivihiilen tuo-
tannon elpyminen asiantuntijoiden esitté-
mien laskelmien mukaista nopeammin.
Polttoainepulan jiljelti ei maassa ollut
ulkomaisten polttoaineiden kiytovarastoja.

Sen vuoksi oli ndiden polttoaineiden kéyt-
tdjien muodostettava ne samalla, kun siir-
tyiviat tuontipolttoaineiden kiyttoon. Kar-
sittydidn polttoainepulasta ja maailman po-
liittisen tilanteen tuntuessa epidvarmalta
useat kuluttajat lisdksi pyrkivit kerddmian
polttoainevarasoja tuonnin mahdollisen héi-
rivtymisen varalta. Néistd syistd ulko-
maisia polttoaineita kysyttiin ja tuotettiin
vuonna 1948 enemmin kuin mitd vuodessa
kiivtettiin. Taulukossa 5 nikyy miten kivi-
hiilen, koksin ja ,muiden polttonesteiden”
(eli lihinnd polttodljyn) tuonti vuonna
1949 supistui paljon pienemmiksi kuin miti
se oli vuonna 1948.

Polttoaineiden kulutus ja siiti johtuen
kysynti on supistunut arvioitua pienem-
milksi mm. vesivoimatilanteen paranemisen,
leutojen talvien ja erdiden teollisuusalojen
tuotannon supistumisen vuoksi. Edelleen
kivihiilen ja koksin tuonnin vihdisyys joh-
tuu  varsin merkittivilti osalta edellisen
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Taulukko 6. Polttoaineiden tuonnin arvo.
. Muut Poltto-
Kivihiili Koksi Bensiini Petrooli poltto- Yht. aineiden
Ajanjakso tai vuosi X nesteet arvo %
koko tuon-
Vuodessa miljoonaa markkaa nista
| ‘ i
83 16| 98 ! 38 | T w 42|
153 | 35 | 105 | 41 | 11| 34 5.3 |
155 | 45 | 91 | 37 | 10 338 | 81
332 | 99 | 153 | 56 | 23 | 663 | 8.9 |
569 | 134 | 391 | 80 | 68 | 1242 | 11.7
148 78 | 58 | 4 55 | 413 6.0
1901 864 180| 193 | 234 | 33| 139
3616 670 | 784 | 174 | 442 ‘ 5 686 12.1
5725 | 1640 | 1327 | 292 1115 | 10099 15.2
2496 | 975 | 1538 232 495 5736 817!

vuoden aikana muodostuneiden varastojen
kiytostd. Tuonnin supistumista vuoden
1949 lukujen osoittamalle tasolle lienee pi-
dettiyid viliaikaisena. Polttoaineiden tuon-
nin madrdd vuonna 1949 esittivit luvut
osoittanevat kuitenkin, ettii taulukoissa 1 ja
4 esitetyt luvut tuontipolttoaineiden kiiy-
tostd kausina 1948—49 ja 1949—50 liene-
viit jonkin verran lilan suuria. Sivulla 9
onkin jo viitattu niihin syihin, jotka pyr-
kivit johtamaan todellista kiyttoid tai tar-
vetta suurempiin arviolukuihin.

Taulukko 6 esittda eri polttoaineiden
tuonnin arvon ja polttoaineiden osuuden
koko tuonnin arvosta.

Taulukosta ilmenee, etti polttoaineiden
tuonnin osuus koko tuonnin arvosta oli
1930-luvulla 8—9 %. Vwuosina 1946—48
polttoaineiden tuonnin osuus on noussut
ndistd luvuista 12—15 prosenttiin, laskien
vuonna 1949 8.7 %:iin. Jos jitimme tar-
kastelusta pois moottoripolttoaineet ja palo-
6ljyn, saamme kiinteiden polttoaineiden ja
lammitykseen kiytettivin 6ljyn tuonnin
arvon osuudeksi koko tuonnista vuosina

Taloudelliset edellytykset

Eri polttoaineiden kiyton taloudellisia
edellytyksid tarkasteltaessa on tarpeellista
vertailla niiden hintoja. Tami on kuiten-
kin useastakin syystd vaikeata eikii voida
saada kiytdnnon eri tapauksille yleispite-
vid tuloksia. Taulukko 7 esittdi Ekonon
laatiman laskelman eri polttoaineiden hin-
noista keskuslimmityskattiloissa hyodyksi-
saatavaa 1000 keal kohti. Laskelmassa kiiy-

1937—38 n. 6 % ja vuonna 1948 n. 12 9.
Vuonna 1949 nididen polttoaineiden tuon-
nin osuus koko tuonnin arvosta oli vain
6 %.

Kysymys polttoaineiden tuonnin miii-
risti on sangen tidrkeid valuutan kiyvton
kannalta. Harkittaessa siti, missi médrin
on syytd kiyttdd valuuttaa sellaisen ulko-
maisen polttoaineen hankkimiseksi, jonka
sijasta voitaisiin kidyttii kotimaista, on kui-
tenkin kiinnitettivd huomiota varsin mo-
niin tekijoihin. Seuraavassa tullaan lihem-
min tarkastelemaan tirkeimpii niisti.

Puhuttaessa polttoaineiden tuonnin vaa-
timan valuutan miiiristi, on kuitenkin vieli
mainittava, ettd huomattava osa kivihiilesti
saapuu Suomeen eriifinlaisten kompensaatio-
kauppojen pohjalla, jolloin tuonnin vastik-
keena ei suorastaan ole valuutta, vaan jot-
kin vientitavaramme. Mikili niiiti tava-
roita ei voitaisi sijoittaa markkinoille toista
tietd, saa tillaisessa yhtevdessi tapahtuva
kivihiilen tuonti tietenkin oman erikoisluon-
teensa.

eri polttoaineiden kiiytolle

tetyt hinnat ovat vuoden 1948 huhtikuulta.
Taulukosta ndemme, etti vain limmitys-
0ljy N:o 1 oli polttoarvonsa perusteella
sekahalkoja kalliimpaa, mutta ko. oljylaa-
tua ei kiytettykiddn limmitykseen. Rusko-
hiilibriketit olivat lihes sekahalkojen hin-
noissa, mutta niiden hintoja alennettiin
pian hinnantasoituskassan avulla, Muut
polttoaineet olivatkin paljon halkoja hal-
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Taulukko 7. !

Erilaisten  polttoaineiden hinnat hyidyksisaadulta 1000 keal:ta huhtikuussa 1948.

| s Hinta 1000

. | Polttoaineen Ampoarv: Hyéty- o ot

Polttoaine { hlnﬁa L?(Tali(/,kg 9 sugl/de saagly;lotgyll{‘::sl:ta

m /o pennii
Sekahalot ............. ..o :—/m*| 3030 55 166
Kivihiili, lajiteltu yli 30 mm 4 566: —/ t. 6600 65 107
» lajittelematon ................................ 4311: — » 6400 65 104
» lajiteltu 10—30 mm .......................... 4311: — » 6500 65 102
» wolal. kivihiilimurska ........................ 2201: — » 5500 50 83
» ansi-Saks. ... 4311: — » 5800 55 135
Ruskobriketit ........... ... 4701: — » | 4660 65 165
Limmityskoksi, puolalainen, lajittelematon .............. 483%:— » | 6190 65 122
» » lajiteltu .................... 5074 — » 6400 60 132
» » » 10—20 mm ......... 4209:— » | 6200 65 105
| » engl. ja linsi-Saks. lajittelematon ........ 5074: — » | 6500 65 120
| » » » lajiteltu yli 20 mm .. 5344:— » | 6800 65 121
» » » » » 10*20 »oo. 4459: — » ‘ 6400 | 60 120
» koksimurska .............. ... ... ... 2439:— » | 5800 | 55 | 71
» Helsingin kazsul. lajittelematon .......... | 4794 — » | 6300 | 65 117
» » »  lajitehu yli 20 mm ....| 5044: — » 6400 | 65 122
» » » » 15—20 » 4169:— » | 6900 | 60 116
» » » » 10—15 » ... 3419:— » | 5900 " 60 97
‘ » » » murska ............... 2419: — » 5500 55 80
\Lammitysoljy Nio 1 ..o oo 15600: — » | 10200 w0 205
» Nio 2 o 8050 » | 10000 | (G 107

Polttoaineen hinnat kotiinajettuna irrallisena pihamaalle Helsingissi.
Hintoihin sisiltyy kotiinajo, joka on kivihiilen osalta 138 mk/t.
Hybtysuhteet valittu keskuslimmityskattiloita silmélldpitden,

Taulukko 8.
Erilaisten  polttoaineiden hinnat hyidyksisaadulta 1000 keal:ta elokuussa 1949.
- 2 Tinta 1000 |
N ) Polttoaineen | yimpsarvo | Hyotysuhde hyddyksi- |
olttoaine hinta | keallkg | % ulta keal:ta
mk | | pennii
“ISekahalot .. ... 850: —/m?® | 3030 5b 141
Kivihiili, kerkea yli 30 mm ............ooovoioi.. 4110:—/t. | 6600 65 96
» lajiteltu staloushiilets 30—50 mm ........ 4310: — » ‘ 6500 65 102
Pienet hiilet 10—30 mm ......................... 3770: — » | 6500 65 89
Kivihiilimurska 0—10 mm (puolal) .............. 2615: — » 5500 50 95
Limmityskoksi, puolalainen, lajittelematon ........ | 4400: — » 6190 65 109
y - » lajiteltu yli 20 mm ...[4600:— » | 6400 60 120
» » » 10—20 mm ..} 3900: — » ; 6200 65 97
koksimurska ..................... 239%: — » | 5800 55 (6
» Helsingin kaasul. lajiteltu yli 20 mm| 3 700: — » | 6400 65 89
. - > lajiteltu 5 25mm| 3100: — » | - 6000 60 86
Lammitysoljy N:o 2 ... e 6200:— » | 10000 (G 83

Kotiinajokustannukset on laskettu 150 mk/t tai 65 mk/p-m3,

vempia. Taulukko kuvaa hintasuhteita ajan-
kohtana, jolloin polttoainetilanne oli epi-
selvi.

Taulukossa 8 esitetdéin sama hintaver-
tailu eriiiden polttoaineiden kesken, mutta
vuoden 1949 elokuun hintoja perustana
kiyttien. Kulutuspaikalle tuotujen seka-
halkojen hinnaksi on laskettu.850 mk pino-

kuutiometrilti. Kun muidenkin polttoainei-
den hinnat ovat alentuneet varsin merkitti-
viisti, el halkojen kilpailukyky ole paran-
tunut. Polttopuiden hinnat ovat vield vuo-
den 1949 aikana kuitenkin olleet epimiiii-
riisia. Hankintakustannusten perusteella
hinta muodostuu suhteellisen korkeaksi,
mutta varsinkin rannikon kaupungeissa
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olevat polttoaineen kiyttdjit ovat myyneet
halkoeriiin hyvinkin halvalla, kun ovat
katsoneet edullisemmaksi siirtyd kivihiilen
kéyttoon.

Tuontipolttoaineiden ja halkojen hinta-
suhteiden kuvaamiseksi on taulukkoon 9
laskettu taulukoiden 7 ja 8 lukujen perus-
teella erdiden polttoaineiden hintojen ver-
tailuluvat, kun sekahalkojen hintaa merki-
tdfin 100:1la. Lisiksi on laskettu vertailu-
luvut siini tapauksessa, ettd sekahalot saa-
taisiin kulutuspaikalle 750 mk:lla, mutta
muiden polttoaineiden hinnat olisivat sa-
mat kuin taulukossa 8 esitetyt. Luvut va-
laisevat yleisesti tunnettua tuontipolttoai-
neiden edullisuutta halkoihin verrattuna.
Kuitenkin maan sisdiosissa tuontipolttoai-
neet ja halot voivat olla hintansa puolesta
tasaveroisia ja varsinkin koksi halkoa kal-

Taulukko 9.

Evriiden tuontipolttoaineiden hintaindeksit,
Lun sekahalkojen hinta merkitdan sadalla.

Huhti-
Polttoaine kuu

Elokuu
1048 1949

Sc}ahalot mk/p-m? | 1000 | 850 | 750

Sekahalot: .o eesisnnsmssanvss ‘ ]OO] 100| 100

| Kivihiili, lajiteltu, 10—30 mm .. 61| 63!; kol
| Lammityskoksi, puolal. lajiteltu. .| 80 85| 96
» Helsingin kaasu-| { \ |
laitoksen lajiteltu, 15—25mm 70 61 69,

| Limmityséljy no 2 ........... | 64 59| 66
lilmpaakin. Koksin kysyntid sisimaassa

perustuneekin suureksi osaksi kisittelykus-
tannuksissa ja ldmmitystyossi saavutetta-
vaan sadstoon.

Taulukko 10. ) o '
Polttoaineiden keskihinnan kehatys.
| a) ragl;'apolttoiiljy |
i - y 1938
\ Halko l Hiili Turve ) :)olctoﬁljy(lo-ls)
ihinta v. 1988 .....covissiswssasmasswsos 75: —/m3 | 325: —/t. } 184: —/t. ‘ 1190: —/t. (a)
Kesklinn_a ;(esléi?.)81948 ....................... 1100: —5 | 3900: — » \ 2 900: — » ’ 7100: — » (b)
» huhtik. 1949 .. ...overeeenennnaal 850:— » | 3900:—» | 1800: —» | 7100: — »
| | |
ihi kesik, 1948 ... ... 14.66 | 12.00 | 15.76 | 5.97 (a—b)
Kes‘(»lhmta }ln\ﬁiiik.11994§9 ...................... ‘ 11.33 | 12.00 | 9.78 | 5.97(a—by
kun hinta v. 1938 = 1 : | | “
[ .
Suhdeluku halojksi muunnettaessa 1 6 2.1 | a) 6 )
b) 9.15
Keskihinta muunnettuna halkokuutiometrin hin- ‘ [

o vasmvg.kils?)s ........................ Br— | bd: — | 68: — 198: 50
kesak, » 1948 ... ...iriiiiiiiiiinaann 1100: — | 650; — ‘ 1074: — 776: —
hulitik. » 1949 (.occiiassrssromsinessse 850: — | 650: — 667: — 776: —

[ | '
SBRA hlxlrl.talat)%sve.r.r?.tt.nfr.u.l ................ 1.38 i 1 | 1.26 3.66
Kesik: » 198 ..covvvvrenrcecnacinnnes 1.69 | 1 | 1.65 1.19
huhtik. » 1949 ...oviiriireinieeeeennn. | 131 | T 1.03 1.19

Taulukossa 10 on vertailtu erdiden poltto-
aineiden hintoja kesikuussa 1948 ja huhti-
kuussa 1949 vuoden 1938 hintoihin. Léhto-
kohtina kiiytetyt hinnat tarkoittavat hintaa
vapaasti varastossa. Turpeen hintaa vuo-
delta 1949 tarkasteltaessa on huomattava,
ettd taulukossa vuoden 1949 hinnalla tar-
koitetaan ns. takuuturpeen hintaa, jolloin
kuluttajan maksaman noin 1800 mk:n

lisiiksi valtio maksoi tuottajalle noin 400 mk
tonnilta. Taulukon luvut osoittavat, ettd
kesillid 1948 kotimaisen polttoaineen hinnat
olivat rauhanaikaisiin verraten nousseet
paljon enemmin kuin hiilen hinnat. Eri
polttoaineiden hintojen keskiniiset suhteet
ovat keviidiseen 1949 mennessi kuitenkin
palautuneet suunnilleen ennen sotia vallin-
neelle tasolle.

Edelli esitetyt vertailuluvut perustuvat
polttoaineiden hintaan. Kun polttoturpeen
varastoimiskustannukset ja halkojen Kkiisit-
telykustannukset ovat suuremmat kuin vas-
taavat kustannukset muiden polttoaineiden
osalta, huononee halkojen ja polttoturpeen
kilpailukykyisyys siiti, miti hankintahinto-
Jjen vertailu edellyttiisi.

Kivihiilen ja koksin edullisuus poltto-
aineena halkoihin verrattuna ja se, ettii
monen tehtaan tuotantokyky vasta kivi-
hiilen avulla on hyviiksikiiytettivissii, ovat
aiheuttaneet jyrkin siirtymisen tai oikeam-
min sanottuna paluun polttoainepulan ai-
kaisesta halkojen kiiytosti hiilen ja koksin
kiyttoon. Téatd siirtymisti lieneviit hillin-
neet kiiyttiijien hallussa olleet suuret poltto-
puuvarastot ja koksin jakelun siinnostely.
Kiyttijien hallussa olevien varastojen pie-
netessi ja koksin jakelun sidnnostelyn lo-
puttua kivihiilen ja koksin kiytolli on
kaikesta piittien taipumusta vhi edelleen
laajeta polttopuun kiyton kustannuksella.
Lisiiksi on hyvin mahdollista, etti tarvike-
tilanteen helpottuessa tullaan niin van-
hoissa kuin uusissakin asunnoissa entistii
vleisemmin siirtymidin  puulimmityslait-
teista koksi- ja oljvkivttoisiin keskuslim-
mityslaitteisiin.

Kesilli 1949 suoritettu devalvatio nosti
tuontipolttoaineiden hintoja. Niinpid kivi-
hiilen ja koksin hinnat nousivat syksylli
500 mk:lla tonnilta, miki korotus merkit-
see noin 11—15 %. Taulukossa 8 laskettu
hyodyksisaadun 1000 keal. hinta on seka-
halkoja kiiytettdessi 141 pennii ja kivihiilti
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tai koksia Kkiytettiessi 86—120 pennii.
Mainitun hinnankorotuksen jilkeen vastaa-
vat luvut kivihiilen ja koksin osalta ovat
100—133 pennii. Vuoden 1950 alusta on
vield tapahtunut osittainen hinnannousu
myyjien pyrkiessi vilttimiin alempien, ns.
laivastamyyntihintojen kiiyttoi. Clearing-
dollarikurssien muutos voi vieli aiheuttaa .
hinnannousua varsinkin kivihiilen osalta.

Lammitysoljyn hintaan vaikutti kesillid
suoritetun devalvation lisiiksi syksylld suo-
ritettu dollarin kurssin muutos. Keskus-
limmityslaitoksia varten myytiivii limmitys-
6ljyn hinta nousikin marraskuussa taulu-
kossa 8 mainitusta 6200 mk:sta 8100
mk:aan, jolloin hinta hyddyksisaadulta
1000 keal:lta nousi 83 pennisti 108 pen-
niin.  Vuoden 1950 alusta voimaan tullut
limmityséljyn liikevaihtoverovapauden me-
netys nosti hinnan edelleen 8 500 mk:aan
tonnilta eli 113 penniin hyddyksisaadulta
1000 keal:lta.

Niiiden, osittain painatusvaiheen aikana
tapahtuneiden hinnanmuutosten vaikutuk-
sesta kotimaisten ja ulkomaisten polttoai-
neiden vilinen hinnanero on pienentynyt
varsin tuntuvasti.

Lienee aiheellista jo tiissi yhteydessi
viitata halkojen hankintakustannuksia kos-
kevaan lukuun, josta ilmenee, etti halkojen
suhteellisen korkea hinta johtuu hankinnan
Ja kuljetuksen vaatimasta suuresta tyon
madristi. Ty6- ja kuljetuskustannusten
rinnalla kantohinnan osuus jii varsin vaa-
timattomaksi, jopa hankinnan raja-alueilla
nollaksi.

Polttoainekustannukset

Teollisuuden polttoainekustannukset

Teollisuuden polttoainekustannuksia sel-
vittelevisti tutkimuksista saadaan, etti
teollisuuden kuluttamien polttoainei-
den osuus tuotannon brutto-
arvosta eri vuosina on suurena keski-
arvona ollut seuraava:

1927 oo 3.4 %
1930 31,
1933 oo 27,
1936 i 26
1044 i .

3 106/50

Vuoden 1927 luku on professori N. A.
Osaran,1!) vuosien 1930—1936 Iluvut
metsiinhoitaja Eino Hartikaisen?2)
Jja vuoden 1944 luku kauppat. toht. Unto
Virtasen3) tutkimuksista.

1) Hildén, N. A. Suomen teollisuuden poltto-
aineen kulutus v. 1927. Helsinki 1930.
2) Hartikainen, Eino. Suomen teollisuuden polt-
toaineen kulutus v. 1930. Helsinki 1933.
Hartikainen, Eino. Suomen teollisuuden polt-
toaineen kiytto v. 1933. Helsinki 1936.
Hartikainen, Eino. Suomen teollisuuden polt-
toaineen kiytto v. 1936. Helsinki 1939.
3) Virtanen, Unto. Suomen teollisuuden kustan-
nusten rakenne v. 1944 ja sen kehityksen yleispiir-
teiti. Helsinki 1949,
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Kun verrataan aikaisempia prosentti-
lukuja vuoden 1944 vastaavaan lukuun
havaitaan eroavaisuutta, mikd johtunee
péddasiassa siitd, ettd polttoaineiden hinnat
olivat sotavuosina nousseet enemmin kuin
teollisuustuotteiden hinnat. Vertailun vuoksi
mainittakoon, ettd v. 1936 laskettiin teolli-
suuden kidyttdimien halkojen keskiméirii-
seksi hinnaksi 39: 20 mk/p-m3, kun vas-
taava hinta v. 1944 koskevassa tutkimuk-
sessa on 220 mk. Kivihiilen hinta tonnia
kohden oli samana aikana noussut 216: 70
mk:sta 1000 mk:aan ja koksin hinta
307: 10 mk:sta 1100 mk:aan. Vuodesta
1936 vuoteen 1944 oli siis halkojen hinta
noussut 460 %, kivihiilen hinta 360 % ja
koksin hinta 260 %. Kotimarkkinateolli-
suuden tukkuhintaindeksi oli samana ai-
kana noussut vain 200 %. Jos otetaan huo-
mioon nidmi hintasuhteissa tapahtuneet
muutokset seki se seikka, etti Osaran ja
Hartikaisen tutkimuksissa teollisuuden polt-
toaineisiin myds sisdltyvit valmistusaineina
kidytetyt polttoaineet, niin v. 1936 saatu
prosenttiluku 2.6- ldhennee Virtasen tutki-
muksessa saatua prosenttilukua 3.7. Edel-
leen on huomattava, etti teollisuuden ja-
kautuminen eri tuotantoalojen kesken on
vuodesta 1936 vuoteen 1944 mennessid muut-
tunut tuntuvasti. :

Polttoainekustannusten osuuden vaihte-
lua teollisuuden kokonaiskustannuksista
v. 1944 kuvaa Virtasen tutkimuksesta saatu
taulukko 11. Sen tarkastelussa Virtanen
toteaa, ettii ,,8 teollisuuslajissa polttoaine-
kustannusten osuus on yli 15 % kokonais-
kustannuksista. Suurin osa teollisuuslajeista
on sijoittunut taulukon yldosaan prosentti-
Jukujen 0.0 ja 2.9 vilille. Niiden 71 teolli-
suuslajin  kokonaiskustannukset edustavat
60.6¢ % tutkittujen teollisuuslajien vastaa-
vista kustannuksista. Teollisuuslajeja, joissa
polttoainekustannusten osuus on vihemmin
kuin 5 %, on 93, ja niitd vastaavat koko-
naiskustannukset ovat 79.8 %. Niistd lu-
vuista nahddiin, etti suurelle osalle teolli-
suuslaitoksia polttoainekustannuksilla on
vihdinen merkitys kustannuksena.”

Koko teollisuuden osalta on Virtasen tut-
kimuksessa todettu Ppolttoainekustannusten
olevan 3.5 % kokonaiskustannuksista.

Verrattaessa Osaran, Hartikaisen ja Vir-
tasen tutkimusten tuloksia polttoainekus-
tannusten osuudesta tuotannon bruttoar-
yoon teollisuustilaston lukuihin, jotka esit-

Taulukko 11.

Teolliswuslajien polttownekustannusten
prosenttiosuuksien jakaantuminen.
Polttoainekus- Kokonaiskus-

Polttoainekus-  megllisuus-  tannusten % tannusten %
tannusten % Jajien luku- polttoainekus- kokonaiskustan-
kokonaiskus- miiiri tannusten yh- nusten yhteis-
tannuksista teissummasta summasta

0.0— 0.9 37 4.2 28.5
1.0— 1.9 20 12.2 26.2
2.0— 2.9 14 4.2 5.9
3.0— 3.9 11 5.3 5.4
4,0— 4.9 11 175 13.8
5.0— 5.9 4 6.3 4.3
6.0— 6.9 4 5.3 3.0
7.0— 7.9 — — —
8.0— 8.9 — — —
9.0— 9.9 3 10.6 4.2
10.0—10.9 2 11.8 4.1
11.0—11.9 1 0.2 0.1
12.0—12.9 - —
13.0—13.9 2 1.7 0.5
14.0—14.9 - - -
15.0—15.9 — — —-
16.0—16.9 1 0.9 0.2
17.0—17.9 1 3.3 0.7
18.0—18.9 3 11.3 2.2
19.0—19.9 1 3.6 0.7
20.0— 2 1.6 0.2
Yhteensi 117 100.0 100.0

tiviit raaka-aineiden ja tyontekijoiden palk-
kojen osuutta tuotannon bruttoarvosta, saa-
daan seuraava yhdistelmi:

Poltto- Raaka- Tyo-
Vuosi aineet aineet palkat
% tuotannon bruttoarvosta

1927 ..., 3.4 53.2 16.6
1930 ........ 3.1 53.8 16.7
1933 . ..ivess 2.7 52.0 14.0
1936 ........ 2.6 BEXH 13.7
1944 ... 3.7 50.8 16.2

Eri teollisuusaloilla eri kustannuslajien
osuutta kuvaavat luvut vaihtelevat luon-
nollisesti sangen paljon. Kiinnitettiessi
erikoisesti huomiota niihin tuotannon arvol-
taan merkittiviin teollisuuslajeihin, joissa
polttoainekustannukset ovat suhteellisesti
suurimmat seki muutamiin niistd, joissa
tuotannon bruttoarvo maassamme on suuri,
voidaan Virtasen tutkimuksesta poimia
taulukon 12 osoittamat luvut. Tarkastel-
taessa lukuja eri teollisuuslajien osalta on
muistettava, etti ne ovat vain eriitd valit-
tuja esimerkkeji. Alimmainen numerorivi
sen sijaan kuvaa kaikkien teollisuuslajien
osalta kunkin kustannuslajin summan
osuutta kokonaiskustannusten summasta.
Taulukko osoittaa, miten polttoainekustan-

Taulukko 12.
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Eri kustannuslajien prosenttiosuudet kokonaiskustannuksista erdissi teollisuuslajeissa
ja vastaavat luvut koko teollisuuden Leskiarvoina.

| o], | ‘ =
| ‘ E. = ‘ oE 1 g)—- ! - | g Lo
! ) | = =z g% | = « g7 Z
| Eriiitii teollisuuslajeja | 8 = | f |z % 1 Z *:*. z
| = & | | = =
) | w 2
‘ \ T [ ‘
|Kalkkitehtaat ..............ooooeiiiiiinniinnnn 27.4 1.2 3L2 29 206 42 76 31 1.8‘100,0%
Lasntehtfmt ..................................... 19.00 1.2/ 18.1] 7.4 321, 3.4| 85 0.5 9.8 97.4
Sementtitehtaat .............. oo 18.2) 2.8 19.5 14.4 23.7‘, 6.0 10_1‘ 3.7 1.6 92.9|
[Posliini- ja fajanssitehtaat ....................... 173 1.3/ 19.8) 9.4/ 38.1] 2.0/ 6.2) 0.8 5.1 94.3|
THItRhEAAt .u:is5.0m 00 mssmsnmaassmms snsen e s ssmons 16.2 2.5 3.6 2.7 47.5 5.4 96 5.5 7.0114.6|
[Sulfiittiselluloosatehtaat ............ ... .. ... ..., 105 4.1 49.20 5.3 155 4.0 55 19 401142
Raundan valmistus- ja jalostuslait. ................ 9.2 2.2 542 7.3 127 9.1, Llel 2.4 1.3115.9|
Leipitehtaat ja leipomot ......................... 5.3 1. 68.2 1.7 141, 0.8/ 2.4| 0.4] 6.1] 98.1
(Paperitehtaat ... ... ... 48 6.0 50.4) b7 13.1] 3.0 110 0.9 511049
Sulfaattiselluloosatehtaat ....................ooo.e 44 23 521 54 142 89 6.0 3.0 37 107.8
VIILREORERAE v v v gsmsismmesnswssmasmmesssmonason 4.3 07 4.4 34260 3.5 1L7) Lo 4.9 947
|Valimot, konepajat ja rautalaivaveistimot ........ { 1.9) 1.1] 38.7] 4.3] 36.6| 2.2| 7.4| 011 7.1/ 99.2f
[Sahat ja héyladgmot ........ ... 1.6/ 1.1 646 2.3 19.6 1.2 3.9 2.5 3.21291
|Kirja-, kivi- ja svvipainot ....................... .70 1.2 348 1.0 42.8) 29/ 6.8] 0.4 9.4 979
| Kaikki teollisundet vhteensd| 3.6 16 51.5 3.7 224/ 31/ 7.2/ 12 51| 98|

Taulukko 13.

Teollisuuslajit, joissa polttoainckustannukset markkamddriisesti ovat suwrimmat.

{ Polttoainekustannukset Tuotannon bruttoarvo
\ : _—uotannon bruttoarvo |
l % koko | % teolli-
Teollisuuslaji teollisun- suuslajin
milj. mk der; pfltto— kl(‘)kotx;als- milj. mk [ %
alnekus- K #
| tannuksista | nuksista |
| 1
Sulfiittiselluloosatehtaat ..................cooion. 132 | 9.6 | 10.5 1252 | 3.5
| Raudan valmistus- ja jalostuslaitokset ............ 130 ‘ 95 | 9.2 1405 40
Sahkolaitokset .......cooiceicissvissssuisniniss 104 | 7.6 | 18.2 570 | 1.6
Paperitehtaat ... ... .. .. ... il 95 | 6.9 | 48 1950 5.5
\'arihmot, konepajat ja rautalaivaveistimot ......... 81 | 5.9 | 1.9 4232 11.9
| Lasitehtaat ... ...ocvescunsossssosivisosssianimns 47 | 3.4 190 243 0.7
| Leipiitehtaat ja leipomot ............c.coeeeonen.. 45| 33 5.3 862 2.4
| Posliini- ja fajanssitehtaat ........................ 42 3.1 17.3 241 0.7
| Villatehtaat .. ....o.oeuin oo 36| 26 43 83 24
| Sahat ja hoylaamot .............. ... ...l [ 36 | 2.6 1.6 217 6.1
Sulfaattiselluloosatehtant ... ... ... ..o 830 24|  4s| w0 21
Vaneritehtadt ..oconvovssssenminnsnssnssoassniess | 29 | 2.1 | 4.6 636 1.8
Yhteensi | 810 | 59 i 5.3 | 15141 | 427
Muut teollisuuslajit | 560 | 41.0 2.5 20295 | 57.3
1 Yhteensi | 1370 |  100.0 | 36| 85436 100.0

nukset eriilld teollisuusaloilla nousevat var-
sin  korkeiksi, jopa samaan suuruusluok-
kaan kuin valmistusaine- ja palkkakustan-
nukset. Suurena keskiarvona tarkastel-
taessa polttoainekustannukset kuitenkin jii-
viit  kiiyttoainekustannusten ja poistojen
tasolle ja puoleen verojen midrdstd, mutta

nousevat kolminkertaiseen korkokustannus-
ten maidraan.

« Virtasen tutkimuksesta nihdidin myos
missid  teollisuuslajeissa polttoainekustan-
nukset markkamaiiriisesti ovat suurimmat.
Niiti teollisuuslajeja koskevia lukuja esit-
tdd taulukko 13. Siitd niihdiin, ettdi mai-
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nitun 12 teollisuuslajin polttoainekustan-
nukset ovat 59 % koko teollisuuden poltto-
ainekustannuksista, niiden tuotannon brut-
toarvon ollessa n. 43 9% koko teollisuuden
tuotannon bruttoarvosta.

Edelld esitetyt, teollisuuden polttoaine-
kustannuksia kuvaavat Virtasen luvut kos-
kevat vuotta 1944. Virtanen on myés suo-
rittanut  likimddrdisen laskelman  siiti,
kuinka suuri teollisuuden polttoainekustan-
nusten osuus keskimiirin oli tuotannon
kokonaisarvosta vuosina 1941—47. Tillsin
Virtanen saa seuraavat luvut:

V.1941 ... 45% V. 1945 .... 55 %
5 1942 ... 41, , 1946 ... 4.7
,» 1943 ... 33 5 1947 4.6 ,,
,» 194 ... 33

Kun polttoainekustannusten keskimiirii-
nen osuus tuotannon kokonaisarvosta v. 1944
oli 3.3 %, niyttdi se siis kolmena seuraa-
vana vuotena olleen tuntuvasti korkeampi.
Virtanen kiinnittdd huomiota siihen, ettii
vuonna 1945 kivihiiltd saatiin varsin vihin
Jja halkojen hinnat nousivat korkeiksi. Vuo-
sina 1946 ja 1947 kivihiilti saatiin jo mel-
koisesti. Teollisuuden polttoainekustannus-
ten keskiarvoa lienevit kuitenkin korotta-
neet teollisuustuotannon rakenteen muu-
tokset. Siten esimerkiksi keskimiiriisti
enemmin polttoainetta kiyttivien kahden
teollisuusryhmiin, kivi-, savi-, lasi- ja turve-
teollisuuden sekid paperiteollisuuden, tuo-
tantovolyymi oli vuoteen 1947 mennessi
noussut, edellisen 95 % ja jialkimmiisen
56 % vuoden 1944 tasosta. Sen sijaan koko
teollisuuden tuotantovolyymi oli vastaavana
aikana kohonnut ainoastaan 41 %. Vuoden
1947 polttoainekustannuksiin  ovat edelld
mainittua voimakkaammin vield vaikutta-
neet sihkolaitosten suuret polttoaineméirit.
Silloin niiden osuus koko teollisuuden polt-
toainekustannuksista oli n. 25 %, kun vas-
taava prosenttiluku oli v. 1944 ainoas-
taan 8.

Virtanen ei jatka tarkasteluaan wvuotta
1947 myohempiin aikaan. Lienee kuiten-
kin todettava, ettd tdmin jilkeen kivihiilen
saanti on edelleen parantunut, joten kal-
liiksi tulleen halon kiytt6d on voitu viihen-
téd, halkojen hinnat ovat alentuneet ja etti
polttoaineen kiytto sihkovoiman kehittimi-
seksi on olennaisesti alentunut vuoden 1947

madristd. Myos edelld mainittu, ehki poik-
keuksellinen rakennemuutos lienee tasaan-
tunut. On siis todennikoisti, ettd poltto-
ainekustannusten osuus tuotannon arvosta
on vuosina 1948 ja 1949 laskenut siiti,
mitd se oli vuonna 1947. Niiyttdi mahdol-
liselta, etti lasku on ollut suhteellisen
jyrkkikin.

Lienee myos aihetta todeta, etti teolli-
suustuotteiden tukkuhintaindeksi on nous-
sut vuodesta 1944 vuoteen 1948 mennessi
280:stid 903:een eli 222 9% polttoaineiden
indeksin  noustessa  vastaavana aikana
476:sta 1454:din eli 205 %. Timi viit-
taa siithen, etti polttoainekustannusten
osuus tuoton arvosta on vuoden 1947 jil-
keen mahdollisesti laskenut pienemmiiksi
kuin miti se oli vuonna 1944,

Valtion rautateiden polttoainekustannukset
Seuraava numerosarja esittii valtion

rautateiden polttoainemenojen osuuden ko-

konaiskustannuksista eri vuosina.

Polttoainekustannukset,
% kiyttomenojen

Vuosi kokonaismidrasti
1937 oL 14.7
1938 ... ... 17.5
1939 . iiiiiieintins 17.0
1940 ... Ll 20.1
1941 oo 28.6
1942 ... 29.1
1943 ... 27.9
1044 oo 31.0
1045 .o 29.0
1946 .. ... ... ... 33.1
1947 oo 27.5
1948 ... 27.0
1949 ..o L 23.4

Esitetyissi luvuissa heriittii huomiota
polttoainekustannusten osuuden suuri kasvu
siitd, mitd se oli ennen sotia. Tihiin on
useitakin syitd. Tirkein lienee se, ettii so-
dan johdosta vaikeutunut kivihiilen saanti
pakoitti olennaisesti lisiiimiin halkojen
kiyttod. Halkojen puute ja niiden hankin-
nalle epiedulliset olosuhteet nostivat vieli
halkojen hintoja jyrkemmin kuin miti
muut kustannukset nousivat. Toiseksi polt-
toaineen kulutus 1 000 akselikilometriii koh-
den mnousi sodan aikana 1.8—2.0 m3:stii
noin 2.8 m3:iin ja on pysynyt sodan jil-
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keen varsin sitkedsti ldhes téssd arvossa.
Timi polttoainekulutuksen mnousu johtuu
erdisti teknillisistd heikkouksista, joita ei
vield ole saatu korjatuksi, limmittdjikun-
nan tason alenemisesta ja ennen kaikkea
polttoaineiden, varsinkin halkojen laadun
huonontumisesta. Kun polttoainekustan-
nuksia nostavat tekijit ovat olleet sellaisia,
etti ne toinen toisensa jilkeen lakkaavat
vaikuttamasta on edellytettivi, ettid poltto-
ainekustannukset tulevat alenemaan poik-
keuksellisesta midristiin, kuten jo osittain
on tapahtunutkin. Painatuksen aikana
saatu, vuotta 1949 koskeva luku osoittaa-
kin polttoainekustannusten osuuden tuntu-
vaa pienenemisti. Polttoainemenojen osuus
kokonaismenoista oli kuitenkin jo ennen
sotiakin varsin korkea. Rautateiden talous
on siis clennaisesti riippuvainen poltto-
aineiden hinnoista.

Kun verrataan toisiinsa lukuja esim.
vuosilta 1938—39 ja 1947—48 on kuiten-
kin pidettivii mielessd, ettii rautateiden
menotalouden rakenne nyt on olennaisesti
toinen kuin ennen sotaa. Ruumiillisen tyon
palkkaindeksi, johon halkojen hintakehitys
liheisesti liittyy, on nimittidin noussut noin

Taulukko 14.
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12—13 Kkertaiseksi, kun taas viran- ja toi-
menhaltijoiden palkkaus on noussut huomat-
tavasti vihemmin. .Jos viimeksi mainitun
ryvhmiin palkkaus olisi kohonnut samassa
suhteessa, johtaisi se rautateiden kokonais-
menojen suureen nousuun ilman vastaavaa
lisiiystd  polttoainekustannuksissa. Niiden
prosenttinen osuus alenisi tissd tapauksessa
tietenkin tuntuvasti siitd, mitd numero-
sarjan loppupuolella olevat luvut osoitta-
vat.

Léammityskustannukset

Limmityskustannusten osuutta suurten
keskuslimmitystalojen kokonaiskustannuk-
sista valaisevat sosiaaliministerion vuoden
1947 vuokrakustannuksista suorittaman tut-
kimuksen erdit tulokset. Aineisto Kkisit-
tad 110 taloa, joista 66 Helsingistd ja muut
maaseutukaupungeista. Vwuosien 1937—38
ja 1947 luvut ovat samoista kiinteistoista.
Kaikki tutkimuksen alaiset asuntokiinteis-
tot ovat sellaisia, joissa talon omistaja suo-
rittaa korjaukset. Talot eiviit ole osake-
kiinteistdji.

Eri menoerien nousu.

Eri menoerien suuruus, mk Nousu
Eriit — I,
\ V. 193738 | v. 1047 mk | %

| |
! Varsin. hoitokulut ilman limmityskustannuksia .... 10971800/ 36179100 25207 300 230
| Liammityskustannukset .......0.......iiiiin... 5463000 42426 700[ 36 963 700 677
L 2806800 9740400 6933600 247
KOTKOMENOE .o ws5 550 vimm s s 0w 5508 601w 505 810 510 28820400 418091001 12 988 700, 45
I POISEOL v vcewie v oo v ot m cn im0 008 0 6 56 515 6 5, 56 916 0 5.6 808 79990000 541127001 49113 700 614
| Sotavahinkomaks. ..........cccoiiiiiiiiiiiiain.s — 6 043 600) 6 043 600! —

Taulukon luvuista huomaamme, ettd lam-
mityskustannusten ja poistojen aiheutta-
mat menoerit ovat suurentuneet lihes ra-
han arvon huonontumista vastaavasti. Sen-
sijaan korkomenot (aineistossa vain ennen
sotia rakennettuja taloja), verot ja varsi-
naiset hoitokulut (korjauksia jitetty suo-
rittamatta) ovat mnousseet sangen viihin
rahan arvon muutokseen verrattuna. Tisti
aiheutuneita eri kustannusryhmien suh-
teellisten osuuksien muutoksia kuvaavat
edelli mainitun tutkimuksen taulukossa 15
esitetyt tulokset.

Taulukosta niemme limmityskustannus-
ten osuuden kokonaiskustannuksista ennen

| ' Yhteensi |

56061000 193 311 600 137250 600, 245 |

sotia rakennetuissa taloissa nousseen vuo-
sien 1937—38 vajaasta 10 %:sta vuonna
1947 noin 22 %:iin. Pienten ja keskiko-
koisten talojen osalta laimmityskustannusten
osuus kokonaiskustannuksista nousee jonkin
verran edellii esitettyji suuremmaksi.

Keskikokoisissa kiinteistoissi Helsingissi
limmityskustannukset vuonna 1949 liene-
viit olleet asuinhuoneistojen m2 kohden
noin 12 mk:sta 15 mk:aan. Jos limmitet-
tiiisiin samalla tavoin kuin yleensi ennen
sotia ja limmintd vetti jaettaisiin joka
piivd, nousisivat limmityskustannukset
kuukaudessa ehkd noin 18 mk:aan m?2
kohden.
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Taulukko 15. Eri menoerien

suhteellinen osuus.

|
l Menoerit

Keskim. 1937—38 V. 1947

1000 mk | 9

1000 mk %

‘Varsin. hoitokulut ilman limmityskustannuksia
Lammityskustannukset ... .........
[VeEOE: -+ visasininnnnss T
|Korkomenot

|Poistot ..................

|Sotavahinkomaksut

................. ’ 10972|  19.6 36179, 187

................. ‘ 2807 5.0 9740, 5.0

................. ) 7999 143 57113| 29,6

5463 91| 42421 219
28820 b5la4| 41809 216
— " Teou "33

I

Yhteensi| 56061 100.0] 193312| 100.0

Polttoainekysymysten metsiinhoidollinen tausta

Polttoainekysymyksii tarkasteltaessa jou-
dutaan kiinnittimiin huomiota halkojen
tuotantoon liittyviin tirkeimpiin seikkoihin.
Téllsin nousevat etualalle halkojen mene-
kin merkitys metsiinhoidollisille hakkuille
ja halkojen tuotannon merkitys tyémarkki-
noille. Jilkimmiistii tullaan tarkastelemaan
eri luvussa.

Useissa metsinhoidollisissa hakkuissa, joi-
den tarkoituksena on metsin tuoton lisiii-
minen, saadaan hakkuun tuloksena suureksi
osaksi tai pidasiassa vain polttopuuksi kel-
paavaa puuta. Tillaisina voidaan mainita
esimerkiksi ensimmiiinen metsiinhoidollinen
hakkuu siihen saakka harsinnalla kisitel-
lyssi metsikossd, harvennushakkaus nuo-
ressa metsikossi  ja uudistushakkaukset
erdissi vajaatuottoisissa metsissi. Niiden
hakkuiden tarkoituksena on metsikon tule-
vaisuudessa tuottaman puun arvon kohotta-
minen. Hakkuun tuloksena metsikin arvok-

~ kain puuston osa saa paremmat kehittymis-

mahdollisuudet, jolloin myohemmissi hak-
kuissa saadaan runsaammin hyvilaatuista
teollisuuden raaka-ainetta ja muuta arvo-
kasta puuta.

Metsidn tuoton merkityksen selvittimi-
seksi on laskettu, miten puuhun perustu-
vassa tuotannossa tulot jakautuvat eri yh-
teiskuntaryhmien kesken. Vuoden 1947
osalta on metsiin tuottoon vilittomisti pe-
rustuvan tuotannon kokonaisarvoksi las-
kettu pyorein luvuin 75 miljardia. Timin
midrin on arvioitu jakautuvan tuotantoon
kuuluneiden eri vaiheiden tai tyontekiji-
ryhmien kesken suurin piirtein seuraavasti:

Miljardia mk %

Metséinomistajat ....... 11 15
Metsityoviaki ......... 16 21
Kuljetus ............. 7 9
Teollisuustyoviki ...... 9 12
Teollisuus, kauppa yms. 32 43

75 100

Luvut osoittavat, etti metsinomistajien
kantohintana saama tulo on vain pienehko
osa koko tuotosta ja etti metsin tuoton
nousu todennikoisesti merkitsisi ansiomah-
dollisuuksien nousua useille ja erilaisille
vhteiskuntaryhmille. Metsiin tuoton kehitys
on siis varsin tirkei koko yhteiskunnan
kannalta.

Siirryttiessd hyljittivisti harsintahak-
kuista metsikoiden metsinhoidolliseen kiisit-
telyyn, joudutaan yleensi ensin suoritta-
maan hakkuu, jossa poistetaan metsikon
puuston huonoin osa. Tiami ensimmiinen
metséinhoidollinen hakkuu tuottaa yleensi
varsin sunreksi osaksi, usein yksistiin polt-
topuuksi kelpaavaa puuta. Suomessa met-
sinhoito on niin alussa, etti maan eteli-
puoliskossakin varsin olennainen osa met-
sistd on vield vailla titi ensimmiisti met-
sinhoidollista hakkausta. Kdelleen maas-
samme on varsin laajat alueet vajaatuottoi-
sia_metsikditd, joiden kiisittely edellyttiii
uudistushakkausta. Niissiikin saadaan run-
saasti halkopuuta ja lehtimetsien uudista-
minen tuottaa usein vain siti.

Ellei polttopuulla ole menekkid, eivit
edelld mainituissa hakkuissa saadut tuot-
teet peitd ko. hoitohakkuusta aiheutuvia
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kustannuksia. Tillgin on osoittautunut vai-
keaksi saada metsinomistajia suorittamaan
hakkuita, vaikka ne metsin myShemmiin
tuoton lisiimiseksi olisivatkin tarpeellisia.
Niin halkojen puuttuva menekki aiheuttaa
sen, ettd metsit jatkuvasti pysyviit heikom-
massa tuottokunnossa kuin missii ne olisi-
vat, jJos voitaisiin suorittaa polttopuiden
menekkiin perustuvat kasvatus- tai vajaa-
tuottoistern metsien uudistushakkaukset.

Viime sodan aikana ja muutamana vuo-
tena sen jilkeen hakattiin, kuten tunnettua,
sangen paljon polttopuuta. Niiden hak-
kuiden jilki ei kuitenkaan ole sellainen
kuin miti se normaaliolosuhteissa olisi ollut.
Tiami johtuu useastakin poikkeuksellisten
olosuhteiden aiheuttamasta syystii.

Jo polttopuiden myyntivelvotteita jaet-
taessa el voitu riittdviissi midrin  pitii
perusteena sitd, missii midrin  omistajan
metsissi on vain polttopuuksi kelpaavaa
puustoa. Télloin metsinomistajat, joilla ei
ollut  halkopuustoa, joutuivat hakkautta-
maan siti  ainespuvksi kelpaavasta puus-
tosta ja usein metsikoistd, jotka metsiin-
hoidollisten syiden vuoksi eiviit olisi kai-
vanneet hakkuuta. Sodan aikana metsi-
ammattimiesten puute aiheutti sen, ettd
myyjit eiviit liheskiin aina voineet suori-
tuttaa haluamiaan metsinhoidollisia lei-
mauksia. Halkojen hakkuussa ja ajossa
tarvittavan tyivoiman puute ja rahan ar-
von jatkuva huononeminen estivit metsin-
omistajia suorittamasta hankintahakkuita,
jotka metsien kunnon sdilyttijinid tai pa-
rantajina olisivat olleet pystykauppoja
parempia. Meiséinomistajien halua velvote-
hakkuiden keskittdmiseen vajaatuottoisiin
metsiin  vihensi mm. se, etti tyovoiman
puutteen vuoksi ei ollut mahdollisuuksia
metsikon uudistamisen vaatimiin  muihin
toihin. Tyo6voimapulan vallitessa ja poltto-
ainepulan pakottaessa mahdollisimman run-
saaseen polttopuiden hankintaan ostajat
sivuuttivat poikkeuksellisessa miirin met-
siinhoidolliset nikiokohdat. Polttoainepulan
aikuisissa, runsaissa hakkuissa metsit eiviit
sils  puhdistuneet heikoimmasta puustos-
taan eikd vajaatuottoisia metsii uudistettu
liheskidin siind mééirin kuin hakattu halko-
midird olisi edellyttinyt.

Myytiaviksi hakattavien polttopuiden hak-
kuun jakautumista maan eri osien kesken
saannostelyvuosina 1940—47 esittdd kuva 1.
Kartake kuvaa metsinhoitolautakunnittain
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kyseessd olevan hakkuumiiirin prosentteina
metsien puustosta. Varjostuksen tummuus-
asteen vaihtelu osoittaa miten, lihinni kul-
jetusvaikeuksien vuoksi jouduttiin keskitti-
miin polttopuuhakkuut maan eteli- ja var-
sinkin lounaisosiin.

Maamme metsien tuoton kohottamismah-
dollisuudet ovat varsin riippuvaisia siité,
missi midrin metsinhoidollisilla kasvatus-
hakkauksilla kisiteltdvien metsien piiri saa-
daan laajenemaan ja siitdi missi midrin
vajaatuottoisia metsii saadaan uudistettua.
Kuten jo on mainittu, edellyttivit nimi
hakkuut yleensd, ettdi ns. sekahaloista saa-
daan kantohintaa. Kysymyksessi oleva
kantohinta ei siis ole tirked metsinomis-
tajien tulojen vuoksi, vaan jotta mainituin
hakkuin voitaisiin saada metsien tuleva
tuotto kohoamaan. Edelli on jo esitetty
lukuja siitd, miten timi ei ole vain metsin-
omistajien, vaan ,koko kansan asia”.

Polttoainekysymyksen ja siihen liittyvien
muiden seikkojen asianmukaiselle kisitte-
Ivlle olisi varmaan suureksi eduksi, jos voi-
taisiin saada luotettava laskelma siitd, suu-
riko metsiivarojemme tarkoituksenmukaisen
kidyton ja tarvittavien metsinhoidollisten
hakkuiden edellyttimi, markkinoille sijoi-
tettava halkoméiria todellisuudessa on. Ti-
min seikan arvioiminen on ilmeisesti vai-
keata, mm. koska on episelvii, milli tavalla
kantohinnan ns. nollarajan takana olevat
metsivarat otetaan huomioon. Tekeilli ole-
vassa, halkomarkkinoita kiisittelevissi tutki-
muksessaan Viljo Holopainen on
arvioinut metséinhoitolautakunnittain jirke-
vian metsitalouden edellyttimin vuotuisen
halkojen  hakkuuméirin.  Vihentamilla
tistd kdyttotutkimuksen mukaan maatalous-
vieston kidyttdmd halkoméédria saadaan met-
sinhoitolautakunnittain jirkeviin metsita-
louden edellyttimd myytivien halkojen
médrd. Jakamalla ndmi luvut kyseessi ole-
van lautakunnan alueen kasvullisen metsi-
maan maiirilld saadaan luvut, jotka kuvaa-
vat metsitalouden nykyisid edellytyksia
tuottaa halkoja ja samalla metsitalouden
tarvetta saada niille menekkid. Laskelmien
perusteella on laadittu kuvan 2 kartake.
Varjostus siind on paljon kuvan 1 esitti-
miistd poikkeava. Metsiin puuston eri lauta-
kuntien alueilla edellyttimit halkojen hak-
kuuméirdt ja wvuosina 1940—47 hakatut
midrit ovat siis aivan erilaiset.

Jos vertaamme toisiinsa Holopaisen ar-
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Kuva 1. Vuosina 1940—47 myytiviksi hakattujen polttopuiden miirdi met-

sinhoitolautakunnittain prosentteina puuston kuutiomidristi. (Eteli-Kar-
jalan metsidnhoitolautakunnan alueen osalta prosenttilukua ei ole laskettu
alueen rajojen muutosten vuoksi.)

vioimia, kunkin lautakunnan alueen met-
sisti. saatavien halkojen midria ja kiytto-
tutkimuksen lukuja vastaavien alueiden
maaseutuvieston kayttamistid halkomédristi
voidaan todeta, ettd alueen oman maaseu-
tuvieston polttopuun kiytté ylittdd arvioi-
dun, jirkevin metsitalouden edellyttimiin
halkojen hakkuuméirin varsin selviisti Vaa-
san metsidnhoitolautakunnan alueella. Ky-
seessii olevat méidrit ovat suurin piirtein

saman suuruisia IHelsingin, Lounais-Suo-
men, Satakunnan, Uundenmaan-ITimeen,
Pohjois-Himeen,  Eteli-Karjalan, Iteld-
Pohjanmaan, Keski-Pohjanmaan ja Poh-
jois-Pohjanmaan  metsinhoitolautakuntien
alueilla.  Muualla jirkeviin metsiitalouden
edellyttami  vuotuinen halkojen arvioitu
hakkuumiiird on alueen maaseutuvieston
kulutuksen miidrii paljon suurempi. Niiden
alueiden metsien tila ja metsien tuoton ko-
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Halkojen myyntimuhdolli-!]

suudet tuottohakkuulas-
kelman perusteella.

Metsdnhoitolautakunnittain pino-

4 maan hehtaaria kohden.

alle 0,20 p,m:}/ho R

‘ 020-045 —»=
j 045-0,70 Zuns

070-095 —.—
| Q95-120 —n—

yli 1207

kuutiometrid kasvullisen metsd- / i

Kuva 2. Jirkeviin metsitalouden edellyttimd, myytiivien halkojen hakkuu-

midird pinokuutiometreind kasvullisen metsimaan hehtaaria kohden.

hottaminen edellyttiviit siis runsasta halko-
jen menekkid varsinaisilla markkinoilla.
Kuvan 2 perustana olevat laskelmat ovat
kuitenkin suhteellisen epidvarmojen arvioi-
den varassa. Asiaa harkittuaan komitea on
padtynyt sithen, ettd mainittua aihetta kos-
keva erikoistutkimus olisi suoritettava Met-
sitieteellisen tutkimuslaitoksen toimesta val-
misteilla olevan valtakunnan metsien kol-
mannen arvioinnin yhteydessi. Tilloin
on mahdollista valmistaa selvittelyd var-

4 106/50

ten yhdenmukaiset ohjeet. Komitea esit-
tadkin,
etti Metsitieteellinen tutkimus-
laitos saisi tehtidvikseen valtakunnan
metsien kolmannen arvioinnin yhtey-
dessi selvittdd, miten suuri markki-
noita kaipaava halkomiédri metsis-
simme eri alueilla on ja
etti. tutkimuslaitokselle osoitettai-
siin tédtd erikoistehtiivddi varten tar-
peelliset lisdvarat.
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Halot ja

Niinkuin edelli jo on viitattu, on halko-
jen valmistuksella markkinoita varten ja
tyollisyydelld liheisii kosketuskohtia. Jo-
kainen kivihiilitonni vastaa polttoarvoltaan
6 halkokuutiometrii ja tiedetiilin, etti ny-
kyiselld tekniikalla kuutiometrin valmista-
miseen, kuljettamiseen, varastoimiseen yms.
kuluu yhteensii likimain 1 michen tyopaivi,
ennen kuin halot ovat kulutukseen ehtineet.
Karkeasti yleistien voidaan niiin ollen sa-
noa, etti maahan tuotu kivihiilitonni anas-
taa leiviin suomalaiselta tyomieheltii yhdeksi
viikoksi. Kriitillisesti ottaen tiimi ei tieten-
kiddn pidd paikkaansa, koska kivihiili koh-
daltaan saattaa luoda uusia ansiotilaisuuk-
sia, ja koska kivihiilen kisittely ja kuljetus
vaatii jonkin verran tyoti sekin. Isim.
1930-luvun pulan aikana ajettiin voimak-
kaasti halkojen hakkuiden lisiiimisti ja tyol-
lisyysnikokohdat liitettiin tihin keskuste-
luun vilittémésti. Nimenomaan kausityot-
tomyyden kannalta halkojen valmistuksella
saattaakin olla tuntuvaa merkitysti, koska
halkojen teko suuremmitta vaikeuksitta
voidaan sijoittaa mihin vuodenaikaan hy-
vinsd, ajotyon sattuessa talvikauteen, jol-
loin tyottomyys metsiseuduilla useinkin on
vaikeinta. Kaiken halkojen teon edellytyk-
send on kuitenkin, ettd valmistetulle tava-
ralle saadaan menekkii.

Se vertailu, mikd edelli on suoritettu
maahan tuotujen polttoaineiden ja halkojen
hintojen vililld, osoittaa verraten huomat-
tavaa eroa halkojen tappioksi. On luulta-
vaa, ettd halkojen kulutus vapaan kysyn-
nidn ja tarjonnan puitteissa kasvaisi, jos
halkoja voitaisiin toimittaa markkinoille
tuntuvasti alempaan hintaan. Huomattava
madra metsii sijaitsee maassamme ns. kanto-
hinnan nollarajan takana, ts. alueella, josta
vihdnkdin kannattava halkojen hankinta
ei voi tulla kysymykseen. Nami alueet ovat
niitd, joissa metsidvarojen kannalta halko-
jen menekkid kipeimmin kaivataan ja sa-
malla myos niitd alueita, joissa tyottomyys
todennikoisesti saavuttaa arveluttavimman
asteen varsinaisella maaseudulla. Valtion
polttoainetoimiston ja metsihallituksen ta-
holta on komitealle osoitettu, ettd niiltd
alueilta hankittavien halkojen omakustan-
nushinta talvikautena 1949—50 monessa
tapauksessa tulee nousemaan kuutiometrii

tyollisyys

kohden 200—300 mk korkeammaksi kuin
se hinta, mikid esim. valtion rautateiden
kiyttotalouden kannalta on katsottava kor-
keimmaksi mahdolliseksi. Tilloin ei ole
kantohintaa otettu ensinkiiin huomioon.

Ne tiedot, mitkd komitea edelli on esit-
tinyt valtion polttoainetalouden lihimmiin
ajan kehityksestii, osoittavat, etti hakkuu-
kautena 1949—50 on valtion tarpeisiin jo
hankittava 1—1 14 milj. m3 halkoja ja han-
kintakautena 1950—51 nousee miiiiri noin
2 milj. m3:iin. Jos tiukasti pidetiin kiinni
kannattavaisuusnikokohdista, joudutaan ti-
mi halkojen hankinta sijoittamaan valta-
osaltaan maan etelipuoliskoon ja silloin-
kin vilttden ainakin Pohjois-Karjalaa. Han-
kinnan painopiste tulisi kohdistumaan nii-
hin osiin maata, joita sota-aikana on eni-
ten hakkuilla rasitettu. Mikiili lama-aikaa
ainespuun taholla tulee jatkumaan, on hy-
vinkin mahdollista, etti tarvittava halko-
mairi suuremmitta vaikeuksitta saataisiin
kokoon niiltikin alueilta. Tilloin ei kui-
tenkaan halkojen hankinnalla sanottavam-
min hyodyteti tyollisyysasioiden hoitoa sen
enemmin kuin myoskiin eniten laiminlyo-
tyjen metsien hoitoa syrjiisilli seuduilla.

Harkitessaan titd kysymysti komitea ei
voi vilttyd silti ajatukselta, etti voisi olla
valtion edun mukaista sijoittaa verraten
tuntuva madrda tyottomyysmiirirahoja hal-
kojen hakkuiden jirjestimiseen niille vyo-
hykkeille, joista edelli on puhuttu. Miten
suuriin méériin tédllainen hankintaohjelma
olisi ulotettava ja miten paljon m3 koh-
den olisi tyottomyysvaroista maksettava
erddnlaista ,tukipalkkiota”, jotta asia voi-
taisiin hoitaa, jaisi erikseen harkittavaksi
ja tédysin riippuvaksi siitd, missi laajuu-
dessa ja milld alueella sanottuja toitd har-
kittaisiin  tarpeelliseksi ja  mahdolliseksi
teettdd. Komitea esittid,

etti tyottomyystilanteen vaatiessa
toiden jirjestimisti syrjiisille seu-
duille, joilla valtionkin metsii on
paljon, halkojen hankintaa edelld
hahmoitellun  menettelyn  pohjalla
tarkoin tutkittaisiin.

Metsiinhoidolliselta kannalta saavutetaan
haluttu vaikutus tietenkin myos siten, ettii

poistettava, toisarvoinen puusto hakataan
maahan lahoamaan. 1920- ja 1930-luvuilla
tehtiinkin syrjdisilli seuduilla yhtigiden ja
valtion mailla niin melko laajassa mitassa,
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mutta yksityismetsiitaloudessa tdhin lienee
mahdotonta menni jo senkin vuoksi, ettd
se olisi puun kidyton siistod koskevaa va-
listustyotd pahoin sekottavaa.

Halkojen hankintakustannukset

LEdelld esitetyssi on todettu, etti ulko-
maisten polttoaineiden kilpailun vaikutuk-
sesta polttoainepulan paidtyttyd haloilla ei
eniii ole menekkii siini miirin kuin met-
sinhoidon kannalta ja tyottomyyden uha-
tessa olisi tarpeellista. Tilanne oli tiillai-
nen myos ennen sotia.

Halkojen kiyton miiridin vaikuttaa rat-
kaisevasti kiiyttopaikalle tuotujen eri polt-
toaineiden hintasuhde. Tlalkojen ‘hinnan
riittivi  aleneminen voisi siis  pysdyttid

Taulukko 16.

muuten todennrikoisesti jatkuvan siirtymi-
sen halkojen kiytostd ulkomaisten poltto-
aineiden kiyttoon.

Halkojen omakustannushinnan muodos-
tumisen kuvaamiseksi komitea on saanut
VAPOIlta lukuja, jotka esittivit VAPOn
vastaanottamien polttopuiden omakustan-
nushinnan jakautumista paikustannuserien
kesken muutamina viime vuosina. Tulokset
ilmenevit taulukosta 16.

VAPOwn vastaanottamien polttopuiden omakustannushinnan  jakautuminen pidikustan-
nuserien kesken.

| 1944 | 1945 | 1046 1947 | 1948 |

mk/p-m?

4] 4 77 9 145

Pystyyn ostetut yhteensi 126, 158 310, 362 553

85 114| 233/ 267 40

Hankintapuut 127 184| 301| 380 624

Pysty- ja hankintaostot keskimaarin..............
Kaukokuljetuskustannukset .....................
Yleiskustannukset ............. ... ...l

.............. 39
.............. 8 14 371 49| 0

126( 165 307 369 588
127 224 164 169

VAPOn polttopuuhankinnat mainittuina
vuosina ovat vaihdelleet 2.4—>5.1 milj. p-m3
vililld. Keskimadriiset kustannusluvut pe-
rustuvat sils varsin laajan hankinnan ai-
neistoon. Lukuja tarkasteltaessa on kui-
tenkin otettava huomioon eriitdi VAPOn
osalta poikkeuksellisia seikkoja. Kustan-
nusten kannalta tdrkeimmidt lienevit ne,
etti VAPO luovuttaa puunsa pidasiassa
rautatieasemilla ennen rautatiekuljetusta,
joka vaikuttaa kaukokuljetuskustannuksia
vithentiivisti ja toisena se, etti VAPO on
hankkinut polttopuita merkittiviltd osalta
syrjiaisemmilti alueilta kuin useimmat muut
polttopuiden hankkijat.

Esitetyt luvut osoittavat, etti kantohinta
on muodostanut vain n. 14—24 % koko
omakustannushinnasta. On kuitenkin huo-

Yhteensi | 173| 306, 568 582 827

mattava, etti jonakin vuonna vastaan-
otettuja puita koskeva kauppa on tehty
edellisend ja usein aikaisempanakin vuo-
tena. Aikana, jolloin rahan arvo on alen-
tunut tuntuvasti, ei edelld esitetylla tavalla
suoritettu laskelma kantohinnan osuudesta
anna aivan oikeata kuvaa.

Kantohinnan ja halkojen hankintakus-
tannusten suhdetta kuvaavat ehkd edel-
listd selvemmin seuraavat eri hankinta-
piireittiin lasketut luvut. Ne koskevat
VAPOn pystyleimikoista kaukokuljetusreit-
tien varteen hankkimien ja v. 1948 wvas-
taanottamien erien kustannuksia. Tauluk-
koon 17 on otettu vain joitakin eteldisim-
pid ja pohjoisimpia hankinta-alueita, jotka
kuvaavat kyseessi olevan vaihtelun raja-
arvoja.
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Taulukko 17.

Kantohinnan
Omakustannus- osuus omakus-

Alue Kanto- hinta kauko- tannushinna:ta

hinta kuljetusreitin - kaukokuljetus-

varrella  reitin varrella %
Helsinki ..... 218 231 41
Tampere .... 199 558 36
Lahti ....... 181 544 33
Mikkeli ..... 177 526 34
Joensuu ..... 85 479 18
Oulu ........ 72 618 12
Kajaani ..... 64 558 11
Rovaniemi .. 88 542 16

Esitetyistid luvuista ilmenee, miten maan
pohjoisosissa kaukokuljetusreittien varteen
hankitut halot ovat tulleet suhteellisen kal-
litksi, vaikka kantohinta sielli on melko
alhainen. Vuosien 1948 ja 1949 aikana
halkojen kantohinnat lieneviit laskeneet
edelld esitetyisti luvuista.

Bsitetyt luvut osoittavat, etti kantohin-
toja alentamalla voitaisiin alentaa halkojen
omakustannushintaa edes vihinkin tuntu-
vasti vain parhailta menekkipaikoilta han-
kittavien halkojen osalta. Niilldi alueilla
ei kuitenkaan ole maan kannalta haital-
lista halkojen menekin puutetta. Markka-
midrdisesti melko viihdinenkin kantohinnan
aleneminen supistaa syrjiseuduilla siti
aluetta, jolla haloista saadaan edes jokin
kantohinta ja siten siti aluetta, jolta hal-
koja kannattaa hakkuuttaa varsinaisille
markkinoille myyntia varten. Halkojen kil-
pailukyvyn lisdémiseksi on niiden hintoja
siis pyrittivd alentamaan muiden kustan-
nuserien kuin kantohinnan osalta.

Hanlkintakustannusten aleneminen paran-
taisikin halkojen kilpailukykyi. Till6in
suurin vaikutus tuntuisi halkojen hakkuu-
mahdollisuuksien nousussa syrjiisilli seu-
duilla.

Polttopuiden hankintakustannusten kor-
keus johtunee olennaiselta osalta siitii, etti
hankinnan vaatimia t6itd on yleensi pys-
tytty kehittimédn ja erityisesti koneellis-
tamaan varsin rajoitetussa miirin. Tillai-
nen tyo vaatii jirjestelmillisti tutkimus-
toimintaa, joka vuorostaan kysyy riittivii
varoja. Puutavaran hankintatyon osalta
tallaista kehittdmistyotd harjoittavat mm.
Metsiitieteellinen tutkimuslaitos, Metsiteho
ja Tybtehoseura. Metsdteho on metsiiteol-
lisuuden yllapitimi, Metsitieteellinen tut-
kimuslaitos on valtion laitos ja Tyéteho-

seura toimii olennaisesti valtion tuen tur-
vin.

Komitea pitdd térkeini, etti suo-
ritetaan jirjestelmillisti  tutkimus-
tyotd polttopuiden hankintatoiden
rationalisoimiseksi ja ettii titid tyoti
suorittavat elimet saavat riittiviisti
kiiyttovaroja.

Kuljetuskustannulksissa  tapahtuva alen-
nus vaikuttaa voimakkaimmin syrjiseu-
duilta hankittavien puiden osalta ja on
siis tehokas keino pyrittiessi laajentamaan
sitd aluetta, jolla halkoja kannattaa hakata
markkinoille kuljetettavaksi. Tissi  suh-
teessa miti tarkein ja olennaisesti valtio-
vallan toimenpiteiden varassa on kysymys
metsiautoteiden  rakentamisesta. Myis
uusilla  metsaradoilla olisi  varsin  tiirkei
merkitys. Huomautettakoon, ettii kuljetus-
suhteiden parantamisella on suurin vaiku-
tus valtion omaan metsitalouteen. Kun
asiasta on prof. Osaran puheenjohdolla toi-
mineen ns. metsitietoimikunnan laatima
selvitys ja ehdotukset, ei siithen tissi yh-
teydessi ole aihetta puuttua tarkemmin.
Komitean mielestd on tirkeiiti,

ettd valtiovalta tehokkaasti edistii
metsidautoteiden rakentamista erityi-
sesti alueille, joilla pinotavaran kan-
nattava hakkuu ilman niiti on ky-
seenalaista ja

etti rautatierakennussuunnitelmia
laadittaessa pidetiin erityisesti sil-
milld uusien metsialueiden saatta-
mista sellaisen menekin piiriin, etti
muutakin kuin jéreiti puustoa voi-
daan kannattavasti hakata.

Syrjidseutujen vain polttopuuksi kelpaa-
van puuston hakkuumahdollisuuksiin vai-
kuttavat merkittivisti myos rautatierahdit.
Kuljetusmaksujen  kalleushan  vaikuttaa
olennaisesti sen alueen laajuuteen, jolta
halkoja kannattaa hakkauttaa myytiviiksi.
Téstd syysti tulisi halkotariffin tehdi mah-
dolliseksi halkojen kuljetus pitkillikin mat-
koilla. Valtionrautateiden nykyisissii tarif-
feissa tdhéin onkin pyritty siten, etti kilo-
metrii kohden lasketut kuljetusmaksut vii-
limatkan pidentyessi voimakkaasti alentu-
vat. Témin valaisemiseksi esitetiiiin taulu-
kossa 18 eriiti halkorahtien suuruutta ku-
vaavia lukuja:
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s i Koivuhalkojen rahti Havuhalkojen rahti Rahti tkm:lti,
cos N e ——— 1 ~__ |kun 150 km:n
Kuljetusmatka, km == thm:lti 1) tkm:lti 1) rahti

mlti (m?*=450 m*lti (m? = 400 = 100

| kiloa) kiloa)
\ ,
2] e T I O ‘ 3b5; — 3:89 28: — | 3:50 209
L g S A | 62: - 2:75 48: — | 2:40 148
e L o o o e e i 126: — 1: 86 97 — | 1: 63 100
D e et e o s 245: 1: 09 189: — | —:95 59
800 ... | 300: .84 235: — —:73 1
1) tkm = tonnikilometri.

Tonnia ja kilometriia kohden lasketut
rautatierahdit alenevat siis voimakkaasti
vilimatkan pidentyessii.

Rautatiehallitukselta saatujen tietojen
mukaan halkokuljetukset eivét pitkilld mat-
koilla ole valtionrautateille edullisia vaan
aiheutuu niistd tappiota. Pitkdn matkan
halkokuljetusten lihtopaikkoina ovat yvleen-
si maan harvaan asutut itd- ja pohjois-
osat, joille rautateitse on vihdn tavaraa
kuljetettavana. Rautatievaunut on halko-
jen kuljetusta varten kuljetettava lihetys-
asemille usein pitkienkin matkojen pidsti
tvhjini, miki lisid rautatielaitokselle hal-
kojen kuljetuksesta aiheutuvia kustannuk-
sia.

Huolimatta siitd, ettd halkorahdit Kkilo-
metrii kohden laskettuina siis alenevat voi-
makkaasti matkan pidetessid, muodostuvat
kuljetuskustannukset ja lihinnid juuri rau-
tatierahdit kuitenkin esteeksi, jonka vuoksi
halkojen hankinta pitkien matkojen takaa
muodostun vihidisemméksi kuin mitd met-
sien tilan ja mm. tyollisyysnikokohtien puo-
lesta olisi suotavaa. Krityisesti niinidi vuo-
sina, jolloin puunjalostusteollisuuden raa-
ka-aineen hankinta on suhteellisen suppeata,
olisi tyollisyystilanteen vuoksi tarpeellista,

Kuten aikaisemmin on mainittu, on hal-
Jitus polttoainepulaa seuranneen tilanteen
vuoksi jo velvoittanut valtion laitokset
kiiyttimiiin halkoja ja polttoturvetta ulko-
maisen polttoaineen sijasta enemmin kuin
miti asianomaisten laitosten kannalta olisi
edullisinta. Kysymyksessi oleville laitok-
sille, mm. valtion rautateille, timd merkit-
see varsin suurta menoerdd. Valtion koko-

etti halkojen hakkuut syrjaseuduilla 1i-
sdfintyisivit tal eiviit ainakaan entisestiin
supistuisi. Talloin olisi harkittava mahdol-
lisuuksia myontiia alennuksia halkojen kul-
jetustariffeista pitkilla matkoilla. Rauta-
teidenkin kannalta alennukset juuri tillai-
sina aikoina, jolloin liikennetti yleensi on
vithidn, voivat paremmin tulla kysymyk-
seen. Suunnilleen sama koskee myos saha-,
vaneri- yms. teollisuuden puujitteiden kul-
jetusta polttoaineeksi toisille paikkakun-
nille. Niiden osalta voidaan alennuksia
erilissii tapauksissa perustella myos silli,
etti kuljetus tapahtuu tyhjivaunusuun-
nassa. Komitea pitdd tarpeellisena,

ettd rautateiden tariffipolitiikassa
edelleenkin  kiinnitetdin huomiota
mm. edelli mainittuihin ‘maan ta-
louselamille tédrkeisiin seikkoihin;

ettid rautatiet tutkivat kaikki mah-
dollisuudet halkojen ja puujitteiden
kuljetuskustannusten alentamiseksi,
a
! etti viranomaiset kiyttivit val-
tuuksiaan rahtialennusten myonta-
miseen.

Polttoaineiden kidytto valtion laitoksissa

naistalouden kannalta asia kuitenkin on
toinen, koska ko. polttoaineet ovat valtion
hallussa tai valtio on sitoutunut ne vas-
taanottamaan. Niin titi hetkellisti toimen-
pidetti ei voida pitdd aiheutuneena, aina-
kaan ensisijaisesti, maan yleisen polttoaine-
polititkan hoidosta. Kuitenkin hallituksella
on mahdollisuus miiriti valtion laitosten
polttoaineiden kiytosti ja hankinnasta vas-
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takin. Onkin tunnettua, etti ainakin val-
tion rautateiden polttoaineiden hankinnassa
on jo ennen sotiakin pidetty silmélld koko
maan kannalta tarpeellista polttoainepoli-
tiikkaa, jolloin jossakin midrin on jouduttu
toimimaan vastoin rautateiden — ainakin
sen hetken — taloudellisia etuja. Ilmei-
sesti valtiovallan onkin johdettava laitos-
tensa polttoaineiden hankinta niin, ettd
maan kokonaisedut tulevat huomioonote-
tuiksi. )

Komitean mielesti valtion laitosten polt-
toainetalouden ohjaaminen siihen suuntaan,
mitd yleisetu vaatii, edellyttii asiantunte-
vaa ammattielinti. VAPOlla on kyseessi
olevista tehtéivisti kokemusta jo monien
vuosien ajalta ja VAPOn yhteydessi toi-
mii mm. erityinen limpéteknillinen osasto.
Titd toimintaa, joka v. 1945 alusta uskot-
tiin VAPOlle, harjoitettiin jo siti ennen
kansanhuoltoministeriostii kiisin, joten val-
tion laitoksien taholla siihen jo "melkoisessa
‘madrin lienee totuttu.

Sanotunlaisella ohjauksella saavutetaan
muitakin etuja kuin niité, jotka polttoaine-
poliittisesti ehki ovat tarpeen. On yleisesti
tunnettua, etti esim. vetureiden poltto-
aineen tulee laadultaan vastata huomatta-
vasti korkeampia vaatimuksia kuin niiden
halkojen, joita kiytetdin esim. tavallisiin
limmitystarkoituksiin. Itse asiassa lienee
niin, etti jos tahdotaan siilyttii veturien
kaltaiset laitokset halkojen kuluttajina, on
tarkedtd huolehtia niille tarjottujen halko-
jen ensiluokkaisuudesta. Metsien hoitohak-
kuissa kertyvi halkomiari sisiiltii kuiten-
kin ainoastaan osan todella ensiluokkaista
tavaraa, ja ndin ollen valtion Kkisiin tule-
vat halkoerdt on laadun mukaan jaettava

Halkojen kéytto rautateilli . ...

» ,,  valtion muissa

Tahéin laskelmaan eivit kuulu valtion
enemmistoisten osakeyhtioiden polttoaineen
kiytto, sen enemmin kuin polttoaineen
kiaytto Valtion metallitehtaissa, Alkoholi-
litkkeessé ja vastaavissa valtion elimissi.

Ne tehtivit, jotka edelli hahmotellun
ohjeen mukaisesti joutuvat valtion poltto-
ainetaloutta ohjaavan elimen hoidettaviksi,
ovat sen luontoisia, ettdi ne vahvasti puhu-

kiyttopaikkoihin tarkoituksenmukaisesti. On
selviid, ettel tdmid voi tapahtua ilman kes-
kitettyd ohjausta. Jos eri laitokset toimi-
vat tiysin itsendisesti, tullaan niiden puo-
lesta varmaan yleisesti pyrkimiin mahdol-
lisimman ensiluokkaisiin halkoihin mm. sen
vuoksi, etti itse lammitys titen muodostuu
mukavammaksi, jollei suorastaan siirryti
kivihiileen, koksiin tai periti polttodljyi-
hin. Valtion polttoainetoimiston puolesta
harjoitettu lampoteknillinen ohjaus ja val-
vonta on niinikiin osoittautunut perin tiir-
keiiksi ja valtion varojen siiston kannalta
tulokselliseksi. Tiamén tehtivin viilttimit-
tomyyden todistanee osaltaan sekin, etti
useimmat yksityiset, viihinkin merkittiviit
polttoaineen kuluttajat ovat liittyneet Eko-
noon tai johonkin toiseen tarkkailuelimeen.

Komitea ei nde mahdolliseksi tilli het-
kelld ldhted suosittelemaan niiti tismiilli-
sii suhteita, joissa valtion laitoksissa eri-
laisia polttoaineita vastaisuudessa olisi kiy-
tettdvi. Komitea on kuitenkin siti mielti,
ettd valtion itsensi on ensi kidessii tuet-
tava halkojen menekkii, muun ohessa sen-
kin vuoksi, ettd kysymys on tirkei val-
tion oman metsitalouden kannalta. Timi
voi huomattavalta osalta tapahtua siten,
ettd tarpeeton tuontipolttoaineiden kiytto
valtion laitoksissa karsitaan pois.

Komitean ldhinni Valtion polttoainetoi-
mistolta ja Rautatiehallitukselta saamien
tietojen mukaan niyttii tilli hetkelld siltd,
etti kohtuullisena méirani voitaisiin pitii
niin suurta halkojen osuutta valtion laitok-
sien polttoaineissa, etti titen sijoitettava
vuotuinen halkomiiri olisi noin 2—2.2
milj. m3 halkoja, mikii jakautuisi seuraa-
vasti:

.......... 1.5—1.6 milj. m3

laitoksissa  0.5—0.6 ,,

Yhteensd  2.0—2.2 milj., m3

vat téllaisen elimen jatkuvan olemassaolon
puolesta senkin jilkeen, kun VAPOa kos-
keva asetus padttyy v. 1950° lopussa. Ko-
mitean kisityksen mukaan tuskin voi olla
tarkoituksenmukaista, etti valtion laitok-
sien polttoainetalous annetaan niiden it-
sensii tidysin vapaasti hoidettavaksi, koska
titen mm. menetetiin mahdollisuudet sel-
laiseen valtion oman kulutuksen ohjaami-

seen, mistd juuri on ollut puhe. Aikaisemmin
on lisiksi viitattu siihen, ettii tillainen
elin  muodostunee valtiolle tarpeelliseksi
polttoainekysymyksien yleisti ammattival-
mistelua varten. Komitea ehdottaa,
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ettd valtion laitoksissa Lihimpind
vuosina kulutettaisiin 2.0—2.2 milj.
m3 halkoja vuodessa, ja

ettd valtion laltosten polttoainei-
den koyttoi oh]aamaan ja valvomaan
muodostetaan sopiva ammattielin.

Koivumetsien kiytto

On tunnettua, etti polttoaineiden saan-
nin kannalta normaalisina aikoina suurin
osa varsinaisilla markkinoilla esiintyvisti
haloista on koivua. Tilloin kiiytetiisin polt-
topuuna runsaasti mitoiltaan ja laadultaan
paperipuun veroista koivutavaraa. Jos las-
kemme montako prosenttia teollisuuden
raakapuu ja jalostamattoman puun vienti
v. 1938 olivat asianomaisen puulajin kas-
vusta, saamme seuraavat luvut:

Minty ................ Y Sl
Kuusi ................. 72.3-,,
Koivu ................. 12,5,
Muut ... 10.2

Lehtipuut ovat siis aivan toisessa ase-
massa kuin havupuut. Leppid ja haapa
voidaan tiissi yvhtevdessi sivuuttaa suhteel-
lisen viihdin merkitsevini, mutta koivu
ansaitsee siti enemmiin huomiota. Teolli-
suuden raakapuuna kiytetty koivu me-
nee vaneritehtaisiin, rullateollisuuteen seki
huonekalujen ja ns. puuvalmisteiden raaka-
aineeksi. Koivun kiyttod teollisuuden raaka-
aineena esittivit seuraavat vuotta 1948 kos-
kevat, prof. Pontyselti saadut arvio-
Iuavut:

Vaneriteollisuuteen ........ 624,000 k-m3
Sahaukseen, huonekalujen ja

ns. puuvalmisteiden raaka-

aineeksi ................ 232,000 ,,
Rullateollisuuteen . ........ 103,000 .,

959,000 k-m3

Koivua on kiytetty teollisuuden raaka-
aineena eniten vuonna 1938, jolloin kiy-
tetty midrd oli 1190000 k-m3 ja tédlloin-
kin se oli siis vain 12.8 % kasvun méi-
risti.

Vaneriteollisuuden laatuvaatimukset ovat
siksi korkeat, ettei kiytetty midrd hevin
ole nostettavissa. Muiden mainittujen kiyt-
toerien osalta valmisteiden menekin liséi-
miseen on siksi rajoitetut mahdollisuudet,
kevat, prof. Pontyselti saadut arvioluvut:

koivapuun menekkiin. Voimme todeta, etti
koivun osalta jokseenkin tiydellisesti puut-
tuu sellainen teollinen puunkiyttémuoto,
joka vastaisi puuvanuketeollisuutta.

Koivun kiiytto valtaosaltaan polttopuuksi
Ja vain suhteellisen vihiiseltd osalta teolli-
suuden raaka-aineeksi ]ohtuu siis teollisuu-
den viihiiisestii koivuraaka-aineen talpeesta
kun vertailu tapahtuu koivun kasvun mii-
raan. Kiéytto polttopuuksi ei siis normaali-
sina aikoina johdu siitdi, ettd haloista saa-
taisiin parempi kantohinta kuin miti teol-
lisuus voi tarjota.

Tissd yhteydessi on jo aiemmin todettu
useastakin syystd olevan tarpeellista, ettd
nykyoloissa vain polttopuuksi kelpaavalla
puulla olisi parempi menekki ja ettdi poltto-
aineiden nykyisten hintojen aikana ei ole
toiveita kyseessii olevan puun polttoaineena
kiyton lisddntymisestd. On kuitenkin ai-
hetta harkita vakavasti sitii, eiviitkd prima
koivuhalot sittenkin ole aivan lilan hyvii
orgaanista raaka-ainetta poltettavaksi. Niin
ainakin sellaisissa oloissa, jolloin tuonti-
polttoaineita on vapaasti saatavissa ja vesi-
voimaa on riittivisti. Aikanaan laskettiin
karkeasti, etti 1 tonni Kkivihiilti vastasi
polttoarvoltaan 6—7 p-m3, miki on sama
puumiird, joka kuluu 1 selluloosatonnin
keittimiseen. Maasta vietiessi voitiin yh-
den selluloosatonnin  hinnalla kuitenkin’
ostaa 10 tonnia kivihiiltdi. Ehki koivun
kohdalla voitaisiin kehittdii jokin jalostus-
menetelmi, johon nihden suhde olisi viihin-
kin samantapainen.

Koivukysymys onkin muuan metsitalou-
temme suuria kysymyksid. Pohjois-Suomen
osalta tiedetdiin mm., ettei vaneripuun han-
kintaa juuri kannata ulottaa edes Oulujoen
vesistoalueelle.  Suomen pohjoispuoliskon
koivumetsiivarat eiviit ole viihiiiset, vaan
eriilld alueilla koivun osuus on jopa 30 %
puustosta (ei ole puhetta tunturikoivi-
koista). Sikélidinen koivu saattaa ulkonai-
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sesti olla varsin kaunista ja ehkipa jokin
tyvipolkky on lajiteltavissa vaneriteolli-
suuttakin varten. Mutta yleensii tahtovat
runkojen pieni koko, mustat oksat ja muut
teknilliset viat, jotka eiviit haitanne esim.
kemiallisessa jalostuksessa, tehdi sikéliisen
koivun huonosti soveltuvaksi vaativiin tar-
koituksiin. Mutta ilman Pohjois-Suomen-
kin koivumetsiivaroja on maan etelipuolis-
kossa miin paljon koivua, joka nyt jid
kidyttdmittd tai menee toisarvoisiin tarkoi-
tuksiin, ettd sen varaan olisi mahdollista
perustaa nykyistd sulfaattiteollisuuttamme
suuruudeltaan lihimain vastaava teollisuus.

Koivukysymys ei ole millidiin tavalla uusi,
vaan jo 1920-luvulta ldhtien, jolloin kivi-
hiilen tuonti pidsi vauhtiin, on lisittyji
koivun kiyttomahdollisuuksia kaivattu. Vii-
tattakoon téssd suhteessa vain 1930-luvun
alussa toimineeseen pienpuukomiteaan ja
sen ehdotuksiin. On kuitenkin tuntunut
siltd, ettd teollisuutemme ja teknikkokun-
tamme on vaikeasti ollut innostettavissa
koivun kiyttod kehittimain. 'Ehkipid on
niin, ettd maamme tyovoimalla ja piii-
omalla tidhin saakka on ollut tarpeeksi
tyotd helpommin kisiteltyjen miinty- ja
kuusimetsiivarojen #iressi. BEhkipi eivit
koivusta nikopiirissi olleet jalostustuotteet
liioin ole olleet menekkimahdollisuuksiltaan
kyllin houkuttelevia.

Emme kuitenkaan eniii voi olla nike-
mitti koivumetsivarojamme teollisuutemme
suurimpana kidyttimittominid raaka-aine-
reservind. Tidmin reservin mittasuhteet
ovat, kuten sanottu niin suuret, etti jos
teknilliset ja taloudelliset seikat ovat jir-
Jjestettdvissd, nidkopiirissd voi olla hyvinkin
nykyistd sulfaattiteollisuuttamme vastaava
uusi tuotanto.

Teollisuuden jiatepuun kiytté on myos
huomattavalta osalta koivukysymys, koska
koivuteollisuuden jiteprosentti on kaikkein
suurin.

Ne tiedot, joita viime aikoina on saatu
sekdi Amerikasta etti varsinkin Ruotsista,
viittaavat siihen, ettd toiset ovat ehtineet
meisti edelle kehittidessiain koivun kiyttod.
Saatu tuote on nahtivisti myoskin osoittau-
tunut markkinakelpoiseksi, muuten tuskin
voidaan selittdd, ettd erdiden Norrlannin
suurtehtaiden koivupaperipuun hankinta
vuonna 1949 jo nousee miiriin, jotka ylit-
tavit meiddn koko ruliateollisuutemme koi-
vun kiyton.

Pinotavaralaatua vastaavan Kkoivupuun
kiiyttd teollisuuden raaka-aineena edellyt-
tédd meilld uusien menetelmien kokeilemista,
uusien teollisuuslaitosten perustamista ja
markkinoiden luomista uusille tuotteille.
Tehtéivi vaatii runsaasti pidomaa eiki alku-
kokeilun taloudellinen menestys ole varmaa.

Komitea on hankkinut selvitysti siiti,
missi midrin edelli puheena olevaan koivu-
kysymykseen nykyisin on mahdollista kiin-
nittdd huomiota maassa olevissa teknilli-
sissi tutkimuslaitoksissa. Tilloin on osoit-
tautunut, ettd nimid mahdollisundet ovat
varsin vithiiset. Teollisuuden yllidpitimissi
laitoksissa suoritetaan pidasiallisesti  val-
mistuksen jatkuvaa kiyvttokontrollia, ja tut-
kimustehtivii voidaan ottaa kiisiteltiviiksi
ainoastaan siind laajuudessa kuin yrittiijiit
niiti toimeksi antavat ja rahoittavat. Yli-
opistoissa ja Teknillisessii korkeakoulussa ei
ole tillaiseen tutkimustoimintaan sanottavia
edellytyksii laitoksien palvellessa piiiasiassa
opetustarkoituksia. Valtion teknillistii tut-
kimuslaitosta taas ei toistaiseksi ole mai-
nittavasti varustettu timin luontoista tut-
kimustoimintaa varten.

Tiedossa on, etti Ruotsissa parhaillaan
on valmistumassa erittiin laaja ja tiydel-
linen wvaltion puuteknillinen keskustutki-
muslaitos. Témin laitoksen aikaansaaminen
on olennaisesti rahoitettu sellaisilla hinnan-
tasoitusvaroilla, joita valtiovallalle on jii-
nyt sota-ajan sidnnostelytaloudesta. Komi-
tea on tarkastelunsa tuloksena piiitynyt
siihen,

etti myos Suomeen vilttimitti
olisi julkisilla varoilla aikaansaatava
nykyisestiin - huomattavasti  tehos-
tettu  puuteknillinen  tutkimustoi-
minta, jonka eriiksi piitavoitteeksi
olisi asetettava edelli  selostetun
koivukysymyksen ratkaiseminen.

Tutkimusaiheet eiviit silti luonnollisesti
rajoittuisi tdhiin, vaan niiti on esimerkiksi
Jatepuun hyviksikiyton alalla ja muillakin
tahoilla monia muita tarjolla. Muun muassa
olisi jatkuvasti kehitettivii limmityslaitteita
niin, etti polttopuun — ja myos poltto-
turpeen — kilpailukykyisyys tilli taholla
parantuisi. Valtion teknillisen tutkimuslai-
toksen tilli alalla toimeenpanemia tutki-
muksia ja kokeita olisi erityisesti svytii jat-
kaa ja tehostaa.
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Polttoturve

Sodan johdosta aiheutuneen polttoaine-
pulan aikana todettiin, etti polttoturpeen
tuotanto myyntii varten ei paissyt mainit-
tavaan alkuun. Yrittijit eivit yleensi ryh-
tyneet koneturpeen tuotantoon, vaikka polt-
toaineen hinnat olivat suhteellisen korkeat.
Yrittiajit lieneviit arvioineet, ettei kone-
turpeen tuotannon vaatimia suuria perus-
tamiskustannuksia ehditi  kuolettaa sini
aikana, jolloin polttoainepula jatkuu. Kivi-
hiilen tuonnin jilleen alkaessa turpeen tuot-
tajien toimintamahdollisuudet ehkii piiit-
tyisiviit ja vaikka tuotanto voisi jatkuakin,
ei kuitenkaan olisi mahdollisuuksia perus-
tamiskustannusten kuoletukseen. Polttoai-
neen suurkuluttajat saattoivat vakavarai-
sina ja omaa polttoainepulaansa vihentiiik-
seen perustaa tuotantolaitoksia ilman val-
tion menekkitakuutakin. Niiti perustettiin
osaksi myos valtiovallan velvoittavien kehoi-
tusten vuoksi.

Ankaran polttoaineen puutteen vallitessa
Jja kun niytti siltd, etti ulkomaisen poltto-
aineen tuonti todenniikdisesti usean vuoden
ajan tulisi olemaan sangen rajoitettua, val-
tiovalta katsoi tarpeelliseksi taata kone-
turpeen tuottajille sellaiset menekkimahdol-
lisuudet, ettd saataisiin syntymédin myos
myyntituotantoa varten toimivia yrityksid.
Valtiovalta tarvitsi myos valtuuksia poltto-
turpeen kiyton kehittdmiseksi. Vuonna 1945
annettiinkin laki polttoturpeen valmistuk-
sen ja kiyton edistimisestd. Lakia tdyden-
tivit valtioneuvoston ja kansanhuoltominis-
terion pidtokset annettiin seuraavana vuo-
tena.

Nisssii pidiatoksissi kansanhuoltoministe-
rio oikeutetaan antamaan koneturpeen val-
mistajille takuusitonmuksia siiti, ettd valtio
ostaa -madrattynid aikana valmistetun ja
miirityt laatuvaatimukset tdyttdvin kone-
turpeen  valtioneuvoston  vahvistamasta,
polttopuiden hintaan verrattuna vihintidin
kohtuullisesta hinnasta. Tillainen takuu
on myonnetty miltei kaikille koneturvetta
myytiviksi tuottaville yrityksille. Luettelo
takuun saaneista yrityksisti ja takuun
voimassaoloajasta sekii tietoja yritysten
tuotantomiiristi on liitteend. Siitd ilme-
nee, etti takuun saaneiden yritysten tuo-
tanto nousi tuotantokautena 1949 lihes sa-
maan midriin kuin edellisend vuonna eli
noin 92000 tonniin. Tésti on tarjottu
valtiolle takuusitoumusten perusteella n.
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87000 tonnia. Vuoden 1948 tuotannosta
valtio joutui sijoittamaan n. 43 000 tonnia.

Takuusitonmusten mukaisesti tuottajille
vuonna 1949 nostetusta turpeesta maksetta-
vaksi hinnaksi valtioneuvosto on vahvista-
nut 1900 mk tonnilta. Turpeen markki-
noille sijoittaminen edellyttinee, etti ns.
normaaliturpeesta ei vaadita ainakaan yli
1500 mk tonmilta. Tilloin valtio joutuu
maksamaan tuottajan saaman takuuhinnan
Ja markkinahinnan erotuksen, ehki noin
400—500 mk {onnilta.

Kuten edelli on mainittu, valtiovallan
oli polttoainepulan aikana pakko ryhtyi
tukemaan turvetuotantoa silli tavoin, ettd
saataislin syntymiin runsaasti uusia turve-
tuotantoyrityksid. Talloin valittiin nykyi-
nen menetelmd, koska katsottiin, ettii sen
avulla samalla voidaan luoda pohja kilpailu-
kykyiselle ja jatkuvalle koneturvetuotan-
nolle. Takuusitoumuksen varaan perustettu
turveyritys kun pédsee tehokkaasti kuolet-
tamaan perustamiskustannuksiaan takuun
avulla, mutta vain silld edellytykselld, ettd
se jatkaa tuotantoaan ja ettd sen tuotanto-
kustannukset eivdt nouse poikkeuksellisen
korkeiksi. Menetelmin oletettiin luovan
polttoturpeelle myos markkinoita, koska
menekki on taattu valtion joutuessa sijoit-
tamaan takuunalaisen turpeen, jolloin sen
kuluttajat yleensi hankkinevat turpeen
kiyton edellyttimit laitteet ja tottuvat

sithen. Menetelmiin etuna on vield mm.
se, ettd valtio ei joudu tutkimaan eri tuot-
tajien tulkinnanvaraisia tuotantokustan-
nuksia.

Takuujirjestelméin luomisen eli vuoden
1945 jilkeen polttoainetilanne on muuttu-
nut lyhyemmissii ajassa kuin silloin voitiin
arvioida. Tdmén vuoksi el endd néytd ole-
van tarkoituksen mukaista pyrkii niin laa-
jaan polttoturpeen tuotantoon kuin poltto-
turpeen valmistuksen ja kiyton edistimi-
seksi annettua lakia laadittaessa lienee
suunniteltu. Valtioneuvosto onkin kiytti-
nyt takuusitoumusten myontiamisoikeuttaan
jonkin verran rajoitetummin kuin mihin
silli olisi ollut valta. Téstd johtuen ovat
takuun saaneet eri tuottajat joutuneet eri-
laiseen asemaan riippuen vain siiti ajan-
kohdasta, milloin he ovat takuuta anoneet.

Polttoainetilanteen muututtua ei poltto-
aineen, tiisséi tapauksessa turpeen, tuotan-
non lisddminen sellaisenaan endd ole tar-
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peellista. Polttoturvetuotannon kehittiimi-
nen kilpailukyvkyiseksi ja siten jatkuvasti
elinvoimaiseksi sensijaan on tavoite, johon
edelleen on syytid pyrkii. Nyt kiytinnossi
olevaan jirjestelmiiiin johtaneen tirkeim-
miin tekijin nidin poistuttua herii kysy-
mys, onko takuusitoumusten mukainen me-
netelmé vield nykyisissi olosuhteissa tarkoi-
tuksen mukainen.

Kuten edelld on mainittu, maksetaan tuo-
tantokauden 1949 takuusopimuksen alai-
sesta koneturpeesta 1 900 mk tonnilta. Saa-
tujen tietojen mukaan 7 pientdi tai pieneh-
k6d yritystd ei tdlli hinnalla ole jatkanut
tuotantoaan ja on mahdollista, etti jo en-
nen takuukauden péittymisti toimintansa
lopettavia tulee olemaan useampiakin. Jo
tistd voidaan padtelld, etti todenniikoisesti
usean yrityksen osalta 1900 mk:n hinta
tarjoaa vain pienet mahdollisuudet perus-
tamispddoman kuoletukselle. Niin ollen
tullee esiintyméin tapauksia, jolloin turve-
tuotantolaitos voi kiyttdi tuotettua tonnia
kohden valtion maksamasta, esimerkiksi
400—500 mk:sta perustamispiioman kuole-
tukseen vain pienehkon osan, ehki 100—
200 mk. Niiden yritysten osalta ei voitane
arvioida, ettd ne takuusopimusten turvin
kehittyisivit kilpailukykyisiksi polttotur-
peen tuottajiksi. Téllaisin edellytyksin ne
tuskin liioin pystyvit kehittimiin turpeen
tuotantomenetelmia siind médrin, etti se
kehittdisi yleensd turvetuotantoa maassa.
Turvetuotantoa ei myoskiiin voitane pitiii
erikoisen sopivana keinona tyottomyytti
torjuttaessa, koska se on kausityoti, joka
kidyttdd tyovoimaa sind vuoden aikana,
jolloin tyottomyyden uhka on pienimmil-
ldén.

Niayttaa siis olevan aihetta etsii mene-
telmid, joiden avulla edelld mainitunlaisissa
tapauksissa tuotantoyritys voisi saavuttaa
takuusitoumusten sille suoman edun val-
tiolle halvemmin kustannuksin ja koko kan-
santalouden kannalta edullisemmin. Tillin
olisi ehkéd pyrittivi sopimuksiin, joiden pe-
rusteella yritys saa takuun tuottamaa etua
vastaavan suorituksen ilman, etti yritys
jatkaa nykyisissi olosuhteissa ehkii epitar-
koituksenmukaiseksi kidynytti tuotantoaan.
Mahdollisen polttoainepulan sattuessa kiyt-
tokelpoiseksi arvioitava koneisto olisi tilloin
varastoitava sopivalla tavalla.

Edelld mainitun tapainen ratkaisu olisi
kuitenkin hyvi ja valtiolle edullisin ehdoin

saavutettavissakin vain osalle takuun saa-
neista  yrityksistd.  Suhteellisen halvoin
tuotantokustannuksin toimivien tuotantolai-
tosten osalta nykyinen jiirjestelmi lienee
pidpiirteissidn  tarkoituksenmukainen ja
tuottajille siksi edullinen, etti he eiviit
haluakaan luopua myidnnetysti takuusta.
Kiytinto on osoittanut takuulain nojalla
annettujen péitosten vksityiskohdissa ole-
van heikkouksia, mutta ne lieneviit vaikeasti
muutettavissa, koska niihin on takuusopi-
muksin sitouduttu.

Kun valtio on niini vuosina takuusitou-
musten vuoksi velvollinen sijoittamaan tap-
piolla tai itse kiiyttimiiin melkoisia turve-
erid, tulisi valtion toimesta luoda tiihiin-
astista enemmiin teknillisesti ja taloudelli-
sesti edullisia kiiyttopaikkoja. Toimintaansa
todenniikGisesti jatkavien turvetuotantolai-
tosten liheisyydesti tai yvleensi hyviin kul-
jetusyhteyden piiristi tulisi valita turpeen
kiyttijiksi sopivimmat valtion laitokset,
Jjoissa limmityslaitteet, varastot, turpeen
kisittelylaitteet ym. kehitettiisiin turpeen
kiiytolle edullisiksi. Missii tiillaisia valtion
laitoksia ei ole riittivisti, tulisi pyrkii so-
pimuksiin  muiden turpeen kiiytille sopi-
vien polttoainetta tarvitsevien laitosten
kanssa. Niin todenniikoisesti siifistettiisiin
takuuturpeen sijoituksen vaatimia varoja
ja luotaisiin uusia | Jluonnollisia” poltto-
turpeen kiyttijii.

Edelli olevan mukaisesti komitea esit-
téda,

etti valtiovalta pyrkisi sopimus-
teitse vapautumaan heikoin tuotan-
toedellytyksin toimiville tuottajille
annetuista takuusitoumuksista, jol-
loin samalla pyritiiin siihen, etti tek-
nilliset mahdollisundet  tuotannon
uudelle aloittamiselle siilyviit,

etti toimintaansa jatkavissa tuo-
tantolaitoksissa, nimenomaan valtion
omistamissa, miiiiritietoisesti kehite-
tddn tuotantomenetelmii ja

etti kiireellisesti ryhdytiiin kehit-
timiin turpeen kiiyttoi siihen sopi-
vimmissa valtion laitoksissa, lihinni
ns. takuuturpeen tarkoituksen mu-
kaista sijoitusta silmillipitien.

Niiisséi tehtiivissia piidistineen parhaisiin
tuloksiin yhteistoiminnassa Turveteollisuus-
liiton kanssa.

Eri polttoaineiden kiyttomahdollisuuksista

Teknillinen kehitys on ilmeisesti menossa
sithen suuntaan, etti kivihiilen kilpailu-
mahdollisuudet halkoihin niihden nyt ovat
paremmat kuin miti ne olivat ennen so-
taa. Kivihiilelli puolestaan on maailman
markkinoilla voimakkaana kilpailijana polt-
todljy, joka erdissi suhteissa tarjoaa huo-
mattavia etuja kivihiileen verrattuna. Ti-
miin johdosta on eri aloilla suuressa miii-
rin sitrrytty oljylimmitykseen. Kivihiilen
taholla timid on vienyt vastakehitykseen,
jonka tuloksena kivihiili on jilleen voitta-
massa takaisin aloja, jotka jo kerran kat-
sottiin 6ljylle menetetyiksi. Mitiiin tiihiin
verrattavaa ei ole esiintynyt halkojen ta-
holla, joiden valmistus ja kiisittely suurin
piirtein on yhti alkeellisella kannalla kuin
vuosikymmenii sitten.

Esimerkkinii edelli mainitusta esitettii-
koon, etti ennen sotaa laskettiin siihkolai-
toksissa tarvittavan keskimiiirin 1 ke kivi-
hiilti yhden kilovattitunnin kehittiimiseen.
Nykyisin rakennettavissa uusissa laitoksissa
vastaava luku menee jopa alle 15 ke:n.

Niissid oloissa on  komiteasta tuntunut
vaikealta lihteid ehdottamaan joitakin sel-
laisia toimenpiteiti kivihiilti vastaan ja
puun hyviksi, jotka ajan mittaan merkit-
sisiviit puuhun liittyvin teknillisen kehit-
tymittomyyden ponkittdmistid. Sen sijaan
on palautettava mieleen ne jo edelli esi-
tetyt ehdotukset, ettd ensinnikin olisi ldh-
dettivi voimaperdisesti tutkimaan ja ko-
keilemaan mahdollisuuksia uusien kiytto-
muotojen loytimiseksi huomattavalle osalle
siiti puusta, joka nyt etsii markkinoita
polttoaineena. Toiseksi olisi halkojen val-
mistusta, kuljetusta ja kisittelyd rationali-
soimalla pyrittivi, saattamaan polttopuu,
joka on valtakunnan luontainen poltto-
aine, hinnaltaan sellaiseksi, etti se voisi
paremmin kuin nyt kilpailla tuontipoltto-
aineiden kanssa.

Asutuskeskuksissa  kulkee kehitys yhi
enemmiin keskuslimmityslaitoksien kiiyttoi
kohti ja tiedossa on, etti Helsinkiin par-
haillaan rakennetaan laitosta (uuden sih-
kolaitoksen kattilalaitosta), jota on tarkoi-
tuksena kiyttii kokonaisen kaupunginosan
kaukolimmitykseen. Titi periaatetta on
meilli  jo menestykselli sovellettu ennen
sotaa, ja ulkomailla tiedetiiin tdlli mene-
telmiilli saavutetun merkittivid tuloksia.

Pienissii laitoksissa taas limmitysoljy niyt-
tdd tarjoavan erittiin huomattavia etuja
erityisesti sen johdosta, etti limmitys voi-
daan hoitaa kokonaan automaattisesti.

Vaikka suuret laitokset nihtiviisti tul-
laan limmittimiin kivihiilelli ja pienissi
laitoksissa oljy tarjoaa tiettyja etuja, jid-
nee kuitenkin koksi — halkojen ohella —
edelleenkin pitkiiksi ajaksi huonelimmityk-
sen keskeisimmiiksi polttoaineeksi asutus-
keskuksissamme. Tilléin  herdii  kysymys
myis siitd, eiko olisi maan edun mukaista
entistd enemmiin siirtyi valmistamaan kok-
sia omassa maassa, ts. rakentamaan enem-
miin  kaasulaitoksia. Suomessahan on ny-
kyisin ainoastaan 2 kaasulaitosta: Helsin-
gissit ja Turussa. Vertauksen vuoksi mai-
nittakoon, etti Ruotsissa on 37 ja Tans-
kassa jopa 110 kaasulaitosta.

Kaasulaitos on verrattavissa jalostamoon,
jossa  raaka-aineena kiiytetdiin kivihiiltd.
Jalostuksen tuloksena saadaan useita kan-
santaloudellisesti tidrkeitdi aineita. Valokaa-
sun ja koksin lisdksi, jotka ovat piituot-
teita, saadaan kivihiilitervaa, pikei, bentso-
lia ja lukuisia muita arvokkaita kemika-
lioita, joita maahan muuten tiytyy tuoda.
Mainittakoon, ettd kotimaisten kaasulaitok-
sien koksin tuotanto nykyisin on n. 70 000
tonnia vuodessa, kun ulkomailta tuodaan
noin 300000 tonnia limmityskoksia. Kivi-
hiilitervan, pien, bentsolin ym. kemikalioi-
den tarpeesta peittid omien kaasulaitosten
tuotanto vain pienen osan.

Kivihiiltd, koksia ja limmitysoljyji kayt-
tivit laitteet on alun perin suurelta osalta
kehitetty vieraissa maissa, joissa poltto-
puun Kkiiytto tuskin missiin olosuhteissa
tulee kysymykseen. Kun niiin syntyneet
mallit sitten aikanaan ovat joutuneet val-
mistuksen alaisiksi myos meidin maas-
samme, ovat ne kulkeutuneet yleiseen kiyt-
toon myos meikildisiin keskuslimmityslai-
toksiin ym. Tésti on seurauksena, etti
maassamme on varsin runsaasti kaytdn-
nossi  sellaisia  laimmityskeskuksia, joissa
polttopuun kiytto wvaihtoehtoisena poltto-
aineena tuottaa suuria vaikeuksia. Talloin
ei ole puhe sellaisista kohdista, joissa tie-
tyt teknilliset seikat vaativat kiyttimédn
vksinomaan esim. kivihiiltd tai koksia. Var-
sin  runsaasti on nimittdin sellaista tar-
vetta, jossa polttoaine on sangen vapaasti
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valittavissa edellyttimillda vain, ettd ldm-
mityslaitteen teknillinen rakenne sen sal-
lii. Téahéin ryhméin kuuluu kiytidnnollisesti
katsoen huonelimmitys koko laajuudessaan.
Kysymykseen tulevat laitteet ovat ensi kii-
dessii ns. matalapainekattiloita.

Teknillisen kehityksen tuloksena on ny-
kyddn kiytettivissi tdysin ensiluokkaisia
rakenteita, joissa yhtd hyvin tuloksin voi-
daan vaihtoehtoisesti kéyttidii tarjolla ole-
via eri polttoaineita. Tallaisten laitteiden
hinta saattaa kuitenkin olla jonkin verran
korkeampi ja niiden vaatima kuutiotila vi-
hiin suurempi kuin esim. pelkistiin koksia
kiyttivien laitteiden. Niistii syistii johtuu,
etti rauhan oloissa, jolloin koksin saanti
on esteeton, helpostikin tullaan esim. kes-
kuslémmitystaloihin asentaneeksi yksistiifin
tille polttoaineelle rakennettuja kattiloita,
joissa halkojen kiiytto, jos siithen syysti
tai toisesta on mentdvd, muodostuu epiita-
loudelliseksi ja tyoldiksi. Paitsi siti, ettd
kattilan koko rakenne puun kannalta saat-
taa olla virheellinen, esiintyy esim. hel-
sinkildisissd keskusldmmityskattiloissa mo-
nesti sellainen erikoisuus, ettd ainoastaan
90 sm pitkd puu sopii tulipesdin. Mitd
vaikeuksia tdlloin kiytdnnossid syntyy, kun
markkinahalot aina ovat metrin pituisia,
on hyvin arvattavissa.

Kun tuskin voidaan edellyttidd, etti yk-
sityiset rakentajat ilman muuta ottaisivat
tillaisen seikan huomioon, vaaditaan tis-
sikin kohdassa tietynlaista valtiovallan oh-

jausta. Valtion olisi ensinnikin kaikissa
omissa rakennuksissaan huolehdittava siiti,
ettd ldmmityslaitteet rakennetaan eri polt-
toaineiden  vaihtoehtoisuuden  salliviksi.
Edelleen olisi valtion syyti ulottaa val-
vonta myos kaikkiin sellaisiin rakennelmiin,
joita wvaltion avustuksella tavalla tai toi-
sella tuetaan, kuten nykyisin ns. Arava-
suunnitelman puitteissa. Mainittua seikkaa
koskeva lauselma lienee vaikeuksitta sijoi-
tettavissa avustuksen saannin chtojen jouk-
koon. Kiyseessi oleva valtiovallan ohjaus
voitaisiin ehkd myois perustaa standardi-
soimislakiin ja sen tarjoamiin mahdolli-
suuksiin.  Paljon riippuu tietysti myds
siitd, ettd limmityskattiloiden valmistajat
ryhtyvit entisti enemmin toimittamaan
markkinoille sellaisia kattiloita, jotka salli-
vat eri polttoaineiden kiyton. Titi sil-
milld pitien komitea on kirjelmilli kiiiin-
tynyt Suomen Metalliteollisnusyhdistyksen
puoleen. Komitea ehdottaa,

etti edelld viitattua tieti noudat-
taen huolehditaan siitd, etti maa-
han vasta rakennettaviin limmitys-
vm. laitteisiin mahdollisuuksien mu-
kaan sijoitetaan sellaiset kattilalai-
tokset, joissa vaihtoehtoisesti voidaan
kiyttad erilaisia polttoaineita, ja etti
timidn valvontaan kiytetiin edelli
ehdotettua valtion laitosten poltto-
aineiden kayttod valvovaa ammatti-
elintd.

Moottoripolttoaineet

Moottoripolttoaineiden kiytté Suomessa
on jo saavuttanut huomattavan laajuuden
ja ilmeisesti kehitys kulkee .yhi lisidiinty-
vdd moottorointia kohti. Moottoripolttoai-
neiden jatkuva tuonti merkitsee rasitusta
maksukyvyllemme, toisaalta on niiden tuiki
tirkeiden aineiden korvaaminen kotimai-
silla tuotteilla vaikea tehtivi, jos ulkomai-
nen saanti estyy. Kuluneena poikkeuksel-
lisena aikana saadut kokemukset ovat tissi
suhteessa tuoreessa muistissa.

Siitd ldhtien, kun moottoriajoneuvolii-
kenne 1920-luvulla 161 itsensd ldpi, on Suo-
messa kiyty keskustelua siitd, olisiko mah-
dollista  turvata moottoripolttoaineiden
saanti jotakin kotimaista tietd. Ajatukset
ovat tilloin koskettaneet seuraavia vaihto-
ehtoja:

1) Maadljyji muistuttavien tuotteiden
valmistus synteettistii tietii omassa maassa
lihtokohtana turve (tai puu). Suoritetut
kokeet ovat laboratoriomitassa onnistuneet,
mutta tiydessi laajuudessa suoritettavan
valmistuksen esteeksi asettuu toisaalta til-
laisen laitoksen vaatima suuri paioma ja
toisaalta turpeen saannin epiivarmuus. Saa-
tava tuote muodostuisi joka tapauksessa
hyvin kalliiksi.

2) "Alkoholin tuotanto. Sulfiittiselluloosa-
tehtaiden jitelipeiin hyviksikiiyttoon perus-
tuvien spriitehtaiden vuosituotanto on noin
27,000 tonnia. Ant-Wuorisen menetelmi
puusokerin suoranaiseksi valmistamiseksi,
josta edelleen tehtiisiin alkoholia, ei tois-
taiseksi ole johtanut koetehdasta pitem-
mille. Sekoituksena spriin kiiytté moottori-

polttoaineena on teknillisesti helppoa ja
bensiiniin sekotettuna on maassamme sota-
aikana kiytetty paljonkin spriiti. Titi
tietd on mm. ollut mahdollista saada spriin
suhteellisen korkea hinta tasoitetuksi. Sel-
laiset laskelmat, joiden mukaan koko maan
moottoripolttoaineiden huolto voitaisiin pe-
rustaa sprithin, ovat kuitenkin ilmeisesti
ampuneet yli maalin. Spriin tuotantoa ei
niet voida nostaa kovin suureksi ja on
huomattava, etti spriin valmistuksessa aina
tulee kysymykseen miedon alkoholilinoksen
haihduttaminen ja absolutoiminen, miki
kysyy hyvin paljon polttoainetta. Niiissi
prosesseissa tarvitaan nimittdin kalorioita
pyorein luvuin kaksi kertaa niin paljon

kuin mitii saatava spriiméiri niitd sisiltii.

Poikkeuksellisina aikoina, jolloin ulkomais-
ten polttoaineiden tuonti estyy, tulee ilmei-
sesti aina olemaan polttoaineista yleinen
puute.

Merkit viittaavat siithen, ettii ainakin tois-
taiseksi muodostuu tarkoituksenmukaiseksi
vildpitdd tiettyd spriin sekoituspakkoa, jotta
spriitehtaiden kidynti voitaisiin turvata ja
jotta tatd tietd joka tapauksessa saataisiin
nestemiiisiin  polttoaineisiin - huomionarvoi-
nen lisi.

3) Maaoljyjen (ja spriin) varastoimi-
nen. Verrattuna esim. synteesitehtaan pe-
rustamiseen ja ottamalla huomioon saadun
tuotteen kallis hinta ja koko yritykseen
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liittyviit epdvarmat tekijit, ei ole vaikea
laskea, ettd maadljyjen huomattavan laaja-
kin ennakkovarastointi muodostuu suhteel-
lisen halvaksi vaihtoehdoksi. Varastoita-
vaksi on kuitenkin ensi sijassa mahdollista
ottaa vain nafta, jolla sellaisenaan on ver-
raten rajoitettu kivtto. Tivteen varastoi-
misohjelmaan meno edellyttiisi raffinoimis-
laitosta, jota Suomessa ei ole. Voimassa
oleva laki nestemiisten poltto- ja voitelu-
aineiden varastoimisvelvollisuudesta aset-
taa kuitenkin maahantuojille tiettyji vel-
vollisuuksia. Myos valtiovalta on — luo-
malla ne laitteet, jotka nykyisin on liitetty
Neste Oy:n toimipiiriin — vaikuttanut te-
hokkaasti varastoimismahdollisuuksien 1li-
sidmiseen. Varastoimiskyvsymyksen kehitti-
minen vaatii jatkuvaa kiinteiti huomiota.

4) Puukaasun kiytto. Olosuhteiden pakko
johti v. 1940 kaikissa pohjoismaissa odo-
tettua paljon nopeampaan ja myonteisem-
pidn kehitykseen puukaasun kiyton alalla.
Alalle virinnyt voimakas yrittelidisyys johti
kaasuttimien huomattavaan paranemiseen
eikii valtiovallan tarvinnut puuttua koko
asiaan muuta kuin suorittamalla valmistet-
tavien tyyppien tarkastusta ja standardi-
sointia tarkoituksella ldhinni sidistiddi niu-
kalti saatavissa olevaa raaka-ainetta. V.
1940—46 otettiin eri tarkoituksiin kiytin-
toon seuraavat médrit kaasuttimia:

Puukaasuttimet kzll-:;‘sl:l't‘;li]xln-et ) Yhteensd
Omnibus- ja kuorma-autoihin ........... 22 123 11 087 33210
Henkiloautoihin ........................ 3874 4780 . 8 654
TraktOTEIHIN o5 omaisss0s vvaassess wnnsa 3931 241 4172
Moottoriveneisiin .............. ... 374 324 698
Muihin tarkoituksiin .................... 170 428 598
Yhteensi 30472 16 860 47 332

Asennettujen kaasuttimien lukumiiri on
huomattavasti suurempi kuin liikenteessi
olleiden moottoriajoneuvojen luku, mikid
osoittaa, etti kaasuttimia sota-ajan kuluessa
jouduttiin uusimaan. Laitteiden kestivyys
lisd@intyi kuitenkin tuntuvasti yleisen kehi-
tyksen mukana.

Ensin asennettiin  Suomessa etupiissi
hiilikaasuttimia. Syyni tidhéin oli osaksi se
kisitys, ectti puukaasun syovytysvaikutus
ja tervavaara moottoreissa olisi haitalli-
sempi kuin hiilikaasun. Véhin erin kulki
kehitys kuitenkin yhd enemmiin puukaa-

suttimiin ja pula-ajan lopussa uusia hiili-
kaasuttimia tuskin en#dd asennettiinkaan.
Tamén kokemuksen perusteella ei kysy-
mystd: puu vai puuhiili, kuitenkaan voida
pitdd lopullisesti ratkaistuna, koska asiaan
léheisesti vaikuttaa myos se, milld tavalla
autohiilen valmistus voidaan jirjestdd. Jos
nimittdin puun hiillossa saatavat sivutuot-
teet voidaan ottaa talteen ja kiyttdd hyo-
dyksi, muodostuu kuva olennaisesti toiseksi
kuin jos hiilto tapahtuu miiluissa. Aivan
pula-ajan lopussa tuli esille rakenteita,
joissa voitiin kéyttdd tuoretta puuta, ja
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jos ndmd ajan mittaan osoittautuvat kiyt-
tokelpoisiksi, syntyy vuorostaan wuusi te-
kija.

Voidaan laskea, etti pula-aikana kiytet-
tiin Suomessa kaasuttimien polttoaineena
noin 35 milj. hl pilkettd ja 25 milj. hl
autohiiltd, mitkd erdt puuksi muunnettuna
vastaavat noin 11 milj. p-m3. Tdami puu-
méidrda on noin 9—10 % koko siitd halkomiiii-
ristd, miki sodan aikana jouduttiin mark-
kinoita varten hakkaamaan.

Kaasuttimien kéyttc muodostui erittiiin
kalliiksi. Itse laitteiden hankkiminen sitoi
runsaasti varoja ja moottorin tavallista no-
peampi kuluminen sekii suuresti alentunut
teho lisdsivat kustannuksia. Itse poltto-
aine oli myés odotettua kalliimpaa. Gene-
raattorikaasun sisiltimén hiilimonoksiidin
myrkyllisii vaikutuksia ei myoskiiiin ole
unohdettava. Nimi tekijit vaikuttivat yh-
teisesti siihen, etti kuljetuskustannukset
suuresti nousivat vaikuttaen yleisen hinta-
tason kohoamiseen.

Niistéd kielteisistii seikoista huolimatta on
kuitenkin todettava, etti kaasuttimien me-
nestys muodostui odotettua paljon suurem-
maksi ja ettd niiden avulla voitiin mootto-
rikulkuneuvojen vaikea polttoainepulma
myonteisesti ratkaista. Bensiinin tuonnin
paastyd vauhtiin ovat kaasuttimet autoista
tiydelleen kadonneet eikii tiettiivisti niiti
laitteita — joitakin harvoja poikkeusta-

pauksia ehki lukuunottamatta — nykyisin
lainkaan kiyteti.

Vastaisuutta ajatellen olisi kuitenkin tar-
peellista yllapitdd jatkuvaa kokeilutoimin-
taa kaasuttimilla. Sota-aikana tapahtunut
kehitys viittaa siihen, ettei viimeisti teknil-
listd sanaa tédlli alalla vieli suinkaan ole
lausuttu. Olosuhteet maassamme ovat sel-
laiset, etti lukuisat nikokohdat puhuvat
asian vireilli pitimisen puolesta, mutta
toisaalta voidaan tuskin odottaa, ettii yksi-
tyiset tdhdn uhraisivat varojaan. Tarkoi-
tuksenmukaisimmalta ratkaisulta tuntuu,
ettd armeijassa suoritettaisiin tissii yhtey-
dessii vaadittavaa jatkuvaa kokeilutyiti,
semminkin kun asia luonteeltaan liittyy ns.
valmiuskysymyksiin,

Komitea pitidii vilttimittomiini,
ettd  moottoripolttoaineiden mahdol-
lista korvaamista kotimaisilla tuot-
teilla jatkuvasti tutkitaan ja etti
alan teknillisti kehitysti seurataan.
Talloin  on  huomiota kiinnitettiivi
kaikkiin  niihin  mahdollisuuksiin,
Jjoista edelld on tehty selvii. Tihiin
astisen kokemuksen nojalla komitea
pitdd erikoisen tirkeinii, etti puu-
Jja puuhiilikaasuttimien kiiyttokokeita
maassamme tietyssi laajuudessa jat-
kuvasti suoritetaan.

Tilastot

Julkisuudessa on eri yhteyksissi kiinni-
tetty huomiota siihen, etti metsien hak-
kuutilasto on puutteellinen. Sota-
aikana jouduttiin hakkuutilasto viliaikai-
sesti jdrjestimidin melkoisia vaatimuksia
tyydyttaviksi, mutta siihen ei sidiinnostely-
koneiston purkauduttua en#d ole mahdolli-
suuksia. Toisaalta ovat monet tekijit ai-
heuttaneet sen, ettei aikaisemmin ns. hak-
kuuilmoituksiin perustuva tilaston keriys-
tapa ole edes siind méidrin tyydyttivi kuin
ennen sotaa. Tiamin vuoksi olisi tarpeel-
lista kokonaan uusia hakkuutilaston laati-
minen. Niin on asianlaita myos polttoaine-
tilanteen seuraamisen kannalta. Polttoai-
neiden kohdallahan on hankinta-aika verra-
ten pitkd. Usein kuluu yli 2 vuotta ennen
kuin tavara hakkuun jilkeen on saavutta-

nut kulutuspisteen. Sillid viililli saattavat
esim. polttoaineen hintasuhteet, tyollisyys-
tilanne, kuljetusmahdollisuudet ja  muut
tekijit vaihdella. Jollei lihtokohtana ole
luotettavaa hakkuutilastoa, muodostuu polt-
toainepolitiikasta vastuussa oleville elimille
erittdin vaikeaksi saada oikeata kiisitysti
kulloinkin vaadittavista toimenpiteisti ja
esim. siitd, miten Jaaja ulkomaisten poltto-
aineiden tuonti kulloinkin on katsottava
tarpeelliseksi.  Hakkuutilaston tarpeelli-
suutta ei tarvinne perustella muilla ylei-
sesti piitevilli nikokohdilla, vaan komitea
viittaa niiden suhteen muiden metsitalou-
dgllisten ammattielinten taholta esitettyi-
hin lausuntoihin. Luotettavan hakkuutilas-
ton laatimiseen olisi viipymitti kiytivi
kiisiksi.

sl <

Toinen kysymys, joka polttoainetilanteen
seuraamisen kannalta vaatii huomiota, on
varastojen seuraaminen. Sota-
aikana suoritettiin joka wvuosi touko- tai
kesikuun 1. péiviin kohdistuva polttoaine-
varastojen inventointi ja viliaikana seurat-
tiin varastojen kehitysti tirkeimmilti ku-
luttajilta kuukausittain saatavien tilasto-
jen varassa. Komitean aloitteesta on vieli
kevidlli 1949 suoritettu polttoainevarasto-
jen yleinen inventointi, joka osaltaan on
komitean suorittaman arvioinnin lihtékoh-
tana. Olisi paikallaan, ettii polttoainevaras-
tojen inventointi suoritettaisiin vuosittain.
Tehtivin voisi parhaiten hoitaa Metsiitie-
teellinen tutkimuslaitos.

Myés polttoaineen kulutusti-
lasto vaatii jokavuotista tiydentimisti.
Aikaisemmin Metsiitieteellinen tutkimuslai-
tos laati joka kolmanteen vuoteen kohdis-
tuvan tilaston teollisuuspolttoaineen kulu-
tuksesta yhteistoiminnassa tilastollisen pii-
toimiston kanssa, ja useita toisia kulutus-
erid voitiin muita teiti vuodesta toiseen
seurata. Kaikkein suurimman erin, nimit-
tdin maaseutuvieston kotitarvepuun osalta,
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on suoritettu kaksi erikoistutkimusta: ns.
yleiset puunkiyttotutkimukset, jotka koh-
distuvat vuosiin 1927 ja 1938. Niin syn-
tynyt menettelytapa polttoaineen kiyton
tilastollista seuraamista varten on ilmei-
sesti tyydyttiva, kun tyotdi vaan sdiinnol-
lisesti jatketaan. Komitea pitii tirkeini,
ettd ns. jatkuvia puunkiyttotutkimuksia,
joihin polttoaineiden kiyton seuraaminen
kuuluu, sdannéllisesti suoritetaan Metsitie-
teellisessid tutkimuslaitoksessa, joka tihin-
astisetkin selvittelyt on laatinut. Komitea
esittid,

ettd luotettavan hakkuutilaston ai-
kaansaamiseen heti olisi kiiytivi ki-
siksi,

ettd polttoaineiden varastotilan-
netta jatkuvasti olisi seurattava,

ettd polttoaineiden kulutustilastoa
vuosittain olisi tdydennettivi ja

ettd edellimainitut tehtivit annet-
taisiin Metsétieteellisen tutkimuslai-
toksen suoritettavaksi, jolle niiti var-
ten olisi myonnettivi tarvittavat va-
rat.

Tutkimus- ja koetoiminnan rahoittaminen

Komitea on edelli hahmotellut joukon
tehtdvid, jotka ovat luonteeltaan tutkimus-
ja koetoimintaa ja joiden toteuttaminen
vaatii varoja. Osaksi tehtiiviit on ajateltu
uskottaviksi valtion yllapitamille laitoksille
vm. elimille, joiden edellytetifin néihin tar-
koituksiin menoarvion puitteissa saavan
tarpeelliset kiyttovarat.  Huomattavalta
osalta ovat esitetyt tehtidvit kuitenkin sen
luontoisia, ettei niiden rahoitus valtion me-
noarvion puitteissa niytd mahdolliselta.
Témi koskee erityisesti niitd huomattavia
teknillis-taloudellisia tutkimustehtivid, jotka
syrjiseutujen toisarvoisen puun hyviksi-
kiytto ja varsinkin ns. koivukysymys muo-
dostavat. Tissd on osaksi kysymys kulje-
tusmahdollisuuksien kehittdmisestd ja osaksi
kokonaan uusien jalostus- ja kiyttomahdol-
lisuuksien loytdmisesti sekd vield kenties
markkinoidenkin  etsimisesti ~ syntyneille
tuotteille.

Komitean kisityksen mukaan voitaisiin
nami tehtiviit parhaiten yhdistdi jonkin

huomattavan suuren, timin alan tutkimus-
ja koetoimintaa ylldpitivin sdidtion va-
roilla hoidettavaksi. Tutkimustyon eri osat
voitaisiin sitten uskoa niille elimille, joille
ne parhaiten soveltuisivat. Voitaisiin myos
ajatella erikoisen tutkimuslaitoksen raken-
tamista esim. Valtion teknillisen tutkimus-
laitoksen yhteyteen. Komitean tiedossa on,
ettd sodan aikaisen kivihiilen ja koksin
hinnantasoituskassan jaljilti jai safistoon
huomattavaan summaan nouseva rahasto.
Kun toisaalta kivihiilen ja koksin ja toi-
saalta metsdtalouden viliset syy- ja seu-
raussuhteet ovat niin lidheisid, kuin mitd
komiteakin mietinndssiin on tehnyt sel-
koa, pitdisi komitea varsin tarkoituksen-
mukaisena ja oikeana, ettd sanotun ns. kivi-
hiilirahaston siisto kiytettidisiin sellaisen
sddtion perusrahastoksi, mikd ottaisi tut-
kimus- ja koetoiminnan hoitaakseen. Miten
laajaksi toiminnan piiri olisi asetettava ja
misti summista voisi olla kysymys, jii erik-
seen harkittavaksi.



40

Komitea esittia,

etti metsi- ja puutaloutemme tek-
nillis-taloudellista kehittamistd var-
ten, mihin tissi mietinnossi kisitel-
Iyt polttoainekysymykset olennaisesti

keskittyvit, luotaisiin erityinen riit-
tivilli padomalla varustettu siitio
ja

etti harkittaisiin kivihiilen hin-
nan tasaamisesta yli jadneiden varo-
jen kiiyttod tdllaisiin  tarkoituksiin.

Yleiset toimenpiteet

Polttoainekysymyksida tarkasteltaessa ei
voida sivuuttaa polttoainevarastojen merki-
tystd. Sodasta aiheutunut ulkomaisten polt-
toaineiden saannin supistuminen ja ajoit-
tainen katkeaminen saattoi maan vaikeuk-
siin, joista selviydyttiin vain raskain pon-
nistuksin ja varsin kalliiksi tullein kei-
noin.

Polttoaineiden tuonnin mahdollisen kes-
keytymisen varalta olisi varustauduttava
etukiteen. Titd varten maassa tulisi olla
ulkomaisten polttoaineiden varastot siinnol-
lisen tuonnin ja kiyton edellyttimien va-
rastojen lisiksi. Nestemiisten polttoainei-
den osalta tallaisia varastoja onkin jo,
mutta kiinteiden polttoaineiden kohdalta
ne puuttuvat. Todella merkitsevien varas-
tojen luominen ja ylldpitdminen vaatii kui-
tenkin vaikeita jarjestelyji ja suuria kus-
tannuksia. Komitea ei katso voivansa
laatia tédstd kysymyksestd suunnitelmaa eiki
tehdd varsinaista ehdotusta. Asia on kui-
tenkin varsin tidrked ja vaatii oman selvi-
tyksensid. Sen vuoksi komitea ehdottaa,

ettd valtiovallan toimesta kiireel-
lisesti tutkitaan polttoaineiden varas-
tointikysymys. :

Komitea kiinnittdd huomiota siihen,
ettd kysymykset polttopuiden jatkuvasta,
riittdvin laajasta tuotannosta ja poltto-
turpeen tuotantomenetelmien kehittimisesti
sekii, tuotantovalmiudesta liittyvit vilitto-
misti kysymykseen poikkeuksellisten olo-
suhteiden vaatimista polttoainevarastoista.
Niéiden kysymysten hoitaminen komitean
ehdotusten mukaisesti on kuitenkin toteu-
tettavissa vilittomaisti,

Kysymys polttoainevarastoista on toises-
sakin mielessi muodostunut toimenpiteiti
vaativaksi. Polttoainepulan aikana erittiin
suuri halkojen tarve vaati hankintojen vas-
taavan laajenemisen. Niin halkoja oli 1—3

vuotta kestivin hankinnan eri vaiheissa
suuren kulutuksen edellyttimiit maiarit. Ul-
komaisten polttoaineiden tuonnin elvyttyi
vuosina 1947 ja 1948 varsin nopeasti hal-
kojen kiyttd supistui vastaavasti ja siis
jyrkisti. Télloin markkinoille tarkoitetut,
poikkeuksellisissa oloissa kalliilla hankitut
halot jaivdit varastoon ja usein ruuhkau-
tuivat kuljetusreittien varrelle, Kun ha-
lot oli polttoainepulan ja tyivoiman puut-
teen aikana suureksi osaksi tehty ja va-

rastoitu huonosti, oli erid, jotka pilaan- .

tuivat ja yleisempikin pilaantumisen uhka
oli olemassa. Niinkuin tissi mietinnossa
on jo esitetty, saavat teollisuuslaitokset ku-
lutettua vanhojen halkojensa varastot suun-
nilleen Jloppuun keviidseen 1950 mennessi.
Myos valtio on, kuten edelli on esitetty,
halkovarastojensa runsauden vuoksi mii-
rinnyt laitoksensa kiyttdmiin huomatta-
van laajassa mitassa ulkomaisten poltto-
aineiden sijasta halkoja. Kun myis on ryh-
dytty toimenpiteisiin, jotta halot kestiisi-
vit aikaisemmin oletettua pitemmiksi muo-
dostuvan varastoimisajan, tulevat valtion-
kin halot kaikesta piittien kiytettyd en-
nen niiden pilaantumista. Kaupungeilla,
joilla on poikkeukselliset halkovarastot, on
myds mahdollisuudet kuluttaa ne ajoissa
Jja lienevit ne oman etunsa vuoksi jo ryh-
tyneetkin tarvittaviin toimenpiteisiin. Ko-
mitea katsoo niin viltettiiviin halkovaras-
tojen pilaantumisen eiki sen vuoksi pidd
tarpeellisena tehdi tiiti asiaa koskevia toi-
menpide-ehdotuksia.

Niistd selvityksistd, jotka komitea on
hankkinut kiiytettivikseen sekii edelld suo-
ritetusta tarkastelusta ilmenee, ettei komi-
tean kisityksen mukaan ole mahdollista
menné kovin pitkille tihtifiviin maan polt-
toainetalouden kehittimistoimenpiteisiin il-
man, ettd siiti asteittain joudutaan huo-
mattavaan siinnostelyyn. Kun entisestd
ollaan juuri vapautumassa, ei paluuta siin-

nostelytalouteen voitane ajatella. Eriidit ni-
menomaiset ohjaustoimenpiteet ovat komi-
tean mielesti kuitenkin tarpeen. Niinikiiiin
on komitean mielestd vilttimitontd, ettd
asioita seurataan jatkuvasti maan edun
mukaista polttoainetaloutta silméllid pitéden.

Niin kauan kuin valtiovalta yllapitdéd
ulkomaankaupan siddnnéstelyd, on komitean
kiisityksen mukaan titd sdfinnostelyd hoita-
villa elimilli — Valtion lisenssitoimikun-
nalla ja Suomen Pankilla — mahdollisuus
vaikuttaa polttoaineen maahan tuontiin.
Rinnan timin kanssa kulkevat tietenkin
ne kauppasopimukset, jotka maa kulloinkin
joutuu solmiamaan kivihiilen viejimaana
esiintyvin kauppakumppanin kanssa. Vas-
tun kaikissa niissi kysymyksissi kuulunee
— eri ministericiden kesken vallitsevan
tyonjaon mukaan ja sen jilkeen kun kan-
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sanhuoltoministerio vuoden 1949 lopussa
lopetti toimintansa — kauppa- ja teolli-
suusministeriolle seki tietyiltd osilta ulko-
asiainministeriolle. Kuten jo edelld esitet-
tiin, voidaan tillaisiin polttoainekysymysten
valmistelutehtiviin kidyttdd samaa elinti,
jonka tehtiviksi on ehdotettu valtion lai-
tosten polttoainetalouden ohjaaminen ja
valvominen. Komitea on paiitynyt siihen,

etti polttoaineiden maahan tuon-
nin mahdollinen rajoittaminen olisi
tapahtuva ulkomaan kauppaa valvo-
vien valtion elinten vilitykselld, ja

etti niiden kysymyksien valmis-
telua varten valtiolla tulee olla polt-
toaine- ja metsitaloudelliset kysy-
mykset hallitseva elin.
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‘Lopettanut 1949 .....................
V. 1949 oli toiminnassa 30 myyntiturveyritysti
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Luettelo hintatakuun saaneista turveyrityksista.
Tonni- Tuotanto
Liri Viimeinen
Toiminimi Kl“;:;';'@: B n;?)?lrek, takuu- tonnis Huomat.
takuu vuosi —_—
myonn. 1048 %) 1949 |
1. SOK oot Lapinneva | 6000 1949411 5990 1638|V. 1949 ol
1 kiynn. vainl
E Y4 kapasi- |
| ( | teetista. |
T T Vesanka 9000 1950+2, 2400f  — Lopettanut |
3. Jokioisten kartanot ............. Humppila 3000 | 194842 385! — | » |
4. Sydinmaan Turve Oy. .......... Sydinmaa 3500 1951 | 990 1500
5. Ylistaron Polttoturve Oy. ........ Ylistaro 5000 1950+2| 300 1000 !
6. Pukurin Polttoturve Oy. ......... Leppikoski 2000 1948+2| 432 314 ?
7. Kuortaneen Polttoturve Oy. ...... Niinimaa 3000 ’ 1949+2 | 3000 2700 {
8. Vihannin Polttoturve — Wiino [ | ; [
BREDAM. 00458 5:8.0508 5500 ot mnn Ahmaneva 8000 1952 | 1036 2475 |
9. Sataturve Oy. .................. Aukea Ka- ‘ 1 | ] i
hala 6000 1949 | 5000 4000 {
10. Suomalainen Pun Oy. ........... Paltanen 2000| 1952 | 1760 1500 >
11. Turveteos Oy. .................. Pihnari 7000 1953 —|  —  Lopettanut |
12. Sjoman & Perila ............... Orismala 1500 1953 — === | » |
13.. Oy. Fennica Ab. ................ Nikkola 5000 1949 3250 — | » ‘
14, Hogben Torvstro Ab. ............ Meltola 5000 1953 i ‘ ;
15. Loimaan Polttoturve Oy. ........ Ypija 4000 1952 2400 3500 | i
16. Pajarin Polttoturve Oy. .......... Pajari 30000 1949 1522015230 | |
17. Rahkasuo Oy. .................. Lapua 4000| 1959 3000 1000 |
18. Kestin Turve Oy. ......ooooonn Teuva 10000 1953 | 1270 1300 ,
19. Tiron Turve .................... Kauhajoki 14000 | 1953 3250 3800 |
20. Polttoturvehankinta Oy. ......... Hiirola 8000| 1952 | 2100, 2000 |
21. Perilin Turve Oy. .............. Periili 35001 1952 | 1200 1 200 | i
22. Survonevan Turve Oy. .......... Kauhajoki 6000 1953 | 1443/ 2000
23. Lansi-S. Tyélaitos ............... Urjala, Tyr- 800i 1952 | 480 450 |
viid {
24. Kainaston Polttoturve Oy. ....... Survoneva 10000 1953 " 8500/ 7000 | |
25. Osuusk. Turvetuote ............. Kauhajoki 2000| 1947 | —|  —|Lopettanut |
26. Hummelholm Torv Ab. .......... Kolppi 6000 1953 | 1430 2000
27, Suo Oy. vovvvniiii Aitoneva 22 000( 1950 16 000| 22 000
28. Roykin Turve Oy. .......... -....| Roykkd 20000 1951 | 1690 1200
29. H.O. Elmgren ................. Hyvinkii 1000 1948 | 12000 —  Lopettanut
30. Harkin Polttoturveteollisuus ...... Urjala, Tyr- ‘
vii 1500 1951 680 1685
31. Suoteollisuus Oy. ................ Lapinneva 6000, 1949+2| 1000 700
32. Kortesuon Turveyhtymi, Perild ja ’
KOipPe s voasiinsasisaneasasnre Lapua 2000| 1949+5| 350 — | Lopettanut
33. Maakunnan Turve — A. Luukko.. | Sydinmaa 5000 | 194943 1500/ 2000
34. Pernion Polttoturve Oy. ......... Pernié 1000, 194942 750 980
35. Joose Pousi .................... Kauhajoki 1500| 194942 1509, 1500
36. Punkalaitumen kunta ............ Urjala, Tyr-
. vad 1000| 1949+3| 1000/ 1500
37. Kytijin kartanot ............... Hyvinkii 800 1949+2| 680 — | Lopettanut
38, Suotuote Oy. .......... ... Leélkola 1000| 194943| 900 1500
39. Myllymaen Polttoturve Oy. ...... Myllymiki 2500 194942 2000 — | Lopettanut
40. Pohjanmaan Polttoturve Oy. .... » 4000 194944 3200 3500
41. Polttorapa Oy. ................. Kauhava 10000 1950 | 900, 700
| 98195 | 91 892 |
Takuun saaneita ..................... 41 kpl.
Lopettanut 1948 tai aikaisemmin ......

1) Luku tarkoittaa takuuvuosien maardd, joka valtioneuvoston paitoksen mukaan tuottajalle

voidaan myontid jo myonnettyjen liséksi.

2) Lihavalla painetuista tuotantomiiristi osa tarjottiin valtiolle takuusitoumusten mukaan lunas--

tettavaksi, yhteensd n. 43,000 t.

Summary

The Fuel Question in Finland, 1949

The fuel shortage in Finland during and soon after the Second World War
compelled the Government to take a number of measures to promote the procurement
of fuel. With the revival of fuel imports the shortage was no longer felt, but several
problems connected with fuel economy remained. Renewed competition between
domestic and foreign fuels created new difficulties. For their solution the Government
appointed a Committee on October 28, 1948, to draft a proposal regarding the
procurement and use of domestic and foreign fuels and other related questions.

The development of fuel situation in Finland is illustrated, in part, by the
following figures indicating annual imports of coal and coke, in thousands of tons:

Period or year Coal Coke
B930—39 .usnmenensmernmnsnsisms 1396 278
1940-=44  l.seunisvrsssenmisins 817 187
YOAE s niiviisoriiiatnidsicsnne 73 38
1946 ... .. 688 251
94T oo vsmemusmmnsnnssosinsiss 1298 200
TOAB. 5 5. 501500 1 60 0115 5 0 010 0 e 16w 00w o 2000 450
1949 L. 949 251

In the rural districts the fuels used are practically exclusively firewood billets
and refuse wood. Consumption by the rural population — based on the assessed
thermal value of the different fuels — amounts to approximately 45 9% of the total
consumption of fuels.

Fuels other than those consumed by the rural population can be grouped together
as market fuels proper. Of them, in 1938, coal and coke totalled approx. 25 %,
industrial refuse wood a good 11 % and billets approx. 18 %. During and after the
war, until the end of 1946, the consumption of coal and coke was reduced, on an
average, to under 12 %, and that of industrial refuse wood, available in reduced
quantities, to approx. 6 %. As the total consumption remained at roughly the same
level throughout, the use of billets on the market, about 8 million cum. piled
measure in 1938, increased in 1940—1946 to an average of approx. 16 million cu.m.
piled measure.

In the consumption period June 1, 1948 — May 31, 1949, the consumption of coal
and coke reached a record high figure, approx. 2.1 million toms. Correspondingly,
consumption of billets was reduced to approx. 9 million cu.m. piled measure.

The rapid return to the use of coal and coke, the increased use of oil for heating
purposes and the reduced use of billets were primarily due to the fact that the use
of imported fuels is economically more advantageous than that of billets.

With a reduced demand for billets and their drop in price, the price in centres
of consumption no longer covers the logging expenses of billets cut across long
transport distances, in out-of-the-way forest districts. It is not an economic pro-
position, therefore, to log billets in these districts for transport to centres of
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consumption. As local settlement in these districts is fairly sparse, possible markets
for the billets remain low. On the other hand, it is the forests of the out-of-the-way
distriets that still generally remain outside the range of silvicultural cuttings. For
this reason they contain fairly large quantities of growing stock good for billets
only, and the removal of these trees would inerease the yield of the forest. If mno
stumpage price is obtained for the billets, these loggings, generally, are not worked.
Such loggings, dependent on the demand for billets, include in particular the
thinnings in young forests and regeneration cuttings in certain forests of inferior
yield. Reduction in the area from which it pays to log billets to supply the market
proper, therefore, tends to discourage the generalisation of loggings increasing the
vield of the forests. — The distribution of fuelwood cuttings and other cuttings presup-
posed by rational forestry in the various parts of the country is illustrated in Figs.
1 and 2. The former (on page 24) indicates, as percentages of the growing stock
volume, the quantities of fuelwood cut for sale in 1940—1947. The latter (on page 25)
indicates the cut of billets for sale presupposed by rational forestry, in cubic metres,
piled measure, per hectare of productive forest land.

An essential reduction in billet logging also affects the employment question in
rural districts. In depression periods the most radical cuts in logging operations
are, generally, in the out-of-the-way districts. If mo firewood cutting is available
in these districts, unemployment will become even more severe.

For all these reasons quoted above, the Committee considers that endeavours
should be made to increase the competitive capacity of fuelwood on the fuel market
by reducing logging expenses for billets. To attain this end the Committee finds it
important that methodical research into the rationalisation of fuelwood logging work
should be undertaken, and that the bodies engaged in this work should be granted
sufficien funds. The State should efficiently further the construction of truck roads in
forest distriets, and in drafting plans for railway comstruction a point to be borne in
mind is that new forest areas should be included within the sphere of the resulting
demand, making it an economic proposition to cut trees yielding other than large-
sized timber as well.

The Committee is of the opinion that the State should support the demand for billets,
not only for the various other reasons, but also because the question is of the greatest
importance to the State’s. own forestry. This, to a considerable degree, can be
effected by eliminating the unessential use of imported fuels by State institutions.
The Committee proposes that State institutions, in the course of the next few years,
should consume 2.0 to 2.2 million cu.m., piled measure, of billets per annum, and that a
suitable professional body should be appointed to supervise and control the con-
sumption of fuels by State institutions.

In times normal from the point of view of the availability of fuels, birch
constitutes the majority of the billets on the market. Large quantities of birchwood,
of dimensions and a quality equal to pulpwood, are used at such times as fuelwood.
In fact, the industries employ as raw material a rather modest proportion of the
annual increment of birch — in 1938 approx. 13 %. The Committee considers that
the growing stock of birch is the largest unutilised raw material reserve for our
industry. If technical and economical details can be organised, a new industry,
using bireh of lower quality and smaller size as its raw material, may attain an importance
equal to the present standing of our sulphate cellulose industry. It might in this way be
possible to find a method of use, much more economic than the present, for the birch wood
thus far used as fuel, quite apart from the supply for which there is no demand at
all. As a result of their deliberations, the Committee has come to the conclusion
that the establishment of a considerably intensified technological research into wood
is necessary in Finland, supported from public funds, and one of its main objectives
should be to solve the birch question. Other important subjects of research would
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be, e.g. the intensification of the use of industrial refuse wood and the development
of heating equipment so as to increase the competitive value of fuelwood and peat
against other fuels. :

During the fuel shortage the Government endeavoured to increase the production
of peat by issuing guarantees as to demand and price. The Committee’s report deals with
the changed situation. The Committee recommends that the Government should by agree-
ments withdraw the guarantees issued to suppliers operating on a weak basis, aiming at
the same time at retaining technical facilities for the resumption of production. Further,
the Committee recommends that production methods be purposefully developed in produc-
tion plants continuing their activities, particularly in the state-owned ones, and that
urgent steps be taken to develop the use of peat in State institutions best suited for
the purposes.

The Committee draws attention to the faet that the boilers used, e.g. for central
heating in living houses, include a number of types in which heating with billets
incurs technical difficulties. These difficulties, generally, are of a type that could
have been avoided fairly easily had it been borne in mind in purchasing the heating
equipment that it should have been adaptable to the alternative use of different
fuels. The Committee recommends that in heating and other plants to be built in
the country in future boiler plants should be installed in which different fuels can
be used alternatively, and that the right of supervising such installations be granted
the proposed professional body econtrolling the use of fuels by State institutions.
The Committee, in addition, considers it necessary that the possible replacing of
motor fuels by domestic products is further investigated, and that technical develop-
ment in this branch abroad be closely followed. The report outlines some of the
most important possibilities that arise. On the strength of the experience gained to
date the Committee finds it of special importance to carry on experiments with the
use of wood and charcoal carburettors. ’

Advance preparations should be made for the event of a possible interruption in
the imports of fuels. For this purpose stocks of foreign fuels should be maintained
in the country over and above the stocks required in regular imports and’ for
consumption. The Committee does not consider itself competent to draw up a plan
for this question, nor submit a proposal proper. The problem, however, is very
important and requires speeial study. Therefore the Committee suggests that the
question of storing fuels is urgently investigated by the Government.

The Committee considers that it is not possible to embark on very far-reaching
measures for the development of the fuel economy of the country without a gradually
resulting imposition of a considerable number of controls. This, however, seems to
be out of question. Generally, the Committee has attempted to draft its proposals
with a view to the avoidance of measures leading to controls or to increase in
production costs. However, the Committee finds certain supervisory measures
necessary. Similarly, the Committee finds it important to follow development
continuously with a view to securing a fuel economy in keeping with the interests
of the country. Possible restrictions in the imports of fuels should take place through
State institutions controlling foreign trade, and the State must have, for the pre-
paration of these questions, a body competent in fuel and forestry questions.
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Publications of the Society of Forestry in Finland:

ACTA FORESTALIA FENNICA. Contains scientific treatises dealing with forestry
in Finland and its foundations. The volumes, which appear at irregular intervals,
generally contain several treatises.

SILVA FENNICA. Contains essays and short investigations in the subject of forestry
in Finland. Published at irregular intervals. Each essay appears as a separate
volume.

COMMENTATIONES FORESTALES. Contains investigations and other essays
regarding forestry and other spheres connected with it in other coutries than

Finland. Published at irregular intervals. Each volume generally contains only
one treatise.

Die Verodffentlichungsreihen der Forstwissenschaftlichen
Gesellschaft in Finnland:

ACTA FORESTALIA FENNICA. Enthalten wissenschaftliche Untersuchungen iiber
die finnische Waldwirtschaft und ihre Grundlagen. Sie erscheinen in unregelmissi-
gen Absténden in Binden, von denen jeder im allgemeinen mehrere Untersuchungen
enthilt.

SILVA FENNICA. Diese Veroffentlichungsreihe enthdilt Aufsitze und kleinere
Untersuchungen zur Waldwirtschaft Finnlands. Sie erscheint in unregelmissigen
Abstinden. Jeder Aufsatz erscheint alt besonderer Band.

COMMENTATIONES FORESTALES. Enthalten Untersuchungen und Beitrige zur
Waldwirtschaft und damit zusammenhingenden Fragen fiir andere Linder als Finn-
land. Sie erscheinen in unregelmissigen Abstinden. Jeder Band enthiilt im allge-
meinen nur eine Untersuchung.

Publications dg la Société forestiére de Finlande:

ACTA FORESTALIA FENNICA. Contient des études scientifiques sur 1’économie
forestiére en Finlande et sur ses bases. Parait A intervalles irréguliers en volumes
dont chacun contient en gépéral plusieurs études.

SILVA FENNICA. Contient des articles et de petites études sur 1’6conomie fores-

tidre de Finlande. Parait & intervalles irréguliers. Chaque article constitue habi-
tuellement un volume.

COMMENTATIONES FORESTALES. Contient des études et des articles sur 1’écono-
mie forestidre et les branches connexes dans les pays autres que la Finlande. Parait
& intervalles irréguliers. En général, chaque volume ne contient qu’une étude.



