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N:o 7 Komiteanmietinto 1952
3
Valtioneuvostolle
i Vuoden 1949 metsitalouskomitealta

Maatalousministerion esittelystd padtti Valtioneuvosto helmikuun 17 pdi-
viind 1949 asettaa komitean laatimaan kokonaissuunnitelman ldhitulevaisuu-
den tehtiivisti maamme metsitalouden edistimiseksi ja tuotannon kohottami-
seksi. Komitean puheenjohtajaksi Valtioneuvosto kutsui Suomen Akatemian
jiisenen, professori Yrjo Ilvessalon, sekii jiseniksi Keskusmetsiseura Tapion
toimitusjohtajan, professori N. A. Osaran, metséineuvos Jarl Lindforsin Suo-
men Puunja]ostusteol]isuuden Keskusliitosta, metsihallituksen ylijohtajan,
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maatalous- ja metsitieteiden tohtori M. Lappi-Seppilin, metsineuvos V. Lih-
tosen metsihallituksesta, maatalous- ja metsitieteiden tohtori Antero Pihan
Maataloustuottajain Keskusliitosta, pienviljelijiin, kunnallisneuvos Otto
Marttilan ja kansanedustajan, kunnallisneuvos Juho Koiviston.

Komitea, joka on ottanut nimekseen Vuoden 1949 metsitalouskomitea,
katsoi alun pitden yhdeksi tirkeimmistd tehtivistiin teollisuuden raakapuun
Jja polttopuun kuljetuskysymysten kisittelemisen ja keinojen esittimisen
puun kuljetusolojen edistémiseksi. Kun v. 1949 asetettiin myos erityinen
uittokomitea, jonka asettamisen tarpeellisuutta ja kiireellisyytti metsitalous-
komitea korosti, rajoittui metsiitalouskomitea maakuljetuksia koskevien ky-
symysten piiriin ja ryhtyi keviilli 1949 keriifimiiin aineistoa koko maata
koskevan metsitiesuunnitelman aikaansaamiseksi. Tyossdin komitea on saa-
nut apua maan eri puolilla toimivilta metsid- ja kuljetusoloja tuntevilta
henkil6ilta.

Kun maakuljetusmahdollisuuksien laajentaminen on tullut yh# ajankoh-
taisemmaksi ja kun komitea, jonka sihteerini on toiminut komitean jisen
Lihtonen, vield jatkaa tehtdviinsi, kokonaissuunnitelman laatimista metsi-
talouden muilta osilta, on se katsonut tarpeelliseksi saattaa puun maakulje-
tusolojen kehittamistd koskevan osan tydstdin julkisuuteen ennen muun
tyonsid valmistumista.

Komitea jattdd nyt kunnioittavimmin Valtioneuvostolle mietintonsi
N:o 1, joka koskee puun maakuljetusolojen kehittimisti.

Helsingissd marraskun 15 piiviand 1951.

Yrjo Ilvessalo

J. Koivisto Jarl Lindfors
M. Lappi-Seppald Otto Marttila
V. Lihtonen N. A. Osara

Antero Piha
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Johdanto

Puun ja puutavaran kaukokuljetusta koskevat ongelmat ovat aina olleet
metsitalouden keskeisimpii kysymyksii. Tami onkin hyvin ymmirrettavai.
Metsiinhoito samoin kuin hakkuiden sijoittaminen metsien puuvarojen ja
metsinhoidon vaatimusten mukaan edellyttii riittiviin hyvii menekkioloja,
so. tyydyttdvii puun siirtomahdollisuuksia. Toisaalta puun kuljetus mer-
kitsee hankinnassa niin suurta osuutta, etti sen kustannusten alentaminen
on sekid yksityistaloudellisesti etti kansantaloudellisesti miti merkitsevinta.

Maamme jokien ja jirvireittien runsaus ja niiden yleensi edullinen lasku-
suunta maan linsi- ja eteldrannikolle, siis metsiseuduilta talouseldmén kes-
kuksia kohti, on antanut uittokuljetukselle, jossa kuljettava voima on halpa,
erityisen arvoaseman kuljetusverkostossamme. Uitto on vuosikymmenpien ai-
kana paljon kehittynyt, ja se onkin aina kuluvan vuosisadan puolelle asti
tyydyttivisti tayttinyt raakapuun kuljetustarpeet. Kaikkea puuta ei kui-
tenkaan voida uittaa, ja uitto on lisiksi sidottu olemassa oleviin viyliin ja
vuodenaikaan. Teollisuuden rakenne samoin kuin kéyttoon tulevan puun
miiri ja koostumus ovat viime vuosikymmeninéd paljon muuttuneet. Talous-
elimii vaatiikin tietyissi tapauksissa nopeampaa ja puun kiyttopaikkoihin
sekii jalostuksen vaatimuksiin paremmin mukautuvaa ja joustavampaa kul-
jetusmuotoa kuin uitto.

Jo edellisen vuosisadan puolella rakennettiin maamme ensimmadiset rauta-
tiet. Joskin tdlloin oli ldhimpiini tavoitteena suurten asutuskeskusten ja
teollisnuslaitosten liittiminen toisiinsa, suuriin viljelysseutuihin ja meren-
rantasatamiin, voitiin myds puun kuljetuksia jirjestdd sellaisilta seuduilta,
mistd uitto liian etdisend ei voinut tulla kysymykseen. Rautatieverkon ti-
hentyessi ovat samalla puun kuljetukset rautateitse helpottuneet, ja puun ja
puunjalosteiden kuljetus edustikin ennen toista maailmansotaa yli puolta rau-
tateiden kaikkiaan kuljettamasta tavaraméirasta.

Maantiekuljetuksella oli oma suuri merkityksensi jo ennen kuin uitto
oli tullut yleiseksi raakapuun kuljetusmuodoksi, mutta sekid raakapuun ettd
puunjalosteiden kuljetus maanteitse taantui sitd mukaa kuin uitto raaka-
puun kuljetuksessa ja rautateiden kidyttd raakapuun ja jalosteiden kulje-
tuksessa yleistyi. Maantiekuljetuksella on kuitenkin nykyisin uusi nousu-
kausi moottoroidun liikenteen ansiosta. Nopeana, joustavana ja mitd erilai-
simpiin kuljetustarpeisiin ja -tarkoituksiin mukautuvana se on jatkuvan
laajenemisen ja voimakkaan kehityksen kohteena.

Uitto on raakapuun kaukokuljetuksessa edelleen edustavin kuljetusmuo-
tomme. Maakuljetusten voimakas lisi@ntyminen viime vuosikymmenind ei
ole miinkdin paljon tapahtunut uiton kustannuksella, vaan paremminkin
voidaan sanoa, ettd maakuljetukset nyt merkitsevit uutta kehitysvaihetta
kuljetuskysymysten piirissi. Ne ovat laajentaneet raakapuun ja polttopuun
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hankinnan sellaisillekin alueille, misti aikaisemmin ei ollut mahdollista puuta
kiyttoon saada, samalla kun ne ovat olennaisesti muuttaneet hankintatoimin-
nan rakennetta.

Puun kaukokuljetusongelmaa on tarkasteltava kaikkien kuljetusmuotojen
vhteiseni tehtivini, jonka edullinen ratkaisu tarjoaa keinon metsinhoidon
edistimiselle ja sopeuttaa puun kiyton metsien hakkuumahdollisuuksiin.
Tallaisen kokonaisratkaisun aikaan saaminen kaipaa selvitystd ja valmiste-
lua, jollainen parhaillaan onkin kiynnissi. V. 1949 asetetun uittokomitean
tehtiivind on uitto-organisation ja uittotekniikan kehittiminen. Vuoden
1949 metsitalouskomitea on katsonut tarpeelliseksi kiisitelld maakuljetusten
mahdollisuuksia ja valmistaa ohjelman metsiautoteiden rakentamiseksi puun
kuljetuksia varten ja erityisesti uiton ja rautatiekuljetuksen vaikutuspiirid
laajentamaan.

Yleissuunnitelmaan sisiltyvia tie-ehdotuksia kerdttiessa ovat avustaneet
Suomen Metsiinhoitajaliiton paikalliset metsinhoitajayhdistykset ja niiden
asettamat toimikunnat, jotka kukin toimintapiirissiin ovat koonneet ehdo-
tukset, tarkistaneet niiden tarpeellisuuden ja midrittineet niiden aseman ja
suunnan. Tamin aineiston kisittelyssi ja yhteniiseksi suunnitelmaksi laa-
timisessa samoin kuin siti valaisevan metsitiekartan kokoonpanossa on komi-
tean sihteerin avustajana ja tyon teknillisend suorittajana toiminut metsin-
hoitaja Lauri Silvan.

Katsaus maamme puunkuljetusoloihin
Vesitiekuljetus

Vield 1880-luvun keskivaiheilla jouduttiin sisimaan vesisahojen tuotteet
kuljettamaan kiyttopaikkoihin ja satamiin pitkini maantie- ja laivakulje-
tuksina ja usein miiden menetelmien vuorotteluna, jolloin monet lastaus- ja
purkausvaiheet olivat tyoti vaikeuttamassa. Vain silloiset alhaiset kustan-
nukset saattoivat tehdi teollisuuden kannattavaksi. Raakapuukin hankittiin
niille sahoille suureksi osaksi lihiseutujen metsistd hevosajoin, pienin erin
myos uittamalla. Kun sahateollisuutta rajoittavat esteet 1860-luvulla pois-
tettiin ja teollisuuden kiyttovoimassa siirryttiin hoyry- ja sihkovoimaan,
pédsi sahateollisuus laajenemaan monikymmenkertaiseksi, ja raakapuu oli
hankittava hyvin laajoilta alueilta ja etidisten matkojen takaa. Sitd mukaa
kuin raakapuun tarve lisddntyi, kehittyivit myos uiton menetelmét ja suu-
rimpiin vayliin vakinaistui jokavuotinen uitto. Monien yksityisten puun
hankkijain erillisuitot osoittautuvat pian hankaliksi ja pakottivat ryhtyméén
vhteisuittojen jirjestimiseen, uittoyhdistysten muodostamiseen ja uittosdén-
tojen laatimiseen kaikilla tirkeimmilla viylilld. Ensimmaéiset pitkén matkan
uitot tapahtuivat Kokemienjoessa 1860-luvun alussa ja Kymijoessa v. 1868,
jolloin Keiteleen seudun valtion metsisti hakattuja puita uitettiin Kotkan
sahalaitoksiin.

Uittojen toistuminen jokavuotisina samassa vayldssi aiheutti viylien
perkaamisen ja kiinteilli rakenteilla ja uittolaitteilla varustamisen. Niitd
rakennustoiti ovat ensi sijassa toimittaneet uittoyhdistysten apuyhtiot ja
metsihallitus varsinaisilla uittoviylilld, metsihallitus erityisesti valtion met-
sien viylilld, seki tie- ja vesirakennushallitus, joka on toimittanut yleisten
vesistojen perkauksia ja vesistojen sddnnostelyjia ja kanavoimisia. Suurim-.
man laajuuden nimi ty6t saavuttivat kuluvan vuosisadan puolella. Nykyi-
sin lasketaan uittoviylid olevan maassamme kaikkiaan n. 40 000 km, josta
vhteisuittoviiylid on 16 000 km. Kaikki ndmd viylit eividt kuitenkaan ole
pysyvisti kunnossa eiviitkd tarpeellisin rakentein varustettuja. Usein viy-
lin perkaus on tapahtunut vain kevyesti ja juuri kulloinkin kuljetettavan
puumiirin perille saattamiseksi.

Edelld jo mainittiin, ettd uittokuljetus hyvin tyydytti puun kaukokuljetus-
tarpeet useiden vuosikymmenien aikana. Kun metsiteollisuus kuluvan vuosi-
sadan puolella suuresti laajeni ja samalla ulotti jalostustyén kokonaan sii-
hen asti tuntemattomillekin aloille, kuten vanerin ja sulfaattiselluloosan val-
mistuksen piiriin, lisddntyi puun kuljetustarve jatkuvasti, ja samalla alkoi
uitossa tuntiua vaikeuksia. Pienet polkyt suurina méédrind haittasivat uitto-
jen jarjestelyi ja uiton nopeutta, koivun uittaminen osoittautui epavarmaksi
suuren uittohiivion takia, eiviitkd erottelut pystyneet toimimaan kyllin no-
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peasti. Tissd onkin paikallaan mainita, etti maamme n}ets.iiteo'llmluden laa-
jentumista on suuressa midrin helpottanut samanaikaisesti tapahtunut
maakuljetusten merkityksen tuntuva kasvu. ) . L

Uiton erittiin suurta merkitysti valaisevat vuosien 1937 ja 1938 uittojen
miirit, joista O. Seppianen vuoden 1938 puun kii._\'ttiitut.lmnusm varten
on laatinut selvityksen. Metsiteollisuuden tarpeeksi hankittu raakapuu-
miiira oli ko. vuosien keskiarvona vuotta kohden 21.s5 milj. k-m? ja siitd
oli uiton osuus 15.72 milj. k-m3 eli 72 %. Lﬁhgmmiit tiedot os_(n.tta‘\'at, etti
uittokuljetuksen merkitys on ollut aivan ratkaiseva koko Pohjois-Suomessa
ja Sisd-Suomen jirvialueella. ) .

Kun uittoviiyldt sotavuosina riittdvin kunnostamisen puuttuessa paasi-
viit monin paikoin heikkenemiin ja kun smnanaikaisc_‘sti tyopalkkojen nousu
aiheutti uittojen kustannusten kohoamisen yleistd lnntatasoa'suurem.maks],
on uiton rationalisoiminen, uittolaitteiden, erityisesti erottelujen uudistami-
nen, nippukuljetusten edistiminen ja siti varten tm-peelllstep .mt.tokanav.len
rakentaminen tullut ajankohtaiseksi. Uusista ongelmista mainittakoon vield
timin yhteydessi voimalaitosten rakentamisesta uitolle aiheutuvat suuret
vaikeudet, joiden ratkaiseminen uiton kannalta tyydyttiviisti on pidettivi
vilttimattomana. Erityisen uittokomitean asettaminen koko uittokysymysti
kiisittelem#in niin uittotekniikan kuin uiton organisation kehittimiseksi
onkin tissi paikallaan udelleen mainita. Monet havainnot viittaavat siihen,
ettii uittokuljetuksen rationalisoimisella voidaan saada paljon aikaan.

Puun kuljetus aluksissa, so. laivoissa ja proomuissa oli vieli kuluvan
vuosisadan alkupuolella vilkasta. Niin kuljetettiin ennen kaikkea uittoon
soveltumatonta puuta, polttopuuta ja veistettyd tavaraa mutta myos pyoreiti
pinotavaraa suuria miirii etenkin Saimaan, Piijéinteen ja Nisijirven vesis-
toissd. Saimaan kanavan katkeaminen rauhanteossa viihensi timin kuljetuk-
sen merkitysti tuntuvasti, mutta jo siti ennen oli moottoroitu maantiekulje-
tus vaikuttanut samaan suuntaan. Vield enemmin ovat alusten kiyton
edullisuutta vihentineet 8 tunnin tyoaikalaki (1945/485) ja muut sosiaaliset
miairiykset, joiden aiheuttamat kustannukset ovat tehneet kilpailun muiden
kuljetusmuotojen kanssa epitasaiseksi. Laivakuljetusten viheneminen on
omalta osaltaan vaikeuttanut asutuskeskusten polttopuiden hankintaa.

Vesitse kuljetusten ratkaiseva merkitys vaikutti aikaisemmin tiettyjen
alueryhmittelyjen muodostumiseen térkeimpien vedenjakajien mukaan.
Metsatalouden tilastot seurasivat siten pidvesistoalueiden rajoja. Maakulje-
tusten kehitys on kuitenkin, kuten tuonnempana lihemmin selvidi, aiheutta-
nut niihin luonnontieteellisesti ja aiemmin myos taloudellisesti yhtendisiin
piireihin melkoisia muutoksa. Vesistoalueiden rinnalle onkin uusimmissa
metsitaloudellisissa katsauksissa omaksuttu toisia aluejakoja, ennen muita
jako metsinhoitolautakuntien alueisiin. Samalla kun timid uusi aluejako
yksityismetsien hoidossa ja valvonnassa edustaa hallinnollista vhteniiisyytti
on silld myos varsin selvéd taloudellinenkin yhtendisyyvtensi.

Rautatiekuljetus.

Puun ja puusta valmistettujen tuotteiden kuljetus rautateitse on ollut
rautatielaitoksen perustamisesta lihtien runsasta. Metsiitaloudellisten kulje-
tusten yhteismidrd, johon tilloin sisillytetddn vientiin suuntautunut jalosta-
maton puu, teollisuuden raakapuu, puunjalosteet ja polttopuu, on vuosisadan

~ vaihteesta lukien edustanut niinkuin aiemmin jo on mainittu yli puolta rau-

e A et

11

tateiden kaikkiaan kuljettamasta tonniméiriistd. Seuraavat suhdeluvut osoit-
tavat kehityksen vuodesta 1896 ldhtien.

Puun ja puunjalosteiden osuus rautateiden kaikkiaan kuljettamasta
tonnimaaristi, %

V. %

1896—1900 ......... . ... .. ... .. ... ... 55.6
1901—1910 . ... ... .. ... ... 57.1
911—1920 ... ... ... . 49.3
1921—1930 ... ... 63.1
1931—1940 .. ... ... 59.3
1941—1950 ... 47.2
1940-luvusta esitetiiin vield vuosittainen erittely
1941 o 43.5
1942 e 371
1943 38.1
1944 31.5
1945 52.5
1946 ... 56.2
1947 53.4
1948 51.5
DAY ociin i n camnn mein s n m e B s 52.6
1950 55.9

Laskukausia edustavat tilastossa ajankohdat, jolloin metsi- ja puutalous
on joutunut toimimaan vain osalla tuotantotehoaan, kuten suurten maailman-
sotien vuosina. Tiami selvidd erityisesti vuosien 1942—44 verraten pienisti
lukuarvoista. Ennen muuta raakapuun kuljetukset vihenivit tdlloin, mutta
sitd on toisaalta osittain korvannut polttopuiden runsas kuljetusmiirin
kohoaminen ulkomaisten polttoaineiden tuonnin viahentyessia. Viimeksi kulu-
neet vuodet edustavat jo lihimain rautateiden normaalia puun ja puunjalos-
teiden kuljetusmairai.

Puun ja puunjalosteiden kuljetusten méird vaihtelee hyvin paljon eri
litkennealueilla. Mainittakoon téstd erditd suhdelukuja vuodelta 1948, josta
tilastoluvut nyt ovat kiiytettivini. Rautateiden koko kuljetusmairastd kul-
Jakin rautatietilaston liikennealueella esitetdin seuraava yleispiirteinen ase-
telma.

Puun ja puunjalosteiden kuljetusmiirit % koko lihetetystd tonni-
madradstd v. 1948

©6 rautateiden

Liikennealue koll:&a 'li'l';'sjte;us- ;&;‘gﬁm’:&%
Helsinki . ........................ 1.2 12.5
Rithimaki ........................ 3.3 57.5
Hanko . ..... ... ... . ... . ...... 0.6 16.0
Turku . oo 0.7 8.5
TEMPETE o 505 s s 95mw s 50s s pman s wolhs 8 4.1 73.2
Pori . oo 2.2 37.6
Jyviskyld .....ovviiiiiiiiiil 4.1 85.8
VAASA o et e 1.8 37.8
Kokkola . ..ovvivi i 2.1 58.3
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9% rautateiden ., .
Koko kuljetus- o liikennepiirin

Liikennealue kuljetusmidrista

midrasti
ONIT. | crehe oo mve o wimn e o5 &S § R s w310 3.3 66.1
TCOINT  wive sime o sllie 50t 5 2550 B8 815 & spmite 1.0 64.9
Rovaniemi . ........cooeiiniinnnnnn 0.2 61.6
Kajasni o cc.cvievamssmne smen s onns 1.5 85.6
JOBHSUUL s o« oomis s wvime s os s waiim s non 3.7 62.6
KHOPIO oo oo sioiisnsmi pmnm s saies s 4.6 88.9
s 510 (1§ N R R 5.8 88.6
TCOTRR ' skt 5 wmoim o o orgiie s or oo o 2R o054 4.7 51.1
Lappeenranta .................... 5.5 70.1
Yksityisrautatiet .................. 1.6 57.2

Valtaosaltaan puun ja puunjalosteiden kuljetuksen varassa ovat edelld
olevan mukaan varsinaisten metsiiseutujen rautatiet, erityisesti jiarvialueen
keskitse liikenndivi Savon rata sekii maan etelipuoliskon poikkiradat. Ranni-
kon liikennepiireissé on sen sijaan muiden kuljetusten mairi merkittivin
suuri ja puun kuljetus kauttakuljetuksen luonteista.

Kun vielid otetaan huomioon paluurahtien kertyminen puunjalostusteolli-
suuden moninaisista tarvikkeista satamista teollisuuslaitoksiin sekd suurten
metsityomaiden tyontekijdin ja hevosten muonituksen ja huollon aiheutta-
mat rautateiden kuljetukset ja rahtitulot, voidaan hyvilld syylld viitata
metsid- ja puutalouden suureen merkitykseen rautateiden omalle taloudelle.

Rautateiden rakentamisessa maassamme on paipaino ollut kaupunkien,
asutuskeskusten, satamien ja teollisuuslaitosten vilisessi tavaran vaihdossa
ja kuljetuksissa ja vain rajoitetussa misirin rautatien vilittomédn vaikutus-
piiriin kuuluvan maaseudun ja metsitalouden kuljetustarpeen tyydyttédmi-
sessi. Tami ilmenee erityisen selvidnd siind, ettd samanaikaisesti rautatien
rakentamisen kanssa ei ole huolehdittu riittdvissi médrassd maaseudun ja
metsialueiden liittdmisesti maantieverkon avulla rautatien asemiin ja las-
tauspaikkoihin. Vanhojenkin rautateiden vaikutuspiirissi on tédssd suhteessa
vieli paljon varaa tdydentimiseen ja rautateiden puunkuljetusten lisda-
miseen.

Kokonaan puutavaran kuljetuksen varassa on toiminut metsihallituksen
rakennuttama Eskolan metsirata, joka Pohjanmaan runkoradalta Eskolan
asemalta ulottuu n. 50 km ja sivuhaaroineen n. 70 km valtion metsiin. Vaikka
radan vaikutuspiiri on varsin suppea, n. 50,000 hehtaaria, on rata osoittau-
tunut erittdin edulliseksi. Sen erikoisuutena ja kannattavuuteen paljon vai-
kuttaneena tekijani on mainittava talviradat, jidtyneelle maalle, tavallisesti
suomaalle rakennetut tilapdiset siirrettdviit radat, jotka ovat tuntuvasti
lyhentaneet metsikuljetuksia. Eskolan metsiradan rakennuskustannukset
tulivat kuoletetuiksi juuri ennen toista maailmansotaa 22 vuoden kuluessa.
Samalla voidaan panna merkille, ettd valtion metsien taloustulos radan vai-
kutuspiirissi on ollut tuntuvasti suurempi kuin muissa saman talouspiirin
hoitoalueissa.

Teollisuuden raakapuun kuljetusten yhteismddristi on O. Seppisen
aiemmin mainitun tutkimuksen mukaan kuljetettu rautateitse vuosien 1937
ja 1938 keskiarvona vuotta kohden 3.53 milj. k-m3 eli 16 %.

Pohjoisissa naapurimaissa ja Keski-Euroopassa rautateiden runsaus on
jo saavuttanut riittivit mittasuhteet, eiki uusien rautateiden rakentaminen
enii sanottavasti tule kysymykseen. Moottoroitu autoliikenne korvaa rauta-
teiden uudisrakennustarpeet. Suomessa sen sijaan ei rautatieverkko ole vield
ulottanut vaikutustaan niin laajalle kuin timin liikennemuodon etuisuudet
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edellyttivit. Titi taustaa vastaan katsottuna on meilld vield paljon sellaista
Eau'igtelden .tarvgtta, jota moottoroitu maantielilkenne monista eduistaan
uolimatta ei voi tyydyttaa Mutta meillikin on maantieliikenteen kehitys
tuntuvasti keve_ntq-nyt sitd painetta, miki uusien rautateiden rakentamis-
vaatimuksissa aikaisemmin on ilmennyt. Niinpd voidaan metsitalouden kul-
Jetusten kannalta todeta, ettd suppeat metsdalueet ja epitasaisin viliajoin
ke}'tyvgt raa.kapupmér%it voidaan joustavasti hoitaa maantiekuljetuksin, eri-
tyisest maan etelipuoliskon oloissa. Rautatien rakentaminen edellyttdd siis
verraten runsaita ja keskeytyksittd erdéintyvid hakkuumiirii, jolloin rauta-
tien ?1'1k01§et1_1, suurten kuljetusmiirien kisittely edullisesti, tulee taloudel-
lisesti h_vvak..Sl kiytetyksi. Tillaisia metsitalonden ratoja ovat esim. komi-
tean maakuljetusteiden suunnitelmassa Hyrynsalmen—Taivalkosken—Kemi-
Jarven, Oulun—Kuusamon, Maanselin ja Rovaniemen—Sodankylin rauta-
tiet sekd rakenteilla oleva Joensuuun—Koveron rata. Kaikilla niilli samoin
kuin jo rak.ennetuillakin radoilla lisadvit maantiekuljetukset rautateille tule-
vien puuerien miiriai ja laajentavat rautateiden vaikutuspiirii.

Vum.e: a.ikoina on rautatierakennuksia suunniteltaessa enemmén kuin
ennen kiinnitetty huomiota kaikkiin valtakunnallisiin tarpeisiin. Siten ovat
myos metsﬁtalo_uden ja metsiteollisuuden nikokohdat tulleet péaitoksiin vai-
kut.tamaar}: Siinidkin tapauksessa, etti jokin rautatie rakennetaan padosal-
taan metsi- ja puutalouden tarpeita silmélld pitden, se samalla palvelee ja
edistid muutakin kehitysti, maan teollistamista, maatalouden tuotteiden ja
tarvikkeiden vaihtoa ja paikallisen vieston liikennetarpeita, tekijoitd joiden
merkitys kansantaloudellisesti ja rautateiden oman talouden kannalta on
nuomion arvoinen.

Maantiekuljetus.

Puutavaran nykyisen maantiekuljetuksen alkuvaiheet liittyvdt kuorma-
autojen kiyton yleistymiseen 1920-luvulla. Maaseudun sahalaitokset saat-
toivat jo tuolloin hankkia raaka-aineensa jopa valtaosaltaan kuorma-auto-
kuljetuksina, niin kuin ne valmiit tuotteensakin kuorma-autoissa toimittivat
kiiyttopaikkoihin tai rautateille ja vientisatamiin.

Suuren merkityksen raakapuun kuljetuksessa sai autojen kdytto hieman
myohemmin erdiden vesistojen latvaseuduilla. Epidvarmojen :]'a kalliiden
latvaviylien uiton vilttamiseksi siirryttiin raakapuun kuljetuksissa kuorma-
autojen kilyttoon ja siirrettiin puut heikohkot purot ja latvaviylit sivuut-
taen uittoviylin luotettaviin alempiin uittopiireihin. Tdmai oli silloin vieli
mahdollista vain seuduilla, missi olemassa oleva maantieverkko tarjosi tihén
tilaisuuden. Monet latvaviylit joutuivat téstd syystd kokonaan rappiolle.
Tuonnempana selviiiii, etti maantiekuljetus on vaikuttanut paljon laajem-
massakin mittakaavassa raakapuun hankinnan suuntaukseen. '

Hyvin pian ryhdyttiin raakapuuta kuljettamaan talvikelilld, jolloin oltiin:
riippumattomia olemassa olevista maanteisti ja jolloin jidtynyt maan pinta
tarjosi mahdollisuuden raskaidenkin kuormien kuljetukseen.. Kuorma-
autoissa kuljetettiin raakapuuta hakkuupaikoilta uittokelpoisen viylin var-
teen jopa vedenjakajan takaa. Tillaisena yrityksend voidaan mainita ns.
Sallan autosavotta, suurisuuntainen kokeilu vuodelta 1934—35, jossa kulje-
tusmatka osaksi lumiteitd, osaksi jaddytettyji teitd kidyttden oli jopa 70 km.
Myéhemmin on tillaisia vedenjakajan ylittdvid kuljetuksia tapahtunut maan
eri puolilla suuressa miirin, kuten jo aiemmin on selvinnyt.
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Vuosina 1937—38 maantiekuljetuksen osuus oli koko teollisuuden raaka-
puunkuljetuksista 10 %. Sopivien teiden puute ja kuorn}ausmenetehmen
kehittymittomyys olivat suurena esteenii kuljetusmenetelmin nopeammalle
yleistymiselle. Tisti huolimatta maantiekuljetuksen kel}ltykse..ssa on ‘ollut
eriiti piirteitd, jotka ovat johtaneet varsin laajaan timin kuljetusmuodon
lisiintymiseen ja jotka viittaavat yhi suurempiin tulevaisuuden mahdolli-
suuksiin. L

Kannattavan maantiekuljetuksen pituus on hyvin paljon lisiintynyt.
Vield 1930-luvulla olivat maantiekuljetuksen pisimmit matkat jirein puun
kuljetuksissa n. 40—50 km ja pinotavaran kuljetuksissa n. 30 km, matkoja
joita tuskin voidaan vield pitdd varsin pitkini kaukokuljetuksina. Nyky-
vuosina on eniii vaikeata maidrittii autokuljetuksen matkojen yliirp,,]:aa,
mutta aivan yleisii ovat yli 100 km:n ulottuvat etiisyydet, ja erityisissd
tapauksissa jaredtd puuta on kuljetettu yli 300 km:n matkoja.

Maantiekuljetuksen piirissi onkin odotettavana yhid jatkuva vilkas kehit-
tyminen toisaalta ajokelpoisten teiden lisdfintymisen mukana, toisaalta kulje-
tusten etdisyyksien kasvuna ja kuormien koon suurenemisena. Raskaitten
autotyyppien ja vaunu- ja rekijonojen kiyton sekd koneellisen lastauksen
yleistyminen ja purkauksen aikaan saaminen laukaisemalla koko kuorma yh-
delld kertaa ovat tissid kehityksessi erditd hyvin merkittivii vaiheita.

Voidaan hyvilld syylld sanoa maantiekuljetuksella ennen pitkdi olevan
puun hankinnassa niin suuri merkitys, ettd laajojen metsiseutujen raaka-
puun kuljetus voidaan jirjestid kokonaan autokuljetuksina. Jonkin teolli-
suuslaitoksen perustaminen saattaa siten hyvilld syylli tulla kysymykseen
pidasiallisesti tdmén kuljetusmuodon ja rautateiden kdyton varassa. Niin
voitaisiin esim. erditd pohjois-Suomen yhtendisia koivikkometsii ajatella sel-
luloosateollisuuden raakapuun hankinta-alueina.

Metsakuljetus.

Metsikuljetuksella tarkoitetaan puutavaran siirtoa hakkuupaikalta var-
sinaisen kaukokuljetustien varteen. Tami siirto tapahtuu tavallisesti talvi-
sella rekikelilld hevosajona ja lyhyilld matkoilla juontamalla.

Vield vuosisadan vaihteessa oli kaikki tavaraliikenne, milloin rautatieti
tai vesireitteji ei ollut kiytettiiviingd, kokonaan hevosajoin suoritettujen rahti-
kuljetusten varassa. Maantielitkenteessi on siis ollut aikoinaan hevosvoimin
toimitettua kaukokuljetusta. Sellaisena voidaan myos pitiii raakapuun kul-
jetuksia vesisahoille ja valmiiden tuotteiden toimittamista kiiyttopaikkoihin
ja satamiin, niin kuin aiemmn on jo mainittu.

Maanteiden rahtilitkenne on jo kauan ollut kuorma-autojen toimialana.
Hevosajoin toimitettua kaukokuljetukseen luettavaa raakapuun siirtoa oli
vuosina 1937 ja 1938 keskimiirin vain 2 % teollisuuden kiiyttimiin raaka-
puun méaristd. Hevosajot ovat siis tulleet kysymykseen vain teollisuuslai-
tosten vilittomiéssd liheisyydessi olevilta hakkuualoilta.

Nykyisin toimitetaan puutavaran ajoa hevostyoni piiasiallisesti vain
metséikuljetuksena hakkuupaikalta vesiviiylin tai muun kaukokuljetustien var-
teen. Niilld verraten lyhyilld matkoilla hevosajot hyvin kilpailevat autokulje-
tuksen kanssa. Metsdajojen piirissi on toimitettu varsin runsaita rationali-
soimistutkimuksia joissa on voitu todeta, etti miti tiheiimpiin voidaan si-
joittaa metsdautoteitd, hakkuutyomaiden piirissi tavallisimmin talviauto-
teitd, ja mitd lyhemmiksi siten metsikuljetukset ja juonnot voidaan saattaa,
sitd edullisemmaksi muodostuu kuljetusten kokonaiskustannus.
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Niin sii,'s hevosajotkin eriiini niveleni liittyvit puun kuljetuskysymyk-
sen ongelmiin. Metsiautoteiden ulottaminen mahdollisimman lihelle hakkuu-
tyomaata, suorastaan sen sisiiin, on omansa viihentfimiiin kallista hevos- ja
miesty6ti ja siirtiéimidn kuljetuksen mahdollisimman varhaisessa vaiheessa
koneelliseksi tyoksi.

Mi'l.luoi'n on kysymys lyhyehkostéi kuljetusmatkasta (n. 10 km) ja suurista
puumadaristd, on voitu edullisesti kiiyttis traktoreita, myos tavallisia maa-
talqu.ﬁt»raktoreita, joko sellaisinaan tai eriilli lisdlaitteilla kuten kumitela-
ketjuilla, ajomiehen hytilli jne. varustettuna. Kuljetuksen edullisuus perus-
tuu perdrekien kiyttoon ja siten suurten puumiirien kuljettamiseen.

On myds kokeiltu traktorien kiiyttéd puun juonnossa hakkuupaikalta
viilivarastoon, jolloin kaikkein edullisimmassa tapauksissa on voitu eliminoida
henvosa,]ot. kokonaisuudessaan. Toistaiseksi on maassamme hevosten luku-
miiri kuitenkin niin suuri, etti tiydelliseen traktorivoiman kiyttoon ei ole
qllpt gihetta siirtyd, eivitki kokemuksetkaan tihin mennessi vield ole lopul-
lisia ja riittdivii. Menetelmilld on ilmeisesti suuret kehittimisen mahdolli-

suudet, samalla kun se tarjoaa keinon maataloustraktorien kiiyton laajenta-
miseen.



Maakuljetusten merkityksen kasvu

Jo aiemmin on selvinnyt, ettd uitto kaukokuljetusmuotona on ratkaise-
vassa asemassa maan pohjoispuoliskossa ja Sisi-Suomen jiarvialueella. Laa-
joilla Pohjanmaan ja lounais-eteldisen rannikkoalueen metsiisenduilla sen
sijaan maakuljetusten yhteinen merkitys oli jo 1930-luvulla vesitiekuljetus-
ten merkitysti suurempi ja on vuosi vuodelta lisaintynyt. Tdmi tuntuu
erityisen voimakkaana seuduilla, missid totunnainen vesistoaluejako jo alkaa
menettdd vakavuuttaan, so. raakapuun hankinta poiketa siiti.

Jo rautateiden rakentaminen on aikaisemmin vaikuttanut tihin suuntaan,
Ja erityisesti puuvanuketeollisuuden raakapuuta ja vientiin suuntautunutta
puuta on paljon kuljetettu vesistoaluerajoista poiketen. Maantiekuljetuksen
laajeneminen jatkaa samansuuntaista vaikutusta.

Niinpd maantiekuljetusten yleistyminen on vallannut Pohjanmaan ran-
nikkoalueen hankintapiiriin P#ijinteen vesistoalueen pohjoisimmat metsi-
alueet, joista raakapuun kuljetus ndihin asti on tapahtunut uittamalla
eteldfinpidin. Puut ajetaan nyt autoissa vedenjakajan yli vastakkaiseen suun-
taan. Vield laajempi alueenmuutos nédyttdd olevan kehittymissi Suur-Sai-
maan vesistdalueen pohjoisosissa, pohjois-Savon ja pohjois-Karjalan alueilla,
" joista raakapuuta voidaan nyt kuljettaa vedenjakajan yli Oulujoen vesisto-
alueella olevien teollisuuslaitosten kiyttoon, ja vientiin. Kolmantena esi-
merkking mainittakoon ne mahdollisesti poikkeuksellisiksi katsottavat pitkien
matkojen kuljetukset, joissa vuosina 1950 ja 1951 on Saariselin takaisia
Inarin metsien puuvaroja siirretty Sallan—Kemin rautatien lastauspaikoille
tai suoraan Pohjanlahden satamiin tai Kuusamosta vedenjakajan takaa Top-
pilan satamaan.

Maakuljetusten lisdintyminen on eniten viihentiinyt uiton vaikutuspiirid
teollisuuslaitosten ldheisyydessd. Toisaalta voidaan panna merkille, ettd
uiton vaikutus erdissd tapauksissa nykyisin ulottuu jopa laajemmalle kuin
aikaisemmin ja nimenomaan maantiekuljetusten, kuorma-autojen kiiyton
ansiosta. Niémi kuljetukset ovat niiet ulottaneet uiton vaikutuksen alueille,
joista ei aikaisemmin ole lainkaan saatu puuta hankituksi.

Kun suunnitellaan kaikkien eri kuljetusmuotojen kehittimistd mahdolli-
simman edulliseen keskindiseen vuorovaikutukseen, kiintyykin huomio eri-
tyisesti maantiekuljetuksen joustavuuteen ja sen moninaisiin muihin etuihin.
Siitd on teollisuuslaitosten ja asutuskeskusten liheisyydessi tullut itseniinen
kaukokuljetusmuoto, jonka avulla kuljetukset voidaan ohjata hakkuupaikalta
kiyttopaikkaan tai teollisuuslaitosten varastoon. Sen toinen ehki vield laaja-
kantoisempi tehtdvi- on uiton ja rautatiekuljetuksen merkityksen laajenta-
minen siten, ettd aikaisemmin tdysin syrjiisii metsialueita on autokuljetus-
ten avulla saatu niiiden kaukokuljetusmuotojen vaikutuspiiriin.

Tillaisena yhdysnivelend maantienkuljetus kehittyy kahta péilinjaa.
Toisaalta tarvitaan kaikkina vuodenaikoina liikennéitivii raskasta kuormi-
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tusta kestivid autoteitd. Niiden teiden ajorata on raskaan kuormituksen
@aqu. rakennettava kyllin kestiviksi, mutta kun niissi voidaan tyytyd yksi-
Jjonoisen .lnke.:.nteen edellyttimin ajoradan leveyteen, tietysti tarpeellisine si-
vu.uF_us_- Ja kidntopaikkoineen, sekd pienempiin kaarresiteisiin kuin yleisilld
teilld ja kun ne voidaan mukauttaa maaston kaltevuussuhteisiin, ts. vilttdd
kfmlluta maaleikkauksia, voidaan ne kuitenkin nykyaikaisia tiekoneita kiyt-
tien rakentaa tuntuvasti pienemmin kustannuksin kuin yleiset maantiemme.
Tillaisia teitd tarvitaan erityisesti sellaisilla metsiseuduilla, missd puuvarat
ruttivit jatkuvaan hakkuutoimintaan; missi kuljetustarve kohdistuu kaik-
kiin vuodenaikoihin; missi uudet tiet voidaan sopivasti yhdistda valtakunnan
maantieverkkoon ja missi tiet samalla palvelevat muita yleisid tarpeita.
Etiisilli asumattomilla seuduilla, varsinkin pohjois-Suomessa, missi hak-
kqut samoilla metsiiseuduilla toistuvat suhteellisen harvoin ja missi jatkuvaa
teiden tarvetta ei ole, tulevat paremmin kysymykseen talviautotiet, joiden
aikaan saaminen voidaan helposti kytkedi hankintatoiminnan valmistelu- ja
toteuttamisvaiheisiin. Talviautoteiden kuormituskyky muodostuu jadtyneen
maan ansiosta varsin suureksi samalla kun tillaiset tiet ovat aikaan saata-
vissa erittiin halvalla.

Autokuljetuksen laajentaminen ja sen edellyttimien teiden rakentaminen
on maassamme vield alkuvaiheissaan. Lisdintyvi kokemus teiden rakenta-
misessa, koneellisten kuormaus- ja purkauslaitteiden tehostaminen ja koko
tyomuodon tutkimus voikin vield viedi kehitysti paljon eteenpiin.

Maantiekuljetusten erikoisetuja muihin kuljetusmuotoihin verrattuna on
useita. Maamme metsiteollisuus on kehittynyt yhi enemmin pienikokoista
puuta jalostavaksi. Samalla kun timi seikka lisiéi metsidnhoidon toteuttami-
sen mahdollisuuksia, se tuo teollisuuden kiyttéon runsaammin raakapuuta,
mutta asettaa puun kuljetukselle uusia vaatimuksia.

Pienin ldpimitta puuvanuketeollisuuden raakapuun hankinnoissa on ollut
yleensd 7 sm, mutta viime aikoina ehkd hieman isompi. Vain poikkeusta-
pauksessa teollisuus on voinut ottaa vastaan pienempii puuta. Tamd on
Jjohtunut siitd, etti pienten polkkyjen kiisittely monien kuljetusvaiheiden
aikana ja useiden kuljetusmuotojen kysymykseen tullessa on vaatinut paljon
tyotd monine lastaus-, purkaus- ja kisittelyvaiheineen. Kuljetuskysymys
saa toisen luonteen, jos tavara ilman vilipurkauksia, vedesti nostoja ja siir-
toja voidaan toimittaa suoraan hakkuupaikalta kiyttoon tai teollisuuslaitok-
sen varastoon. .Jos siis tahdotaan laajentaa pienen ja halpa-arvoisen puun
kiyttod puuvanuke- ja kuitulevyteollisuudessa, on luotava riittivit maakul-
Jjetusten mahdollisuudet.

Sama koskee vield suuremmassa miirissi polttopuuta. Tissi onkin niko-
piirissi erityisen painava tekiji maakuljetusteiden lisdimisen hyviksi.
Valtakunnan vilttimittomian polttopuun saannin varmistaminen on erityi-
sesti piivin kysymys. Polttoaineen saanti on kuluvana vuonna (1951) ulko-
maisten polttoaineiden tuonnin suuresti vihentyessd ollut sangen vaikeasti
hoidettava kysymys. Joskin pahimmat vaikeudet titid kulutuskautta sil-
milld pitden lienee auttavasti voitettu, on polttoaineiden saannin varmista-
minen myohempid kulutuskausia varten jatkuvasti esilli. Sotavuosina saa-
tiin kokemuksia nididen kysymysten hoitamisessa. Ainoa tiysin varma keino
oli asian kytkeminen valtakunnan omiin mahdollisuuksiin. Tdmi merkitsi
laajenevia halonhakkuita ja niiden mukana lisdéintyvid kuljetusmiirii, joi-
den kulutuspaikkoihin toimittaminen oli lopullisesti puuvaroihin ja kulutus-
paikkoihin mukautuvien ja joustavien maakuljetusten varassa.

3 4034/52
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Vaikka siis ulkomaisten polttoaineiden saanti jilleen helpottuisikin niin
kuin suotavaa olisi, on valmistauduttava ratkaisemaan va;keudet maan omien
mahdollisuuksien varassa. Metsissimme onkin runsaasti polttopuuk51‘sop1-
vaa puuta, mutta suurimmat puunkulutuspaikat, asutuskeskukset, teq.lhsuqs-
laitokset ja polttopuuhun turvautuvat voimalaitokset ovat maan etelipuolis-
kossa, jopa aivan ramnikkoalueella, kun taas runsaimmat polttopuuta tarjoa-
vat metsiimme sijaitsevat etiiilli keski-, itd- ja pohjois-Suomessa. Kuljetuk-
set on valtaosaltaan hoidettava maantie- ja rautatiekul,]etuksgla. . )

Maakuljetusten merkityksen kasvu perustuu lisiksi moniin mulhm‘etul-
hin, jotka johtuvat kuljetuksen nopeudesta, joustavuudesta ja tietynlaisesta
varmuudesta. Maantiekuljetuksen mahdollisuus on mm. helpottanut 't_eolh-
suuslaitosten raakapuun varastoimisen jirjestelyd. Aikaisemmin, ja niin on
tietysti yhi edelleenkin monessa tapauksessa, oli teollist}uslaltoksen. vilitto-
mién liheisyyteen varastoitava koko vuoden, eriilld teollisuuden a10111a._ jopa
pitemmiinkin ajan raakapuumiiri toiminnan ja koneistojen ,]a_tkuvan kiyton
takia. Maakuljetusten mahdollisuus on monissa tapauksissa aiheuttanut sen,
ettii tehtaan varastot voidaan pitdd suhteellisen vihiisind ja tiydentid niiti
metsi- ja vilivarastoista raakapuun kiyton vaatimusten mukaan. )

Muita tdminlaatuisia osaksi teknillisii, osaksi taloudellisia etuisuuks.la on
maakuljetusten nopeus, josta aiheutuu korkokulujen vi:ihenemist'ai,‘ kuljetus-
ten varmuus joka tekee puun hukan aivan mitittoméksi, mahdollisuus kul-
jettaa ,,ovelta ovelle”, jne. )

Maakuljetusten merkitys on aina tunnettu suurten llletsiityémi}_lden
avauksessa. Tie, vaikkapa vain kevytrakenteinen huoltotie, on ollut viltti-
miton tyontekijiin kuljetuksen ja huollon seké heinien ja rehujen hankinnan
helpottamiseksi. o

Maakuljetusten erdiiind suurena erikoisetuna on vield korostettava pieni-

kokoisen ja halpa-arvoisen puun kiyttoon saamisen helpottamista, milld sei-
kalla metsiinhoidon toteuttamisen kannalta on mitd suurin merkitys. Tun-
nettua niet on, etti muorten metsien harvennuksissa samoin kuin uudistus-
hakkausten viimeistelyssi kertyvilld pienelld puulla ei yleensi ole ollut riit-
tavidd menekkii, minkd vuoksi ndméd metsien tuottoa lisddviit ja metsin
uudistumista jouduttavat toimenpiteet usein jéiviit suorittamatta. Viime
vuosikymmenini on esiintynyt suuria vastakohtia pienen puun tarjonnan ja
tarpeen vililli. Pienen puun menekin puute on ilmeisesti tosiasia, jos.kin
sota-aikana ja poikkeuksellisesti joskus muulloinkin kysynti on ollut tarjon-
taa runsaampi. Teiden rakentaminen helpottaa aina satunnaisesti tai odot-
tamatta avautuvien tilaisuuksien hyviksi kdyttdmistid. Maakuljetusten mah-
dollisuuksien laajentaminen edistdd siten mitd suurimmassa miiirissi met-
sanhoidon tehostamista.

Edelld esitettyyn viitaten komitea on katsonut tarpeelliseksi kiin-
nittdd vakavaa huomiota maakuljetusolojen korjaamiseen, so. metsin-
hoidon tehostamista, teollisuuden raakapuun hankintaa ja valtakun-
nan poltopuun saannin turvaamista palvelevien rautateiden ja metsi-
autoteiden rakentamiseen. Komitea on tissi tarkoituksessa valmis-
tanut koko maan kisittivin tierakennussuunnitelman.

Aikaisemmat puun kuljetusolojen korjaamista tarkoit-
tavat toimenpiteet

On hyvin ymmirrettivid, etti metsiitalouspiireissi on aina kiinnitetty
vakavaa huqmlota puun kuljetusolojen kehittimiseen. Varhempina aikoina
ell'{lotl'l.kset Ja toimenpiteet kohdistuivat tietysti uitto-olojen parantamiseen.
Nlmpa 1896 asetettu valtion metsikomitea mietinndssiin  vuodelta 1900
puolsi laqttausk,atselmusten Jjouduttamista, uittoviiylien kunnostamista ja
uittotarkoituksiin vilttimiittomien maa-alueiden varaamista vastaisia uitto-
tarpeita silmilli pitien.

1930-luku oli metsiinhoidon voimakasta nousun aikaa. Kymmenluvun
alvkuv.uosmn lamakausi oli omansa tuomaan esiin ehdotuksia ja éuunnitelmia
vastaisen varalle; mm. metsihallituksen taloudessa suunniteltiin toiminnan
telxqstamlsta Ja tissd suunnitelmassa oli tirkeiini osana puun kuljetusolojen
k01_'Jaammen. Sama aihe on myshemminkin ollut jatkuvasti metsdhallituksen
o}_1_)elma.‘ssa.. V. 1931 valtioneuvosto asetti komitean laatimaan ohjelman tut-
k.unustmmmnan aikaansaamiseksi pienen puutavaran markkinamahdollisuuk-
sien parantamiseksi ja kotimaisten polttoaineiden kiytsn laajentamiseksi ja
helpotta.misgksi. Komitea, jonka puheenjohtajana oli vuorineuvos G. A.
Serquhms Ja sihteerind prof. N. A. Osara tunnetaan pienpuukomitean ni-
melld. Sen mietinté ilmestyi 1933, ja siind on varattu laaja katsaus mm.
puutavaran kuljetuskysymysten kisittelylle uusimman ajan kehitysti ja
uusien olojen vaatimuksia silmilli pitien. Mietinnéssi on paljon ajatuksia
Jotka yhi ovat ajankohtaisia ja luonteeltaan perustavia.

.Pienpuukomitea koskettelee puun kuljetusolojen parantamista kaikkien
ku_l,]_gtusmuotojen piirissi ja korostaa erityisesti eri menetelmien sovittamista
toisiinsa mukautuviksi. Kun tyon kohteena oli nimenomaan pienpuun kiyt-
toi lisdéivit toimenpiteet, joutui komitea ennen kaikkea kohdistamaan huo-
mion maakuljetusten puutteellisuuksiin ja tarpeellisiin parannuksiin.

_Pienpuukomitea huomauttaa, etti maassamme on vield laajoja metsiseu-
tuja, miljoonia hehtaareja metsiiii, joka ei ole osallisena siitii pienpuun mene-
kistd, minkii rautatien liheisyys aina tuo mukanaan. Rautateiden suunta
olisi metsiitalouden kannalta ohjattava seuduille, missi muut kuljetusmah-
dollisuudet kokonaan puuttuvat ja puun kuljetus suunnattava enemmin teol-
lisuuslaitoksiin kuin vientisatamiin. Rautatierahdit olisi pyrittivi asetta-
maan erilaisten puutavaralajien kantokyvyn mukaisiksi ja pienpuulle ja
eritoten harvennushaloille alhaisiksi.

Pienpuukomitea toteaa edelleen, etti autokuljetus on jo paljon vaikut-
tanut pienpuun kiiyton lisiiintymiseen. Asiaa voidaan voimakkaasti edistdd
rakentamalla erityisesti puutavaran kuljetusta varten autoteiti sellaisille
seuduille, missii kuljetusolot ovat riittiméttomit, ja suorastaan rautateiden
imusuoniverkoksi. Hyvin voimakkaasti korostetaan lopuksi valtion metsien
saattamista tierakennusten avulla taloustoiminnan kohteeksi.
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Pienpuukomitean esittimiit ehdotukset eiviit ennen sotia enndttineet kyp-
syd toteuttamisasteelle. ) o o

Pian timin jilkeen hakkausmidrdt kohosivat suuremmiksi kuin milloin-
kaan aikaisemmin ja puun kuljetuksissa havaitut epékohdat ilmeniviit entistd
vakavampina. Pienen puun miiirin lisifintyessi uitoissa todettiin pienten
polkkyjen aiheuttavan hiiiriéitd ja uiton hidastumista. Yrittijien lukumaa-
rin kasvaessa aiheutti monien uittomerkkien erottelu ja pu{dgp _la,]lttelu
hankaluuksia. Kaikki timi oli omansa johtamaan puuta entistikin enem-
mén maakuljetusten piiriin.

Maantieverkkoamme ei tosin voida sanoa harvaksi, m‘utta.kokemus on
osoittanut, ettii tiemme eiviit ole, kuten pienpuukomiteakin oli huomautta-
nut, rakennetut puunkuljetuksia silmdlli pitden. Ne sivuuttavat yleensi
laajat metsiiseudut ja johtavat usein sellaisiin maaston kohtiin, etta.ra,skalt-
ten kuormien kuljettaminen kiy vaikeaksi, jopa aivan mahdottomaksi. Edul-
lisimpien kuorma-autotyyppien kiyttod ei voida yleistdd, kun telde_n poh_]g-
rakenne on heikko, eivitki sillat ole mitoitettuja raskaita kuormia kesti-
miin. Lastauspaikkoja ja kelvollisia raakapuun varastoimispaikkoja el ole
maanteiden varsilla ja maanteiden ja muiden kuljetusmuotojen risteyskoh-
dissa. Varsinkin kylitiet ja paikallistiet on niin heikosti perustettu, ettd ne
pian kuluvat kiyttokelvottomiksi raskaiden kuormien painosta. )

V. 1945 asetti valtioneuvosto erityisen komitean, metsitietoimikunnan,
tutkimaan puutavaran kuljetusoloja ja niihin liittyvid kysymyksii. Komi-
tean puheenjohtajana oli professori N. A. Osara ja sihteerini metsinhoitaja
Lauri Silvan.

Toimikunta kohdisti aluksi huomion maakuljetusten laajentamisen tar-
peellisuuteen. Se huomautti, ettd puun kuljetusolojen kehittdmisessi oli ko-
konaan unohdettu maakuljetusten merkitys. Samalla kun maan kuorma-
autokanta oli voimakkaasti lisdfintynyt ja puun autokuljetus saanut laajat
mittasuhteet, ei tieolojen korjaamiseen puutavaran kuljetusta silmilld pi-
tien ollut mitiiin aikaan saatu. Toimikunta osoitti, ettd puun kuljetukset
vaativat suureksi osaksi kokonaan oman tarkoituksenmukaisen tieverkkonsa
runko- ja imuteineen sekd huolellisesti valittuine lastaus-, kuormaus- ja va-
rastoalueineen ja sivuuttamiskohtineen. Téllainen metsitieverkko on liitet-
tivii jo olemassa olevaan valtatieverkkoon sielld, missd se on mahdollista, tai
suunnattava yhtymiin muihin kuljetusviyliin tai johtamaan asutus- ja teol-
lisuuskeskuksiin. Toimikunta huomautti edelleen, ettd yleinen tieverk-
komme, erityisestikin kylitiet ja paikallistiet, vaatii oikaisemista, vahvista-
mista sekii kokonaan uutta tien kiyton oikeuksien ja siitd aiheutuvien velvol-
lisuuksien médrittelyd.

Kun kyliteiden ja paikallisteiden saattaminen kelvollisiksi puun kulje-
tuksen tarpeita tyydyttamidn vaatii paljon korjauksia ja samalla uutta eri-
loislainsifidintod puutavaran kuljetusta silmilld pitden, laati toimikunta
lakiesityksen metsaautoteisti ja jétti esityksen perusteluineen ja lakiesityk-
sineen valtioneuvostolle v. 1947. Lakiesitys sisdlsi myos viideksi vuodeksi
suunnitellun tierakennusohjelman ja késitti esityksen sitd varten tarpeellis-
ten madrirahojen varaamisesta. Asia oli valmiina eduskunnalle esitettd-
viksi, mutta viime vaiheessa esitys kuitenkin jii tekemittd.

Metsitietoimikunnalla oli tarkoitus puuttua vield yksityiskohtaisesesti
muihin puun kuljetuskysymyksiin, kuten rautatie- ja metsiratasuunnitelmiin
ja uitto-olojen jarjestelyyn, mutta sen toiminta lopetettiin v. 1948. Tyon
jatkamisen maakuljetusolojen korjaamiseksi otti tehtdvikseen vuoden 1949
metsitalouskomitea, kun taas tyo vesikuljetusten osalta on siirtynyt uitto-
komitealle, joka asetettiin sekin v. 1949.

——

Tielainsdidiannon puutteita

) Pu}ltavaran kuljetustien rakentamisesta aiheutuva hydty ei jakaannu ta-
saisestl samalla tavalla tien vaikutuspiirissi olevien kiinteistojen kesken.
Tien alkupidssi olevat metsiit ovat useimmiten jo ennestiéin kaukokuljetus-
teldgn ulottuvilla, kun taas tien muun osan metsialueet vasta tien valmistumi-
sen jilkeen tulevat menekkimahdollisuuksista osallisiksi. Tistd syystd ei tien
alkuosaa koskettavien kiinteistojen omistajilla ole aina kiinnostusta tiehank-
ketj,seen, joka voi olla heille suorastaan haitallinen tiemaaksi tai varasto-
paikaksi tarvittavien maanluovutusten johdosta. Usein on myds vaikeata
saada tietd rakennettaessa hiekkaa ja soraa, jos maanomistaja, jonka alueilla
tillaista tientekoainetta on, kieltiytyy siti myyvmisti tai vaatii kohtuutonta
hintaa. Edellyttien, etti rakennettavalla puutavaran kuljetustielli on kat-
sottava olevan merkitystd yleisen edun kannalta, niin kuin useimmissa ta-
pauksissa epdilemittd on asianlaita, olisi lainsdddinnossa varattava mah-
dollisuus saada tietd varten tiyttd korvausta vastaan lunastaa niin tiealue
kuin tarpeelliset varastopaikat seki vilttiméttomit tientekoaineet.

Laissa olisi myos midritettivi ne perusteet, joiden mukaan tien raken-
nuskustannukset ja kunnossapidon aiheuttamat kustannukset jaetaan kiin-
teistojen kesken, ja miten sellainen yrittdjd, joka kidyttda tietd olematta kiin-
teiston omistaja, osallistuu kuluihin. Kiytdnnolliset toimenpiteet tiehank-
keen alullepanossa ja tyon toteuttamisen eri vaiheissa kaipaavat niin ikdin
selvennysti nykyolojen vaatimusten mukaisiksi.

Vuoden 1945 metsitietoimikunta laati v. 1947 luonnoksen hallituksen
esitykseksi eduskunnalle laiksi eriistd toimenpiteistd puutavaran kuljetuksen
edistimiseksi ja laiksi tilusteisti annetun lain muuttamisesta. Edelld on jo
mainittu, ettd tietoimikunnan esityksid ei kuitenkaan jitetty eduskunnan
kisiteltaviksi. Komitea on katsonut tarpeelliseksi viitata niihin valmiste-
luihin, koska niissii tielainsiddintod edelleen kehitettdessi on metsdautotei-
den rakentamisen kannalta varsin huomionarvoisia nikokohtia.

Kun 1920-luvulla ryhdyttiin yleisid maanteitd kunnostamaan lisdfintyvii
moottoriajoneuvojen kiyttod silmélld pitden, pidettiin tdrkeimpinid niaké-
kohtina tienmutkien oikaisemista ja jyrkkien mikien valttdmisti tai loiventa-
mista tieleikkauksin sekii yleensd, nopean kaksijonoisen liikenteen aikaan
saamista. Sen sijaan ei riittiavisti kiinnitetty huomiota raskaan tavaraliiken-
teen vaatimuksiin. Teiden pohjarakenne jdi verraten heikoksi, erityisesti
puutavaran kuljetuksia silmilld pitden, ja siltojen ja rumpujen kestivyys
mitoitettiin piiasiallisesti kevyen liikenteen tarvetta vastaavaksi.

Teiden heikkoudesta aiheutuvat kuorma-autojen kiyton rajoitukset ku-
vastuvat selvisti voimassa olevan autoasetuksen (1948/349) miifiriyksissi.
Yleisilld teilld, lukuun ottamatta kestopeitteisid teitd, joita on vihin, on
suurin sallittu akselipaino 5.¢ tonnia, eikd useamman kuin yhden periivau-
nun tai -reen kytkeminen kuorma-autoon ole sallittu. Maan jddtyneeni ol-
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lessa voidaan kuormitusta lisiti enintdin 6.4 tonnin akselipainopn. Niin-
kéddn suuriin kuormausmiiriin ei piiistii, jos siltojen ja rumpujen kanta-
vuus on pienempi.

Kuorma-autojen kiiyton edullisuus on riippuvainen kuorman suuruudesta.
Edullisimmiksi ovat osoittautuneet raskastyyppiset kuorma-autot, joilla voi-
daan kuljettaa suuria kuormia. Yksityisilli metsdautoteilld, jotka rakenne-
taan suuria painoja kestiiviksi, tavallisesti yksijonoista liikennettd varten ja
joissa liikenteen hitaudesta johtuen voidaan sallia pienempii kaarresiteiti
kuin yleisilla teilld, voidaan kuljettaa suuria kuormia ja kytkei autoon
useita perdvaunuja tai -rekii. Usein kuitenkin olisi kuljetukselle eduksi,
jos joitakin t#llaisen kuljetuksen matkaosia voitaisiin tehdi myos yleistd
tietd kiyttden. Tami ei kuitenkaan, kuten jo on selvinnyt, ole autoasetuk-
sen mukaan sallittua. Kun yleiset maantiet ja muut autoasetuksessa maini-
tut tiet eri seuduilla ovat kestivyydeltiin eri arvoisia ja kun siltojen ja
rumpujen runsaus ja kantavuus paljon vaihtelevat, olisi paikallisille tie-
viranomaisille annettava oikeus myontiii vallitsevien olosuhteiden mukaan
poikkeuksia autoasetuksen miiriyksisti ja erityisesti talvella suoritettavia
puutavaran kuljetuksia silmilli pitden. Rajoitusten lieventiminen ei tie-
tystikdén voi tulla yleisesti kysymykseen ennen kuin teiden perusrakenne
on saatu vahvistetuksi ja sillat ja rummut korjatuiksi suurempia painoja
kestdmadn.

Edelld esitetyt huomautukset lainsifidinnossi tarpeellisista uudistuksista
eivit kuitenkaan sanottavasti vaikuta nyt laaditun tiesuunnitelman raken-
nustoimintaan muualla kuin ehkii kyli- ja paikallisteiden korjaustoissi.
Suurin osa ehdotetuista metsiautoteisti on niet sellaisilla syrjiseuduilla,
joissa metsit ovat valtion omistuksessa tai sellaisissa oloissa, missi tien ra-
kentamisen hyGty on niin ilmeinen, etti edelli mainittuja vaikeuksia ei sa-
nottavasti ilmaantune.

Tahtomatta timin yhteydessi kosketella yksityiskohtaisesti kaikkia kysy-
mykseen liittyvii tekijoitd komitea korostaa erityisesti seuraavia nikokohtia.

Tekeilld olevassa yksityistielaissa olisi otettava huomioon ne
nikokohdat, joita v. 1945 metsiitietoimikunta on valmistellut esi-
tyksessiidn laiksi tilusteistdi annetun lain muuttamisesta.

Yleisten maanteiden rakentamisessa ja korjaamisessa olisi kiin-
nitettdvi huomiota raskaan puutavaraliikenteen asettamiin vaati-
muksiin ajoradan kestivyydesti ja siltojen ja rumpujen kanta-
vuudesta.

Paikallisille tieviranomaisille olisi annettava oikeus myontii
poikkeuksia kuorma-autojen akselipainoa ja perivaunujen ja
-rekien kiyttod koskevista asetuksen miiiiriiyksisti kulloinkin val-
litsevien mahdollisuuksien mukaan.
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Vuoden 1949 metsiitalouskomitean toimenpiteet
Periaatteellisia nikokohtia

Ottaessaan jatkaakseen metsitietoimikunnan tyotd rajoitti komitea teh-
té?viinsii rautatie- ja autotiesuunnitelman laatimiseen koko maata silmilld
pitéden.

Komitea saattoi aluksi todeta, ettii edellytykset melko tiheiillekin metsi-
autotieverkolle ovat maassamme erittiin hyvit, jopa edullisemmat kuin mo-
nissa muissa tirkeissi metsitalousmaissa. Maamme geologisissa vaiheissa
muodostuneet irtonaiset maalajit ovat luonnostaan edullisia tienrakennus-
aineita, maastosuhteet ovat yleensi tasaiset ja tien rakentaminen nykyaikai-
silla moottoroiduilla tiekoneilla on suhteellisen helppoa. Suomailla taas tien
rakentaminen voidaan, kuten kokemus on osoittanut, useasti sovittaa metsi-
taloudellisiin  kuivatussuunnitelmiin, jolloin molemmat tyémuodot tukevat
toisiaan.

Komitea piti myos silmédméédrdnian liittid eri kuljetusmuodot mahdolli-
simman suuressa madrissi edistimiin kuljetuskysymysten ratkaisua koko-
naisuudessaan ja vilttdd eri kuljetusmuotojen vilistd kilpailua samoilla
metsidalueilla. Tamd oli vilttimitontd jo senkin takia, ettd eri kuljetusmuo-
tojen keskiniisid suhteita puun kuljetusten edullisuuden kannalta ei tois-
taiseksi ole riittdvisti tutkittu. Kysymys on lisiksi kehityksen alainen ja
paikallisista olosuhteista ja metsien koostumuksesta riippuvainen.

Metsiautoteiden rakennusohjelman ei tisti syysti tullut esiintyd muiden
ilmeisesti kannattavien kuljetusmuotojen kilpailijana, vaan niiden tiyden-
tajind ja niiden vaikutuspiirin laajentajana, imusuoniverkkona. Rakennet-
tavien metsdautoteiden tulisi siis johtaa puun kuljetus rautateiden lastaus-
paikkoihin ja uittoviiylien ja laivareittien varsille. Sen sijaan seuduilla,
missi muita kuljetusmuotoja ei ollut kiytettivini, oli luotava tieverkko
johtamaan joko yleiselle maantielle tai tarpeen ja mahdollisuuksien mukaan
suoraan teollisuuslaitoksiin ja asutuskeskuksiin. Jos taas jonkin latvaviylin
tai sivupuron kunnostaminen uittoviyldksi oli ilmeisesti katsottava epi-
varmaksi, voitiin suunnitelma tehdi silmélld pitden téllaisten purouittojen
korvaamista maantiekuljetusten avulla.

Ohjelman tuli kisittdd - ainoastaan sellaisia metsiautoteitdi, jotka ovat
liikennéitivid kaikkina vuoden aikoina ja jotka p#dosaltaan palvelevat puun
kuljetusta, paikallisen vileston kuljetus- ja litkennetarpeita ja vilttimitontd
metsityovien ja muun vieston huoltoa. Komitea katsoi, ettd kun varsinais-
ten valtion maanteiden aikaansaaminen on toistaiseksi vain viihiissi m#a-
rissi mahdollista, téllaiset kaikkina vuodenaikoina liikennoitidviit metsi-
autotiet samalla voivat hyvin tyvdyttdd harvan asutuksen vilttimattomit
liikennetarpeet.
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Erillisten hakkuutydmaiden vilttimittomia huoltoteitd, mikéli niitd ei
voitu katsoa ensi sijaisesti puun kuljetusteiksi, ja puutavaran kuljetuksen
talviteiti ei otettu téihéin ohjelmaan, vaan ne on suunniteltava ja rakennet-
tava hakkuutoiminnan yhteydessi kulloinkin vallitsevien olosuhteiden ja tar-
peiden mukaan.

Komitean laatima autotiesuunnitelma on ennen kaikkea koko maata kos-
keva metsiitierakennusten aatesunnitelma, ts. se osoittaa puun kulje-
tusteiden tarpeellisuuden seuduilla, missi hakkuumahdollisuuksia vield on
runsaasti. Se viittaa siis kiiyttimittomind olevien puustoreservien ottamiseen
puun hankinnan kohteeksi. Tillaisenakin se on suureksi osaksi runkotie-
gunnitelma, johon hakkuiden yhteydessd kytketddin kulloinkin tarvitta-
vat lisiitiet. Teiden suunta ja pituus ovat siis likiméddriisid, ja nimé seikat
on varmistettava ja yksityiskohtainen rakennussuunnitelma kustannusarvioi-
neen laadittava ennen rakentamiseen ryhtymistd. Téssd ei siis myoskidin ole
voinut tulla kysymykseen lastaus-, kuormaus- ja varastoalueiden osoittami-
nen tillaisen yleissuunnitelman puitteissa.

Etenkin maan eteldpuoliskossa suunnitelmaan sisiltyy runsaasti sellai-
sia jo olemassa olevia kyliteitd ja paikallisteitd, joiden vahvistaminen ja
oikaiseminen raskaiden puutavarakuormien kuljettamista kestimain on pi-
dettivd valttdmattoméind. Niiden teiden ulottuvilla on runsaasti metsi-
varoja, joihin hakkuutoimintaa voidaan suunnata.

Komitea katsoi, ettd rautateiden rakentamista koskevien ehdotusten tuli
kisittdd sellaisia alueita, joilla erityisen runsaat ja jatkuvasti kertyviit hak-
kuumédrdt turvaavat rautateiden kuljetustehon kiyttimisen. Lisitekijoini
oli otettava huomioon maan teollistamisen, maatalouden, tarpeellisen asu-
tuksen ja vieston liikennetarpeen tyydyttiminen. Useimmilla komitean
rautatie-ehdotuksilla on takanaan valtion rautatiekomiteojen tai eduskunnan
padtosten tuki. Uutena ehdotuksena on Maanselin rataehdotus, joka sen
piirissd olevien puuvarojen runsauden takia olisi asetettava ensi tilassa ra-
kennettavien ratojen joukkoon.

Tiesuunnitelman laatiminen

Jo sotavuosina oli esitetty useita uusia tierakennuksia silloin kovin sup-
peiksi kidyneitd puun hankinta-alueita laajentamaan. Vuoden 1945 metsiitie-
toimikunnalla oli my6s ohjelmassaan tierakennussuunnitelma. Kun nyt
pyrittiin laatimaan rakennusohjelma koko maata varten, oli niitd aikaisem-
pia suunnitelmia tédydennettdvi. Suomen Metsiinhoitajaliiton eriiiin paikallis-
yhdistyksen, Pohjois-Karjalan metséinhoitajayhdistyksen piirissi oli asetettu
asiantuntijatoimikunta suunnittelemaan maakuntaa varten metsiautoteiden
rakennusohjelmaa. Toimikunta saikin valmiiksi tyn perusteluineen, tie-
luetteloineen ja karttoineen. Kun samanlaisia suunnittelutsiti oli vireillid
muidenkin paikallisyhdistysten piirissd, asettui komitea Suomen Metsin-
hoitajaliiton kanssa yhteistoimintaan niiden suunnitelmatsoiden tukemiseksi.

Niin saatiin aikaan kaikkiaan 13 paikallista tai maakunnallista toimi-
kuntaa, joiden jdseniksi valittiin hakkuu- ja hankintatoimintaan perehty-
neitd ja maakunnan metsi- ja lilkkenneoloja tuntevia metsiammattimiehii.
Kun toimikuntien ty6 oli palkatonta, asianharrastuksena suoritettua tyéti, ei
voitu ajatella yksityiskohtaista tarkkaa tutkimusta, vaan teiden suunnittelu
oli tehtivd komitean jo edelld esittdmien yleisten periaatteiden mukaisesti.

Komitea léhetti kaikille néiin asetetuille toimikunnille yhdenmukaiset oh-
jeet sekd niytteeksi Pohjois-Karjalan metsinhoitajayhdistyksen laatiman
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tlesppnn}te‘l.man. Samalla komitea valitsi toimikuntien tyén tulosten kokoon-
panijaksi Ja yhtendisen ohjelman laatijaksi asiantuntijan, metsinhoitaja
L auri Silvanin, vuoden 1945 metsitietoimikunnan sihteerin, joka on
er1k01stung_t ammatissaan metsiautoteiden suunnitteluun ja rakentamiseen.
Asmntgntua Silvin ja komitean sihteeri tekiviit lisiksi kesien 1949 ja
1950 alkal_la neuvottelumatkoja kaikkien toimikuntien tyon yhteniisyyden
saavuttamiseksi. Aineisto saapui komitealle vuoden 1950 aikana ja siti tiy-
dennettiin vielid joillakin uusilla ehdotuksilla, minké jilkeen piistiin laati-
maan kokonaisohjelmaa.

. Asiantuntija oli tyén aikana yhteydessi komitean sihteeriin seki kaik-
k.un _nnhln_ elimiin, jotka maassamme tie- ja kuljetuskysymyksii kisittelevit,
tie- ja vesirakennushallitukseen, rautatiehallitukseen, metsihallitukseen, kes-
kusmetsiiseuroihin ja maatalousministerién asutusasiain osastoon. Niin voi-
tiin osaksi tiydentdi suunnitelmaa, osaksi ottaa huomioon muissa elimissi
vireilld olevia ja jo toteutettuja suunnitelmia.

Komitea ei siis yksityiskohtaisesti tunne kaikkien ehdotettujen teiden
merkitysti ja tarpeellisuutta eikd niiden suunnan edullisuutta. Ehdotuk-
sessa, niin kuin timinlaatuisten suunnitelmien luonteeseen kuuluu, saattaa
olla tapauksia, jotka yksityiskohtaisessa tarkastelussa saattavat aiheuttaa
suunnitelmaan muutoksia. Suunnitelmaan liittyviid metsitiekarttaa silmiile-
milli saattaa my6s havaita tiettyd epitasaisuutta siten, etti eriilli alueilla
on teiti ehdotettu suhteellisen vihiin. Timi johtuu suunnitelman kokoon-
panotavasta, miki on vaikeuttanut tiydellisen yhdenmukaisuuden saavutta-
mista. Lisiksi voi olla vaikuttamassa muita syitd, esim. olemassa olevan
tieverkon riittdvi tiheys tali puuvarojen suhteellinen pienuus, miki tekee
talviautoteiden kiyton taloudellisesti edullisemmaksi.

Suunnitelmaan liittyy metsitiekartta mittakaavassa 1:750 000 (Pohjois-
Suomesta kaavassa 1:2000000), johon kaikki komitean ehdottamat metsi-
autotiet on merkitty yhteniiselli vahvahkolla punaisella viivalla. Kullakin
tie-ehdotuksella on numeronsa joka viittaa yksityiskohtaiseen tieluetteloon.
Samoin on rautatie-ehdotukset merkitty. karttaan omalla erikoistavallaan.
Kaksiviivaisina on karttaan otettu sellaiset metsihallituksen tai muiden
elinten suunnittelemat tiet, joilla kauttakulkuteini on yleisempiiikin merki-
tysti.

Kartan johdosta on vield mainittava, etti sen pohjana on maanmittaus-
hallituksen autotiekartta, jota komitean puolesta on tiydennetty. Autotie-
kartan viimeksi ilmestyneeseen painokseen merkittiin niet kaikki ne auto-
kelpoiset tiet, joita karttapainoksen ilmestymisen jilkeen maan eri puolilla
ja eri elinten toimesta oli ennitetty valmiiksi saattaa. Kartan tumma tie-
viri sisiltdd siis autolla ajettavia teiti jo runsaammin kuin miti aikaisem-
missa tiekartoissa on esitettynd. Kartta ja siihen liittyvii tieluettelo laadit-
tiin vuoden 1950 lopussa ja ne osoittavat siten silloin vallinneita olosuhteita.
Sen jilkeen tapahtuneita muutoksia ei ole voitu ottaa huomioon.

Suunnitelman rahoittaminen ja toteuttaminen

Useista suunnitelmassa esitetyisti tie-ehdotuksista on jo olemassa valmiit
vksityiskohtaiset tutkimukset piirroksineen, punnituksineen ja kustannus-
laskelmineen, mutta padosa tie-ehdotuksista on aatesuunnitelmina aivan
uusia ja siten vailla yksityiskohtaista selvitysti.

Suunnitelman toteuttamisessa joudutaan kiinnittimiin huomiota useihin
niikokohtiin, ennen kaikkea hakkuutoiminnan aikaansaamisen kiireellisyy-
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teen, tyovoiman saannin mahdollisuuteen ja tyotilaisuuksien jarjestimiseen.
Kun eriiden teiden tarpeellisuutta on korostamassa paikallisen vieston lii-
kennetarpeiden tyydyttaminen, voi lopullisessa tarkistuksessa aiheutua muu-
toksia tien sijoittamiseen tai suuntaan tai voi ilmetid tarvetta liittdd tiehen
Jokin sivuhaara tai jatko, joka tietysti tiekoneiden kiyton tarkoituksenmu-
kaisuuden takia ja yleiskustannusten pienentéimiseksi olisi rakennettava sa-
manaikaisesti paatien kanssa. .

Aiemmin on jo mainittu, etti suunnitelmassa on pyl:itty kartfamaa}l kl'l-
pailua toisten kuljetusmuotojen kanssa. Kun uittokomitean periaatteita ja
suunnitelmia ei vield ole tietoon saatettu, ei komitea ole-mainittavassa M-
rissi ehdottanut sellaisia teitd, joiden tarkoituksena olisi korvata uittoa,
varsinaisia latvauittoja lukuun ottamatta. Suunnitelman myohemmissi to-
teuttamisvaiheissa saattaa tillaisiakin ehdotuksia tulla esille uusina viltta-
mittomind tehtavini.

Kun tiesuunnitelma kisittii koko maan on ilmeistii, etti monet elimet ja
jérjestot joutuvat niitd toteuttamaan. Tilloin on huolehdittava siitd, etti
tarpeellinen kosketus eri jirjestojen vililld siilyy ja etti kaikki niikokohdat
tulevat samalla kertaa harkituiksi. Tastd syystd komitea esitti,

etti metsiautoteitd rakentavana viranomaisena toimisi tie- ja
vesirakennushallitus sikéli kuin tiehanke ei kuulu metsihallituksen,
maatalousministerion asutusasiainosaston tai keskusmetsiiseurojen
toimipiiriin;

ettd metsdautoteitdi rakentavien elimien ja jirjestojen tulisi
vhteensattumien viélttdmiseksi olla kosketuksessa tie- ja vesiraken-
nushallitukseen, joka toimii keskeiseni johtoelimeni ja pitii kes-
kusrekisteria tyonalaiseksi otetuista, valmiiksi rakennetuista ja
suunnitelluista tiehankkeista; ja

ettd rautatiehallitus, jolla on asiantuntemus rautateiden suun-
nittelussa ja rakentamisessa, saisi tehtiiviikseen metsiratojen ra-
kentamisen.

Kyliteiden ja asutusteiden merkitys puun kuljetuksen kannalta on hyvin
suuri. Ne johtavat yleensi yleisiltd teiltd kuntien syrjikulmille, missi usein

on hakkuilta séiistyneitd metsid tavallista runsaammin. Sen vuoksi onkin-

ilmeistd, ettd kyldteiden ja asutusteiden runsain ja rasittavin litkenne koh-
distun juuri puun ja puutavaran kuljetukseen. Timin takia olisi komitean
laatimassa metsitiesuunnitelmassa uusien metsiautoteiden rakentamisen
ohella kiinnitettivd huomiota myds kyliteiden perusrakenteen vahvistami-
seen ja teiden oikaisemiseen sekd niihin lainsi#dinnéllisiin kysymyksiin, joi-
den avulla teiden kunnossapito saadaan pysyvisti turvatuksi.

Puun maakuljetusten helpottamiseksi ja jouduttamiseksi komitea esittii,

etti valiovalta enemmin kuin tihin mennessi yleisilli varoilla
tukisi kyldteiden rakentamista ja heikkojen kyliteiden kunnosta-
mista.

Komitean esittimi metsitiesuunnitelma sisiltii autotierakennuksia 5 584
km, minkd mééirin rakentaminen syksyn 1951 hinta- Jja palkkatason mukaan
vaatii varoja laaditun kustannusarvion mukaan n. 6 700 milj. markkaa. Jos
suunnitelma toteutettaisiin 10 vuoden kuluessa, olisi vuosittain tarvittava
rahamidiri n. 670 milj. markkaa.

Komitean rautatie-ehdotukset, kaikkiaan 1463 km, sisdltivit valtion rau-
tateiden rakennusohjelmaan vuosiksi 1947—1951 otettuja rautateiti, rauta-
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tfe‘l.fier} rakennusohjelmaan vuosiksi 1939—1946 otettuja mutta rakentamatta
Jaaneita rautateitd, rautatierakennuskomitean ehdottamia rautateitd, edus-
kunnan toivomuksina esitettyji rautateiti ja niiden lisiksi v. 1949 metsi-
talouskom1tegn ehdottaman Maanselin rautatien. Niiden rakennuskustan-
nusteq vhteisméiiriksi on arvioitu 35 745 milj. markkaa. Kun Maanselin
rauta't1e~ehdotuksen toteuttaminen on kokonaan tai ainakin suurimmaksi
osaksi puun kuljetusten varassa, esitettikoon siitd erikseen yleispiirteinen
k}lstanl}usarvio. Sen rakentaminen, kaikkiaan 116 km, tulee syksyn 1951
hmt‘a- Ja palkkatason mukaan maksamaan n. 2 300 milj. markkaa. Rautatie-
hallitus on syksylld 1951 toimittanut timin rautatiesuunnan yksityiskohtai-

sen tutkimuksen, jonka perusteella ennen pitkid voidaan saada aivan tarkka
kustannuslaskelma.

.Komitean laatiman suunnitelman tapaista puun kuljetuskysymyksen rat-
kaisua kaivataan ilmeisesti maassamme laajoissa piireissd. Siitd on osoituk-
sena mm. eduskunnassa syksylld 1951 tehty Heikkilin ym. kansanedustajain
toivomusaloite, jossa ehdotetaan ryhdyttiviksi toimenpiteisiin »puutavaran-
kuljetusverkoston luomiseksi taloudellista hyotyé vailla oleville metsimaille”,
Rahoitussuunnitelmaa ei toivomusaloitteessa kosketella.

Eriitd ulkomaisia rahoitusmahdollisuuksia, tosin epidvarmoja, on jo ollut
esilld. Yhdistyneiden Kansakuntien elintarvike- ja maatalousjirjests, FF A O,
on ilmoittanut tarjoavansa rahallista tukea jirjestoon kuuluville maille
maa- ja metsitalouden perusparannusten aikaan saamiseksi. Syyskuun 22
piivind 1950 jitettiin komitean puolesta Suomen F A O-toimikunnalle
F A O:n pyytimi ennakkoesitys suunniteltujen metsiautoteiden yhteismaa-
risti ja silloisesta kustannusarviosta. Tietoja asian edistymisesti F' A O:ssa
ei ole tihéin mennessi saatu.

Kansainvilinen Jilleenrakennuspankki, joka avustaa lainoilla taloudelli-
sissa vaikeuksissa olevien maiden jilleenrakennustarpeita, on koonnut tietoja
my6s Suomen pddiomantarpeista teollisuuden seki maa- ja metsitalouden
piirissi. Lokakuun 17 piiviini 1951 jitettiin komitean puolesta Valtio-
varainministerion Kansantalousosastolle sen pyytimi selvitys komitean met-
sitiesuunnitelman tiemiiristd ja teiden rakennuskustannuksista.

Suuri osa tiesuunnitelman ehdotuksista koskee yksinomaan tai péadosal-
taan valtion metsien puunkuljetusten tarpeita. Timin vuoksi on pidettiva
oikeana, etti valtion tulo- ja menoarviossa varataan metsihallitukselle vuo-
sittain riittivissi mifrdssi varoja tierakennusten toteuttamista varten.

Syksylld 1951 on eduskunnassa ollut kisiteltivini lakiesitys vientimak-
sun asettamisesta pyoreille puulle. Ehdotuksen mukaan kiytetifin vienti-
maksuista kertyvid varoja metsitaloutta edistiviin tarkoituksiin, kuten met-
sin tuoton kohottamiseen ja puutavaran markkinoinnin edistiimiseen, esim.
puutavaran kuljetuskustannusten tasoittamiseen. Metsdautoteiden rakenta-
minen sellaisille seuduille mistd muulla tavoin ei voida puuta kiiyttoon saada,
niyttiisi siten olevan ensimmiisilli tiloilla niiden varojen kiytdd suunni-
teltaessa.

Voimassa oleva metsinparannuslaki (1948/457) sisdltdd mahdollisuuden
kiyttid lain edellyttimii valtion talousarvioon otettuja varoja puutavaran
kuljetusta varten tarpeellisten teiden rakentamiseen. Kun lain tarkoituk-
siin osoitetut varat ovat varsin niukat ja kun niitd kipedisti tarvitaan mui-
hin metsinparannustoihin, olisi tarkoitukseen valtion tulo- ja menoarviossa
vastaisuudessa esitettivi varoja tuntuvasti enemmiin.

Voitaneen pitdd aivan selvini, ettd metsiautoteiden rakentaminen sovel-
tuu erittdin hyvin toteutettavaksi tyottomyystéind milloin tyottomyytti il-
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menee. Tami tyomuoto olisi siis tyottomyysaikoina luettava kiire.el.!_isten
tytkohteiden ryhmiin ja toiden toteuttamiseksi olisi osoitettava yleisii va-
roja. Sen sijaan ei sellaisina aikoina ja sellaisissa oloissa, jolloin metsity6t
kirsivit tyovoiman puutetta, olisi tyottomyystoiti jérjestettivi.

Erdaénd mahdollisuutena viitattakoon vield suhdannepidiitysrahastoqn,
jonka varoja voitaneen myontiii lyhytaikaisina kuoletuslainoina metsitie-
hankkeiden rahoittamiseksi.

Kerittikoon edelld esitetyt niikokohdat vielid lyhyeksi yhteenvedoksi.

Komitean tiesuunnitelma kisittia mesdautoteiti kaikkiaan
5584 km, joiden rakentamiskustannukset on arvioitu 6 702 milj.
markkaan. Metsitaloudelle merkityksellisia rautateiti on ohjel-
massa 1453 km; rakennuskustannukset on arvioitu 35745 milj.
markkaan. Koko suunnitelman toteuttaminen vaatii siten 42447
milj. markkaa.

Komiten laatiman metsiitiesuunnitelman toteuttamiseksi ja rakennustoi-
minnan rahoituksen jirjestimiseksi olisi

— valtion tulo- ja menoarviossa varattava tie- ja vesirakennus-
hallitukselle, rautatiehallitukselle ja metsihallitukselle riittiviisti
midriarahoja;

— metsénparannuslain edellyttimid varoja tuntuvasti korotettava;
— kiytettdvi pyorein puun vientimaksuista kertyvii varoja;
— harkittava tarjolla olevan ulkomaisen luoton hankkimista;

— myonnettivi lyhytaikaisia kuoletuslainoja suhdannepiditys-
rahastosta; ja

— tulkittava ko. tySt tydttomyysaikoina kiireellisten yleisten toi-
den ryhméin kuuluviksi.

Yleissuunnitelma puun maakuljetuksen kehittimiseksi

Liihdettiessi yksityiskohtaisesti hahmottelemaan yleissuunnitelmaa puun
kaukokuljetusmenetelmien kehittimiseksi on piddhuomio kiinnitettavd toi-
selta puolen metsien ja toiselta puolen metsiteollisuuslaitosten ja suurten
asutuskeskusten sijaintiin seki valtion rautateiden polttopuun tarpeeseen.
Kukin teollisuuslaitos ja asutuskeskus hankkii tarvitsemansa puuaineen
madrityltd, sille luontaisesti soveliaalta hankinta-alueelta, jolloin kuljetus-
kustannukset tulevat mahdollisimman pieniksi. Poikkeuksellisina aikoina
ovat puun tarvitsijat joutuneet tyydyttimiin tarpeensa usein timin luon-
taisen hankinta-alueen ulkopuoleltakin, jolloin puutavara on jouduttu kul-
Jettamaan epitaloudellisesti. Niinpi viime sotaa seuranneina vuosina, jolloin
puusta oli kova puute, ostajat kilpailivat saatavissa olevista metsisti eri
puolilla maata, niin etti viranomaisten oli pakko, viilttiiikseen epitaloudelli-
sia_kuljetuksia, mm. ristiinkuljetuksia, jirjestii erityinen organisatio vie-
railta hankinta-alueilta suoritettavien ostojen rajoittamiseksi. = Suunnitel-
tiinpa jo lainsiéidinnéllisiikin keinoja ristiinkuljetusten ehkiisemiseksi.

On ilmeisti, ettd suunnitelman, jonka mukaan puun kaukokuljetusmene-
telmiéi kehitetiin, tulee rakentua sille periaatteelle, etti puun kéyttdjit saa-
vat tarpeensa tyydytetyksi mahdollisimman lyhyilli kuljetuksilla, niin ettd
ristiinkuljetus itsestddin jii mahdollisimman pieneksi. Timin vuoksi on
suunnitelmaa laadittaessa maa jaettava talousalueisiin, joiden puitteissa
kuljetusolot on jirjestettiivii mahdollisimman edullisiksi ottamalla huomioon
ne luontaiset mahdollisuudet, mitki kullakin talousalueella on. Toisten ta-
lousalueiden puun kuljetus voi tapahtua piiasiallisesti vesikuljetuksina,
kun taas toisilla alueilla on pakko turvautua paljon suuremmassa miirin
maakuljetuksiin. Joillakin alueilla taas rautatieverkko puun kuljetukseen
sopivampana antaa suuremmat mahdollisuudet kuin toisilla. Mikili kun-
kin talousalueen luontaiset edellytykset sopivalla tavalla jirjestettyini
voidaan saada palvelemaan sen alueen puunkiyttiijien etuja, heikkenee kil-
pailu eri talousalueilla toimivien ostajien viililli ja sen mukana puun ristiin-
kuljetuskin pienenee.

Talousalueiden rajaseudut muodostavat luonnollisesti vyohykkeitd, joilla
eri talousalueiden puun ostajat joutuvat kilpailemaan keskeniiin. Talous-
alueiden raja ei voikaan olla tarkka eikdi se myoskiin ole pysyviinen, vaan
se voi siirtyii talousalueen keskustasta kauemmas tai lihemmiis sen mukaan,
miten vierekkiiisten alueiden kuljetusolot ja puun tarve kehittyviit.

Eri kuljetusmuotojen erikoispiirteet vaikuttavat sen, ettei talousaluetta-
kaan vield voida pitid perusyksikkond puun kuljetussuhteita jirjestettiessi.
Uiton taloudellisuus perustuu riittdviin -suuriin miiriin ja ennen kaikkea
kuljetusmatkojen pituuteen, koska uittolaitteet sitovat pifiomia ja koska
erottelu ja maallenosto kohottavat kustannukset lyhyilli matkoilla suhteetto-
man suuriksi. Rautatiekuljetuksissa taas kuormauskustannukset vaikuttavat
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erottelukustannusten tavoin lyhyiden kuljetusten suhteelliseen kalleuteen,
ja uusien rautateiden rakentaminen on suuren padoman tarpeen vuoksi san-
gen rajoitettua ja suuria kuljetusmidrii vaativa. Autokuljetuksen kustan-
nukset sitéd vastoin ovat lyhyilldi matkoilla molempien edelld mainittujen kui-
jetusmuotojen kustannuksia halvemmat, mutta pitkilli matkoilla niitd kal-
liimmat. Ennestdin oleva tieverkko tarjoaa autokuljetukselle apunsa, niin
ettd sitd voidaan tehostaa varsin pienilli investoinneilla verrattuna vastaa-
vaan toimintaan rautatiekuljetusten alalla. Kuljetusolojen jérjestelyssi on
nimi seikat otettava huomioon, ja siksi on kulutuskeskusten lihiympériston
puun kuljetus pyrittivd jarjestimiiiin autolla tapahtuvaksi ja pidemmiit
matkat joko uitto- tai rautatiekuljetuksiksi, riippuen paikallisista luontai-
sista mahdollisuuksista. Erityisesti autokuljetuksen edistimisti ajatellen
tami vaikuttaa sen, ettd kulutuspaikkojen ldhiympiriston tieverkko on lke-
hitettivd metsdalueilta suoraan kulutuspaikkaa kohti johtavaksi, kun taas
talousalueen ulompien osien autokuljetus on suunniteltava joko uitto- tai
rautatiekuljetusta tdydentdiviksi ja tieverkko kehitettivii sen mukaisesti
rautatielle tai uittoviiylin varteen johtavaksi.

Niin ollen on pienimpini alueellisena yksikkoni, jonka puitteissa suun-
nittelu suoritetaan, pidettivi sellaista aluetta, jolla kuljetukset taloudelli-
simmin voidaan suorittaa piiasiallisesti samanlaista kuljetusmenetelmiii
kiyttien. Talousalue on siis vield jaettava osiin, kuljetuspiireihin, joista
ensimméinen on kulutuskeskuksen tai -keskusten viliton ympirists, ja toi-
set midrdytyvit uittoviylien ja nykyisten tai suunniteltavien rautateiden
mukaan.

Seuraavassa tarkastellaan eri kuljetusmenetelmien kehittimismahdolli-
suuksia talousalueilla ylli mainitun piirijaon pohjalta. Maa on jaettu ta-
lousalueisiin Lihtosen *) esittdmien periaatteiden mukaisesti, jolloin ta-
lousalueen raja usein yhtyy piivesistoalueen rajaan, ja talousalueet puoles-
taan on jaettu piireihin kuljetuksen luonteen mukaan. Autokuljetuksen on
katsottu itsendisend kuljetusmuotona olevan edullisimman n. 70 km:n si-
teelld, joitakin poikkeuksia lukuun ottamatta.

Eri talousalueilla tarpeellisiksi katsotut ehdotukset kuljetusrakenteiden
tdydentimiseksi ja parantamiseksi on esitetty liitteeni olevassa luettelossa,
Jjota selventdii vastaavat merkinnit sisiltivi kartta. Ehdotettujen teiden
kiireellisyysjirjestys on luettelossa esitetty kirjaimilla A ja B, siten etti A
tarkoittaa kaikkein tirkeimpii t6itdi ja B toisessa vaiheessa suoritettavia,
mutta mydskin tirkeitd toitd. Vihemmin tirkeitd toiti ei ole luetteloon
otettu lainkaan, eiki myoskiin sellaisia, jotka jo esim. tie- ja vesirakennus-
hallituksen toimesta tulevat muista kuin puun kuljetuksen aiheuttamista
syistd toteutettaviksi.

Luetteloon ei ole myoskiifin otettu niitd monilukuisia metsityomaiden
huoltoteiti ja vain talviajoa varten tehtivii autoteitd, jotka varsinkin Poh-
jois-Suomessa ovat vilttdmittomii puun hankintatoiminnassa. Tillaisten
teiden rakentaminen enempéi kuin suunnittelukaan ei ole mahdollista etu-
kiteen ennen tulevan hakkuualueen paikan ja laajuuden sekii hakattavan
puutavaran méiréin ja laadun midrittely. Vasta sitten, kun nimii seikat
tunnetaan, on mahdollista suunnitella ja rakentaa tysmaan huoltotie tai
autotalvitie hakattavan puun pois kuljettamista varten. Timin vuoksi on-
kin sekd huoltoteiden ettd autotalviteiden rakentaminen luettava itse hak-
kuutoimintaan eikd kaukokuljetustoimintaan kuuluvaksi. Niin ollen niita
ei myoskidn ole voitu ottaa huomioon tissi yhteydessi.

*) V. Lihtonen: Tutkimuksia hakkuutoiminnan voimaperiisyyden tekijoistd ja tun-
nuksista piiasiallisesti valtion metséitaloudesta saadun aineiston valossa, Helsinki 1949,
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_ Esitettyyn luetteloon sisiltyy autoteiden kohdalla paitsi kokonaan uusien
telq_en_ rakentamista, lukuisia ennestiiin olevien maanteiden, kunnanteiden,
k}flatglden ja_tilusteiden parantamisehdotuksia. Lukuun ottamatta maan-
teitd Ja ghkij, Jjoitakin kunnanteiti, tillaisten teiden kunto saattaa olla hyvin-
kin erilainen; toiset voivat olla aivan pienin kustannuksin saatettavissa tiy-
sin tarkoituksen mukaisiksi, mutta toisten kuntoon pano saattaa tulla yhtd
kalliiksi kuin kokonaan uuden tien tekeminen. Kun rajan vetdminen nimit-
teiden ,uuden tien tekeminen” ja ,entisen korjaaminen” vilille olisi eri ta-
pauksissa tuottanut kovin suuria vaikeuksia ja olisi timin vuoksi voinut
Jjohtaa jopa viidriin lopputuloksiin, koska useat ehdotukset kisittiviit seki
uuden tien tekemistd ettd entisen parantamista, ei ole katsottu voitavan nou-
dattaa tillaista jakoa luetteloa laadittaessa.

Inarin talousalue

Inarin talousalue kiisittii maan pohjoisimman osan, Inarinjiarven ympa-
ristén seki Enontekion, joten se on suunnilleen yvhtipitiva Jiddmeren pii-
vesistdalueen kanssa. Sen pohjoisin osa on metsitonti tai kasvaa harvak-
seen mintyd ja pensasmaista koivua. Timin alueen etelipuolella on
aluksi hajallisten mintyjen ja miintymetsien alue ja sitten Inarinjirven
pohjoispuolelta lukien yhteniisten mintymetsien vyohyke. Koko alue lukuun
ottamatta Inarinjirven kaakkoispuolella olevaa n. 300 000 hehtaarin suu-
ruista varsinaista metsiitalousaluetta, kuuluu suojametsivyshykkeeseen ja
kisittdd metsimaata 2.01 milj. hehtaaria. Puuvarat ovat valtakunnan met-
sien arvioinnin tulosten mukaan n. 60.2 milj. m3, vuotuisen kasvun varsinai-
sella talousalueella ollessa n. 150 000 m3 ja koko alueella n. 1.005 milj. m3.

Alueen puuntarve supistuu Inarissa sijaitsevan sahalaitoksen raaka-
aineen ja harvan asutuksen poltto- ja rakennuspuun tarpeisiin. Viimeksi
mainittu voidaan kokonaan tyydyttii paikallishankinnoilla. Sahalaitoksen
vuotuinen raaka-aineen tarve on n. 75000 m3; sahan tuotannon piiosa myy-
didn Norjaan, jonne viediiin myds jonkin verran raakapuuta.

Uittokelpoisia jokia ovat Inarinjoki, Penojoki, Utsjoki ja Naitimojoki,
jotka laskevat Norjan puolella Jiimereen sekii Inarinjirveen laskevat Kaa-
masjoki, Vaskojoki ja Ivalojoki. Inarinjéirvestdi laskee Neuvostoliiton puo-
lelle Paatsjoki.

Maanteitd on alueella harvassa: Kilpisjirven ja Sodankylin—Ivalon—
Karigasniemen tiet sivuhaaroineen. Lisiksi on metsihallituksen teettima
Akujirven—Raja-Joosepin tie, joka on varsinainen metsitaloustie.

Tie- ja vesirakennushallituksella on useita tiesnunnitelmia tdlld alueella.
Vaikkakaan ne varsinaisesti eiviit tule palvelemaan puun kuljetusta, niistd
on kuitenkin paljon hyotyd alueen metsitaloudelle yleensd. Tillaisia ovat
Palojoensuun—Norjan rajan tie Enontekiossd, Enontekion—Tepaston tie,
Enontekion Peltovuoman—Inarin kk:n tie, Syysjirven—Mierasjirven tie,
Inarin—Menesjirven tie ja Ivalon—Koppelon—Veskonniemen tie. Tyotto-
myystoind on menneen talven aikana suoritettu tie- ja vesirakennushallituk-
sen toimesta toitd Peltovuoman—Nunnasen ja Ivalon—Kaamasen tiesuun-
nilla.

Metsihallituksen toimesta on parhaillaan rakenteilla Laanilan—Kutturan
tie, joka tulee osaltaan vaikuttamaan alueen puun kuljetuksen hyviiksi.
Metsihallitus on vieli suunnitellut ja esittinyt useita teiti. Tirkeimmit
nilisti ovat Kittilin—Repojoen—DMenesjirven ja Repojoen—Kutturan tiet.
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Norjaan tapahtuvaa puutavaran kuljetusta lukuun ottamatta uittoviylit
Ja tiet riittdvit tyydyttimiin alueen puutavaran kuljetuksen tarpeet, var-
sinkin jos tieverkko tiydenmetiiin edelli selostettujen sgu(1n1teln11en mukal:
sesti. Norjaan viennin helpottamiseksi olisi tarpeen v1e}h kolme, yhteensi
39 km:n pituista tietdi, joiden suunnittelun ja rakentamisen tulee tapahtug
vhteistoimin Norjan viranomaisten kanssa. Nimi tiet on otettu liitteend
olevaan luetteloon.

Peri-Pohjolan talousalue

Peri-Pohjolan talousalue kiisittifi Tornion—Muonionjokien ja Kemijoen
vesistoalueet. Pohjoisimmat seudut kuuluvat vieli suojametsivyohykkee-
seen, mutta niiden vaikutus alueen metsitalouteen on viihiinen. Metsi-
pinta-ala on yhteensi 3.90 milj. ha, puuvarat 186 milj. m3 ja vuotuinen kasvu
2.90 milj. m3. Alueen lounaiskulmassa, Tornion- ja Kemijokien suussa
sijaitsee useita suuria teollisuuslaitoksia, joiden yhteenlaskettu vuotuinen
raaka-aineen tarve on n. 1 milj. m3. Raakapuun vienti ulkomaille tapahtuu
myds mainittujen jokien suissa olevien satamien kautta. Niinikiin sellaiset
asutuskskukset, Tornion ja Kemin kaupungit, joiden polttopuun tarve vai-
kuttaa puun kuljetukseen, sijaitsevat niiden jokien suissa. Alueen puutava-
ran kuljetus suuntautuu siis Tornion- ja Kemijokien suihin.

Peri-Pohjolan talousalueen puun kuljetuksen tirkein muoto on uitto
suurten, helposti uitettavien jokien ansiosta. Varsinkin suuret piiiuitto-
viylait Tornion—Muonionjoki sekii Kemijoki ja sen sivuhaarat Ounasjoki,
Kitinen ja Luiro muodostavat puutavaran kuljetuksen rungon. Alueen
linsi- ja eteldosissa kulkevat rautatiet, joita yh# suurenevin miiirin on
alettu kiiyttdd myos puun kuljetuksessa. Maanteiti on harvassa, ja ne kul-
kevat pidasiassa vesistoreittien varsia. Pitkisti etiiisyyksisti johtuen auto-
kuljetus ei itsendisend kuljetusmuotona voi kilpailla edellisten kuljetusmuo-
tojen kanssa.

Puun kuljetuksen vastaista kehitysti ajateltaessa on pidettivi selvioni,
ettd uiton tulee muodostaa alueen puun kuljetuksen perusmuoto. Uittolait-
teita ja -menetelmid on tietenkin jatkuvasti kehitettivii pidiviylilli, mutta
samalla on annettava riittivi paino niille eduille, joita autokuljetuksella on
vaikeasti uitettavien latvaviiylien uittoon verrattuna. Erityisti huomiota
olisi kiinnitettdvii myos siithen haittaan, joka aiheutuu siitii, etti voimalaitok-
sia jokien suupuolille rakennettaessa syntyy pitkid, uitolle epiedullisia
suvantoja.

Rautatiekuljetus alueella on kannattavaa rautateiden vaikutuspiirissi,
ehki Kemijirveltd ja Aavasaksalta saakka, mutta vain pinotavaran osalta,
jarein puun kulkiessa taloudellisemmin uittamalla. Alueen rautateiden
lisadmiseksi on useissa vhteyksissi ehdotettu kahta uutta rautatieti, Taival-
Koskelta Kemijirvelle ja Rovaniemelti Sodankyliin. Taivalkosken——Kemi-
Jirven rautatie tulisi kulkemaan eteli-pohjoissuunnassa eiki sellaisena pys-
tyisi tarjoamaan uittoa halvempia kuljetusmahdollisuuksia muun kuin ehki
polttopuun osalta. Asia muuttuisi luonnollisesti kokonaan toiseksi, jos ajatus
Kemijirvelle perustettavasta selluloosatehtaasta toteutuisi. Timi rautatie-
hidn tulisi silloin mitd suurimmassa miirissi palvelemaan uuden tehtaan
raaka-aineen hankinnassa. Rovaniemen—Sodankylin rautatie sensijaan tulisi
kulkemaan alueen puun kuljetuksen suuntaisesti, ja ainakin pinotavaran
kuljetuksessa laajoilta valtion metsialueilta silli tulisi olemaan merkitysti.
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Koko Pohgms—Suor_nen, mutta erityisesti Perd-Pohjolan autokuljetuksen
av-amkysymys on talviteiden kiiytts. Pitkiit Jja varmat talvet seki runsaasti
soxstunu't maasto suovat autotalviteiden rakentamiselle sielli miti parhaat
ma.hdo_l.lls‘uudet. Puun heikko kasvu ja siiti johtuva pitkd kiertoaika seki
ex_t.enS}lvxnen metsitalous taas eiviit salli kovin suuria investointeja. Mutta
tg'oinalden huollon ja muun liikenteen vuoksi on nykyisti tieverkkoa pidet-
Wivi metsitaloudenkin kannalta liian harvana. Kuljetuspiireittiin tarkas-
teltuna niyttis Peri-Pohjolan autotiekysymys seuraavanlaiselta.

Kemin likiympiristo.

Tiimiin. alu?ep harvat tiet kulkevat yleensi puutavaran pidkuljetussuun-
nan mukaisesti ja niitd yhdistis pitkin rannnikkoa kulkeva Oulun—Kemin
——Tormmg valtamaantie. Tdm#n vanhastaan mutkaisen tien oikomiseen ja
parantamiseen on jo ryhdytty tie- ja vesirakennushallituksen toimesta. Tyota
olisi vain miti miiritietoisimmin Jatkettava ja saatettava se mahdollisimman
nopeasti valmiiksi.

Tie- ja vesirakennushallitus on antanut médriyksen ns. Lapin Lolmion
ylgzstcn teiden suunnittelusta. Niiden merkitys on puutavaran kuljetukselle
witd tirkein. Tihin tieryhmiin kuuluvista on Arpelan—Sihtuunan ja Sih-
tuunan—Santalanunin—Kuijan teiden rakentaminen talvikautena 1950/1951
pantu alulle. Myéskin Akkunuksen kunnantien parantaminen olisi puutava-
ran kuljetuksen kannalta tirkeiiti. Akkunuksen tien ja Kotvun aseman vili-
nen tie on parhaillaan rakenteilla.

Rakennettavaksi ehdotetut tiet helpottaisivat huomattavassa mMAArissi
puun kuljetusta, koska ne kulkevat suurten metsiseutujen halki ja suuntau-
tuvat teollisuuskeskukseen ja vientisatamiin piin.

Tornion- ja Muonionjokivarsi.

Tieverkko harvenee pohjoiseen piiin siirryttiessi. Tie- ja vesirakennus-
hallituksen toimesta on kiynnissi Pellon—Raanujirven tien rakentaminen
maantieksi, milli toimenpiteelli on puun kuljetuksen kannalta suuri merki-
tys. Samoin on kiiynnissi olevan Pellon—DMeltauksen maantien korjaus hy-
vin tarpeellinen. Ty6ttomyystyoni on lisiksi rakennettu Kolarin—Kurtakon
—HKallon tietd, joka tulee olemaan piiasiassa puutavaran kuljetustie. Niiden
kiynnissi olevien tietdiden lisiiksi on tarpeen rakentaa useita eri teiti, jotka
kaikki johtavat hakkaamattomista valtion metsisti uittoviylidn tai rautatien
varteen ja siten antavat mahdollisuuden kuljettaa puuta autolla sellaisilta
alueilta, joilta siti pitkdn hevosajomatkan tai vaikeiden purouittojen vuoksi
ei ole voitu saada yleiseen kulutukseen. Toiset ehdotukset taas kiisittivit
ennestidéin olevien teiden parantamisia, joilla toimenpiteilld autokuljetus-
kustannukset saadaan alenemaan.

Ounasjokivarsi.

Mydskin Ounasjokivarren tie-ehdotukset koskevat piifiasiassa valtion met-
sid, joiden runsaat puuvarat uusien teiden avulla saataisiin uittoviylan ulot-
tuville. Teiden avulla voitaisiin vilttdd monet vaikeat latvaviiylien uitot.
Tilld alueella on rakenteilla tie- ja vesirakennushallituksen toimesta Kittilin
—Sodankylidn maantie, jolla tulee myds puutavaran kuljetuksen kannalta
olemaan merkitystid, sekid metsihallituksen toimesta Siirtolan—Kienajan tie
Rovaniemen mlk:ssa, joka on varsinainen metsiitaloustie. Tyottomyystdini
on tie- ja vesirakennushallitus viime talven aikana suorittanut tien paranta-
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mist6itd Rovaniemen—Muonion maantiellii, Sinetin ja Meltauksen vililla
sekid Konkdan—Tepaston tielli.

Kitisen jokivarsi.

Tie- ja vesirakennushallituksen toimesta on rakenteilla Pelkosenniemen—
Sodankylin maantie, joka laajoja metsialueita kulkien tulee huomattavasti
helpottamaan sen varrella olevista valtion metsisti tapahtuvaa puun kulje-
tusta, sekd Rovaniemen—Sodankylin maantien korjaus Vuojirven ja Torvi-
sen kylien kohdalla ty6ttomyystyona. Ehdotettu Sattasen—Rajalan metsi-
taloustie tulisi erityisesti helpottamaan puun kuljetusta valtion metsistii.

Luiron jokivarsi.

Luiron jokivarteen on tie- ja vesirakennushallituksen toimesta tyotto-
myystyoni rakenteilla Kelujirven—Tanhuan tie. Puun kuljetus on niiin
etdilld ja huonoissa kasvuolosuhteissa pyrittivii jirjestimiin talviteiti kiiyt-
tden, jonka vuoksi ei ehdoteta uusia teité.

Kemzjokivarsa.

Rovaniemelle saakka Kemijoen vartta kulkee rautatie. Jirei puu kuiten-
kin yleensd uitetaan, mutta osa pinotavarasta kuljetetaan rautateitse. Puun
kuljetusta varten rakennettavien teiden tulee siis sijaita siten, ettii autokul-
jetus voi tdydentdii sekd uittoa ettd rautatiekuljetusta. Pohjoisempana
tulee autoteiden lihted joen varresta, koska uitto siellii on ainoa mahdollinen
kuljetusmuoto, lukuun ottamatta Kemijirven aseman lihiympiristoi, josta
pinotavara voidaan kuljettaa rautateitsekin. — Metsihallituksen toimesta on
rakenteilla Vihdjoen—Palovaaran—Saukkojirven tie Tervolan ja Ranuan
pitijissd, Ternun tie Rovaniemen mlk:ssa sekii Javaruksen—Vuojirven tie
Kemijirven, Pelkosenniemen ja Sodankylin pitijissi. Nimi tiet ovat puu-
tavaran kuljetuksen kannalta hyvin tirkeiti. Rautatien ja Kemijoen suun-
taisena kulkevan Kemin—Rovaniemen maantien korjaus on tyottomyystyoni
pantu kidyntiin tie- ja vesirakennushallituksen toimesta Koivun ja Rova-
niemen vililli, mutta sen merkitys puutavaran kuljetukselle on viihiiinen.
Suurempi merkitys sensijaan on niinikiiin tyottomyystoind rakenteilla ole-
villa Kemijirven—Sirkikankaan ja Morottajan—Posion teilli.

Rovaniemen—Kemajirven rautatien varsi.

Rovaniemen ja Kemijirven vililli kulkee rautatie niin kaukana Kemi-
Joesta, ettd niitd teitd, jotka rakennetaan puun kuljettamiseksi Kemijokeen,
ei voida kiiyttdd rautatiekuljetusta suunniteltaessa. Edelli olevassa ryh-
misséd ehdotettujen Tennilin—Kuluksen, Vanttausjirven—Vian ja Saari-
Jjirven—Leveiselin—Misin teiden toinen pii tulisi asemalle, ja tiet olisivat
taten kiyttokelpoisia kahteen suuntaan, sen mukaan onko kysymys pino-
tavaran vaiko jidrein puun kuljetuksesta. Pohjoisesta piin Misin asemalle
johtava Koivulan—Naarman tie on rakenteilla metsihallituksen toimesta
Jja Vikajirven—Kemijirven maantien parantaminen tie- ja vesirakennus-
hallituksen toimesta tyGttomyystyond. Edellisen merkitys metsiitaloudelle
on melkoinen, jilkimmiisen taas vihiisempi, koska se kulkee rautatien suun-
taisesti.

Ehdotetun Rovaniemen—Sodankylin rautatien varsi.

Mikili uusi rautatie rakennetaan, se on tietenkin yhdistettiivi sopivalla
tavalla tieverkkoon. Titd tarkoitusta varten ehdotetaan kaksi tietd, joiden
rakentaminen siis on riippuvainen uuden radan kohtalosta.
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) E’er'é-_Pohjo}gm tz}lous.all'leel]e ehdotetaan rakennettavaksi 120 km rauta-
tietéi, kaikki kureqlhsestl, Ja 936 km metsiautoteitd, joista 744 km kiireelli-
sestl ja 192 km toisessa vaiheessa rakennettavia.

Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun talousalue

_Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun talousalueeksi voidaan lukea Simo-, Ii-,
Kiiminki- ja Oulujokien vesistoalueet. Sen metsiala on 3.37 milj. ha, puu-
varat 197.2 milj. m3 ja vuotuinen kasvu 4.40 milj. m3.

Tille talousalueelle on leimaa-antavaa kaksi teollisuuskeskusta, joiden
tehdaslaitosten raaka-aineen hankinta-alueet osittain meneviit pailletysten.
Teollisuuslaitosten yhteenlaskettu raaka-aineen tarve on n. 1.2 milj. m3. Mai-
nitsemisen arvoinen asutuskeskusten polttopuun tarve supistuu pédasialli-
sesti Oulun ja Kajaanin kaupunkien polttopuuhun. Raakapuun vienti ta-
pahtuu yksinomaan linnessi sijaitsevien satamien kautta. Alueen pidosan
puutavaran kuljetustarve on siis selviisti idiistd linteen, mutta Kainuussa
myoskin pohjoisesta etelifin.

Luonnollisina puutavaran kuljetusreitteini toimivat alueen monet, pii-
suunnassa itd—linsi laskevat joet, kuten Simojoki, Kuivajoki, Iijoki ja sen
sivujoet Siuruanjoki, Livojoki, Kostonjoki ja Korvuan-Korpijoki, Kiiminki-
Joki ja Oulujoki. Kainuun piiasiallisimpina uittoviiylind toimivat Oulujoen
vesiston kaksi alkuhaaraa Hyrynsalmen ja Sotkamon reitit. — Varsinaiset
Jokiviylit ovat melkoisia uittoreitteji, joskin jokien suupuolten madaltu-
minen etenkin vihédvetisind kesind hankaloittaa niiden uittoa. Uittoyhdis-
tysten toimesta onkin niiden suupuolia ryhdytty ruoppaamaan, samalla kun
erottelulaitteet pyritdin sijoittamaan entisti edullisemmille paikoille. Simo-
Joen, samoin kuin Kuivajoen puut voidaan hinata yhtd hyvin myés Kemiin,
joten niiden jokien alueet voitaisiin lukea myos Perid-Pohjolan talousaluee-
seen kuuluviksi. Oulujoen vesistossd on Kainuun puolella paljon suuria jir-
vid, jotka nostavat uittokustannuksia, koska puu on niilli kuljetettava laut-
taamalla. Lauttausta tulevat vield lisidmédin Oulujokeen rakenteilla olevat
voimalaitokset, kun niiden ylipuolille muodostun pitkii suvantoja. — Alueen
koillisen osan, Kuusamon, vedet laskevat miltei yksinomaan itainpain, Neu-
vostoliiton puolelle. Puun kuljetuksessa kiytetddn hyviksi alueen monia
suuria jirvid, joita mydten puu on voitu lauttaamalla tuoda vedenjakajalle,
mistd se on eri tavoin kuljetettu Iijoen vesistoon.

Puun kuljetuksen tulee téllikin talousalueella tapahtua piiasiassa uitta-
malla. Tédrkeimpidnd uiton tehostamiskeinona alueella voidaan pitdd Kulun-
talahden—Jormuanlahden puunsiirtolaitteen rakentamista, jonka avulla Sot-
kamon reittid tuleva ja Ouluun menevi puhdas suma saadaan kuljetetuksi
Rehja—Nuasjirvesti Oulujirveen muuta tietd kuin nykyistd ahdasta Kajaa-
ninjokea mydten, missi sitd hidastaa Kajaaniin jddvien puiden erottaminen.
Mainittu puun siirtolaite tulee olemaan sihkokiyttoinen maarata, jonka pi-
tuus on vain 5—6 km. Sidhkovoimaa on paikkakunnalla runsaasti saatavissa.
Laitteen rakentaminen nostaa suoritettujen arviointien mukaan Sotkamon
reitin uittotehoa noin kolmanneksella. Tyo on aloitettu tyottomyystyona
v. 1950 ja valmistuu kiytettiviksi kevailla 1952.

Pitkin meren rannikkoa ja Oulujokivartta kulkee rautatie, joka Kontio-
miiessi haaraantuu kolmelle taholle. Rautateitd kédytetddn verrattain run-
saasti puun kuljetukseen. Kesikuun 3. pdivind 1938 annetussa laissa rauta-
tierakennuksista vuosina 1939—1946 sididdettiin rakennettavaksi mm. Kontio-
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mien—Taivalkosken rautatie. Sodan takia tiistd rautatiesti enniitti valmis-
tua vain Kontioméen—Hyrynsalmen rataosa. Hyrynsalmen—Pesion vilille
ennitettiin rakentaa vain ratapenger. Rautatierakennuskomitean mietint6on
rautatierakennuksista vuosina 1947—1951 on otettu Kontiomien—Hyryn-
salmen rautatien jatkaminen Hyrynsalmen—Pesionkylin—Suomussalmen
(Amminsaari) rataosalle. Timi rautatie, jonka rakentaminen aloitettiin
tydttomyystyond 1950, tulisi kulkemaan pifasiassa valtion omistamien mai-
den halki, joissa puuvarat ovat hyvin suuret, joten huomattava kuljetuskus-
tannusten aleneminen koituisi melkein yksinomaan valtion hyviiksi kanto-
hinnan huomattavan kohoamisen muodossa. Rautatien rakentamisen jal-
keen saataisiin koko Kiantajirven vaikutuspiirissi olevat puut suhteellisen
pienin kustannuksin rautatiekuljetukseen, joka lisiisi esim. polttopuun han-
kintamahdollisuuksia.

Rataosalla Pesionkyli—Leinokyli (lihelld Taivalkosken rajaa) on sodan
aikana rakennettu kapearaiteisen radan penger. Timi osa voitaisiin vaihto-
ehtoisesti rakentaa joko autotieksi Suomussalmen—Niljingin viliselle maan-
tielle saakka tai rautatieksi siini tapauksessa, ettd jo v. 1938 eduskunnassa-
kin esilli ollut ajatus Taivalkosken—Kemijirven ja siiti Kuusamoon haa-
rautuvan radan rakentamisesta toteutettaisiin. Nimi rautatiet tulisivat
puun kuljetuksen kannalta olemaan varsin merkityksellisia. Niiden valmis-
tuttua voitaisiin alueen jokien pohjoisten latvaosien hankalat uitot korvata
rautatiekuljetuksella ja saada Kuusamon puu kiyttoon. Kuljetus suuntau-
tuisi tilloin Kajaaniin, joten uuden radan ympirists ja sen itdpuolinen alue
tulisi Kajaanin teollisuuslaitosten hankinta-alueeksi. Mutta useasti on ollut
esilld my6skin Oulun—Taivalkosken rautatien rakentamisehdotus. Sen jat-
keena tulisi olemaan edelld mainittu Kuusamon rautatie, joten Kuusamon
alue tilloin tulisi Oulun teollisuuslaitosten hankinta-alueeksi. Oulun—Tai-
valkosken rautatie tulisi kulkemaan hyvin metsirikkaiden seutujen halki ja
edistdisi puun kuljetusta etenkin valtion metsisti. Sen vaikutuspiirin linsi-
Jja keskiosista voidaan tosin hyvin puuta uittaakin, mutta itdosassa, Iijoen
latvoilla asia on jo toiren, ja pinotavaran, etenkin polttopuun kuljetuksessa
télld rautatielld tulisi olemaan suuri merkitys. Taivalkosken seudulle on
my&s ehdotettu metsiteollisuuskeskusta, jolloin Ouluun suuntautuva rautatie
olisi valttaméton.

Talousalueen tieverkko on suhteellisen harva. Puun autokuljetus on kui-
tenkin, varsinkin Kainuussa verrattain vilkasta uittoviylien jdrvien runsau-
desta aiheutuvien kalliiden uittokustannusten vuoksi. Alueen metsitalous on
siksi laajaperdisti ja metsien kasvukin siksi heikkoa, etti autokuljetuksen
tulee perustua p#fosaltaan talviteiden varaan. Vain runkoteiden paranta-
minen ja rakentaminen on tarpeellista.

Oulun (ja Kemin) lihiympiristo.

Tieverkko on tilli alueella taajempi kuin muualla talousalueella, joten
uusia teité ei sanottavammin kaivattane. Tie- ja vesirakennushallituksen toi-
mesta ovat korjauksen alaisina Qulun—Kemin, Oulun—Laukan ja Kuamin-
gin—Ylikiimingin maantiet. Metsiihallituksen toimesta rakennetaan Tanni-
lan—Ruottinojan tietd Yli-Iin ja Iin pitdjissi seki Keskusmetsiseura Tapion
toimesta Vepsin—~Sanginjoen tietd Ylikiimingin, Muhoksen ja Utajirven pi-
tdjissd. Molemmat tulevat olemaan tirkeiti puutavaran kuljetusteiti. —
Ehdotukset kisittdvit sellaisia teitd, joita mydten puu kuljetettaisiin autolla
suoraan kulutuspaikkaan tai vientisatamaan.

| —
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Simojokivarsi.

Vv. 1951—52 talven aikana on tie- ja vesirakennushallituksen toimesta
tyGttomyystyond rakennettu Simojirven —DMintyjirven—Posion maantien
vilistd tietd, jolla tulee olemaan suuri merkitys puuta Simojoen uittoon kul-
j_etettaes_sa. Simojoen uittoa tiydentivii autokuljetuksia varten on ehdotettu
lisdid vain yksi tie, Tolja—Pekkalan lossi. Tie- ja vesirakennushallitus on
lisiiksi suunnitellut tien Simojirven Pohjaslahti—Ranuan Kuha.

Iijokivarsa.

Tie- ja vesirakennushallituksen toimesta on kidynnissi Rytingin—Kelan
maantien kunnostaminen, joka on hyvin tarpeen sekii Siuruan- etti Livo-
jokeen suuntautuvaa autokuljetusta varten. Tyo6ttomyystoing on kunnos-
tettu Poijulan—Rytingin ja Taivalkosken—Tyrajirven maanteiti ja raken-
nettu Posion—DMourujirven—Maaninkavaaran tieti, jotka kaikki kulkevat
laajojen valtion metsiiin halki ja siten ovat metsiitaloudelle erittiin hyodyl-
lisid. Korjauksen alaisena on myoskin puun kuljetuksen kannalta hyodyl-
linen Kynsiveden—Kuolion tie. Lisiiksi ehdotetaan eriitii teiti, joiden avulla
voitaisiin vilttad latvapurojen uittoja.

Kuminkijokivarsi.
Tie- ja vesirakennushallituksen toimesta on pantu kiyntiin Pudasjirven
—Puolangan maantien parantaminen Auhon ja Puolangan vililli, joka on

omiaan edistimdin puutavaran kuljetusta. Lisiksi ehdotetaan Olvasen ja
Hetekyldn kyldteiden yhdistimisti toisiinsa.

Oulujokivarsi ja Oulun—Kontiomien rautatien varsi.

Alueella ehdotetaan useita uusia teiti ja nykyisten teiden parantamisia,
joille yleensii on ominaista se, etti ne lihteviit joko Oulujoesta tai Oulujir-
vestd ja samanaikaisesti rautatiest, joten niitd voidaan kiyttdd yhtd edulli-
sesti haluttiinpa sitten puu kuljettaa edelleen rautateitse tai uittamalla. Itii-
sii teitd voi my6s Kajaaniin suuntautuva autokuljetus kiyttid hyvikseen,
joten ne samalla kuuluvat Kajaanin teollisuuskeskuksen vilittomin ympi- -
riston tiesuunnitelmaan. Tyottomyystoind on tie- ja vesirakennushallituksen
toimesta rakennettu Laukan—Utajirven—Vaalan tieti ja kunnostettu Vaa-
lan—Paltamon tietd, joilla kuitenkaan vesiston suuntaisina ei ole puun kul-
jetukselle kovin suurta merkitystd. Térkeimpid ovat sensijaan samoin tyot-
tomyystoind suoritetut Utajirven—Puolangan tien tulvanalaisten kohtien,
Vaalan—Puolangan tien Otermajirven kohdan, Vaalan—Vuolijoen tien Si-
riisniemen kirkonkylin kohdan ja Kiehimin—Puolangan tien parantamiset.

Kajaanin lihiymparisto.

Kajaanin vilittomissd autokuljetusvyohykkeessi on Keskusmetsiseura
Tapion toimesta kdynnissi Kajaanin kaupungin metsign halki Kivimien
pysikille johtavan varsinaisen metsétaloustien ns. Haukilammin metsiauto-
tien rakentaminen sekd tie- ja vesirakennushallituksen toimesta tyottomyys-
toind suoritettavien Kajaanin—Kaluntalahden maantien ja Sotkamon—
Nurmeksen maantielti Saviahon pysikille johtavan tien kunnostaminen. Li-
siaksi on samoin tyottomyystoind alettu rakentaa Ristijarven asemalta Joki-
kylin kautta Hyrynsalmen maantielle johtavaa tiejcii, jonkg avulla puun kul-
jetukselle erittdin haitallinen Ristijirven lossi voidaan kiertdad. — Alueelle
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ehdotetaan useiden nykyisten teiden parantamista. Erityisesti on timan
alueen tie-ehdotuksista mainittava Oulun—Kuumun autotie, jonka pi-
tuus on 95 km. Suunnalle on aikaisemmin suunniteltu 1'ake.nnett.zw2.1:ks1
kenttiirata, mutta autotien rakentaminen lienee sittenkin edqlllsqr‘npl'tal‘le
paikalle, koska puutavaran kuljettaminen autolla suoraan Kajaaniin silloin
kiivisi pdinsd, mikd on halvempaa kuin monta kisittelyd vaativa kuljetus
kenttirataa kiyttien. Ouluun menevi tavara voitaisiin yhti hyvin panna
uittoon tai rautatiekuljetukseen autostakin.

Rautatiesuunta Kontiomiki—Hyrynsalmi—Kemijirvi.

Kontiomien—Hyrynsalmen rautatien varresta ehdotetaan Kkiireelliseni
rakennettavaksi useita teiti etupiiissid valtion metsiin. Ehdotetun Hyryn-
salmen—Kemijirven rautatien varteen ehdotetut tiet sensijaan rakennettai-
siin vasta rautatien tai vaihtoehtoisen Pesion—Leinon autotien rakentamisen
jilkeen.

Kuusamon alueella on tie- ja vesirakennushallitus tyottomyystyoni
talvikauden 1950—51 aikana kunnostanut Kuusamon—Kemijirven maantieti
Rantalahden ja Kantojoen vililld, mikii osaltaan helpottaa myds puun kulje-
tusta.

Sotkamon reitti.

Tie- ja vesirakennushallituksen toimesta on pantu alulle Sotkamon—
Kuhmon maantien parantamistydt. Maantien merkitys on puun kuljetuksen
kannalta kuitenkin vihiinen, koska se kulkee pitkin uittoreitin vartta.
Kuluntalahden—Jormuanlahden puunsiirtolaitteen rakentamisen on laskettu
kohottavan Sotkamon reitin uittotehoa noin kolmanneksella. Tdmin vuoksi
on katsottu asialliseksi ehdottaa eriiden Sotkamon reitin varresta alkavien
kyliteiden parantamista. Tyo tulisi tehtiviksi vasta toisessa vaiheessa, puun-
siirtolaitteen valmistuttua.

Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun talousalueelle ehdotetaan rakennetta-
vaksi 486 km rautateiti ja 1,055 km autoteitd. Rautateistéd olisi kiireellisind
rakennettava 46 km ja toisessa vaiheessa 440 km, autoteisti kiireellisind
734 km ja toisessa vaiheessa 321 km.

Pohjanmaan talousalue.

Pohjanmaan talousalueeksi voidaan lukea sekd Pohjanmaan pohjoinen
etti eteldinen piiivesistoalue. Metsdpinta-ala on 2.73¢ milj. ha, puuvarat
156.1 milj. m3 ja vuotuinen kasvu 4.87 milj. m3.

Alueen metsiteollisuus eroaa edellisten alueiden metsiteollisuudesta siing,
etti se on jakaantuneena monen eri teollisuuslaitoksen kesken miltei tasai-
sesti koko alueelle. Jonkin verran keskittymistd on kuitenkin havaittavissa
Pietarsaaren seuduilla. Niinikiin vienti tapahtuu monen eri sataman kautta,
jotka sijaitsevat pitkin rannikkoa. Alueen metsiivarat taas ovat sijoittuneet
piiasiassa itd- ja kaakkoisosiin. Téamin vuoksi puun kuljetuksen pidsuunta
alueella on kohtisuoraan rannikolle, vesistojen suuntaisesti, joskin paikalliset
teollisuuslaitokset ja rannikon suuntainen rautatie siti paikoittain horjut-
tavat.

Pohjanmaan vesistot ovat poikkeuksetta jokireitteji, jotka suurelta
osalta ovat uittokelpoisia. Uittoja haittaa kuitenkin jokien viihivetisyys ja
heikko lasku. Uittokelpoisista joista mainittakoon Siikajoki (Ruukin ase-
malle asti), Pyhijoki, Kalajoki, Lestijoki, Perhonjoki, Ahtiviinjoki, Lapuan-
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Joki, Kyror}Joki Ja Nirpionjoki. Niiden jokien saattaminen nykyistd pa-
rempaan uittokuntoon olisi miti merkityksellisinti.

_Alueen rautatiet kulkevat piiasiassa rannikon suuntaisesti ja vesistojen
poxkklguunta'an lukuun ottamatta Seinijoelta Vaasaan, Kaskisiin ja Kristii-
naan ,]ohta"na ratoja ja Iisalmen—Ylivieskan rataa, joilla rautatiekuljetus
on mahdoll_men myos sisimaasta rannikolle pdin. Rannikkorata kulkee suu-
reksi osaksi viihdmetsiisten alueiden halki. Rautateisti on kuitenkin hajal-
laan oleville teollisuuslaitoksille suurta hyotyd raaka-aineen ja valmiiden
tgottelden }{ll_}Jetuksessa. Vuoden 1938 rautatierakennuslaki sisiltii mia-
raylg_gn Seinijoen—Parkanon rautatien rakentamisesta, joka sotien vuoksi
on jaanyt toteuttamatta. Sitd ei ole myoskéddn otettu uuteen, vuoden 1946
rautatierakennuskomitean ohjelmaan. Liinsi-Suomen suurimpien valtion
metsien halki johtavana se olisi kuitenkin hyvin téirkei puun kuljetukselle.

Maantieverkko on suhteellisen taaja, varsinkin alueen eteldosissa. Varsi-
na!sﬂla.metsﬁalueilla, jotka keskittyvit itdosan vedenjakajamaille, se on
kulter_lkm verrattain harva, ja tie-ehdotukset koskevatkin pidasiassa niitd
seutuja. Lisiksi on syytd viitata siihen, ettd niilld suuressa midrin soistu-
neilla alueilla joudutaan puun kuljetus useasti ratkaisemaan soille raken-
nettavien talviautoteiden varassa.

Rannikkoalue ja Seindjoen—Oulun rautatien varsi.

Tami alue on viihimetsiistd ja silld voidaan tietiheyttd pitad riittivini.
Tie- ja vesirakennushallituksen toimesta on tyon alaisena Uudenkaarlepyyn
—Oulun rantatien paikoittainen parantaminen, seki Ruukin—Paavolan,
Kalajoen—~Sievin, Ilmajoen—Vaasan ja Stipyyn—Omossan maanteiden kun-
nostaminen, joilla puutavaran kuljetuksenkin kannalta on merkitystd. Tyot-
tomyystoind tie- ja vesirakennushallitus on pannut kidyntiin seuraavien puun
kuljetuksen kannalta mainittavien maanteiden parantamistyot: Oulu—H aa-
ransilta—Rantsila, Pyhijoki—Vihanti, Ilveskorpi—Alpua Vihannissa, Meri-
jarven—~Oulaisten tien tulvanalaiset kohdat, Kalajoki—Alavieska, Hignobba
—~Sillanpdd Teerijirven ja Evijirven pitdjissd, Purmo—Kortesjirvi ja
Tewvan—Kauhajoen tie Riipin kyldn kohdalla. Lisdksi on tie- ja vesiraken-
nushallituksella erdiden muiden teiden kunnostamissuunnitelmia, joiden to-
teuttaminen edistiisi puutavaran kuljetusta. Uusia metsitalousteitd koske-
vat ehdotukset keskittyvit etupiissi rannikkoalueen eteldosaan, jossa metsi-
varat ovat runsaammat. Ne tulisivat piddasiassa palvelemaan vilitontd auto-
kuljetusta metsistd kulutuspaikoille tai vientisatamiin.

Ehdotetun Seinijoen—Parkanon rautatien varsi.

Kun uusi rautatie tulisi kulkemaan laajojen valtion metsien halki, on
tirkeditd, etti metsdalueilta johtaa riittdvd m#drd autoteiti radan varteen.
Ehdotetut tiet tulisivat samalla huomattavalla tavalla helpottamaan erityi-
sesti niilld seuduilla sijaitsevien monien pikkusahojen raaka-aineen hankin-
taa ja tuotteiden kuljetusta. — Tyottomyystoind on tie- ja vesirakennus-
hallitus kunnostanut Vaasan—Tampereen tietd Jalasjarven pitdjdssd, mistd
on hydtyid myos puun kuljetukselle.

Seinijoen—Haapamden rautatien varsi.

Tie- ja vesirakennushallituksen toimesta on rakenteilla tirked Seindjoen
— Kuortaneen maantie, jonka pituus on n. 40 km. Sen valmistuminen avaisi
suuret mahdollisuudet puutavaran kuljetukselle rautatien varteen, varsin-
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kin senjilkeen, kun ehdotetut Alajérven suuntaan johtavat tiet tulisivat ra-
kennetuiksi. Tyottomyystoind on parannettu 7Tdysin—Soinin maantietd
Lehtimden pitijain kuuluvalla osalla ja Soinin—Alajirven maantieti Autio-
mien kohdalla. Autotie-ehdotusten tarkoituksena on helpottaa puun saa-
mista rautatien ulottuville niiltd metsialueilta, joilta uittokuljetus tulee
suhteettoman kalliiksi.

Ylivieskan—Iisalmen rautatien varsi.

Ylivieskan—Iisalmen rautatie kulkee aluksi Kalajoen vartta ja idempinid
_Piijiinteen ja Saimaan vesistojen latvareittien poikki, joten sen vaikutus-
piiristd uittokin on mahdollinen. Pohjanmaan vientisatamiin ja metséteolli-
suuslaitoksiin suuntautuvalle puun kuljetukselle on rautatien merkitys kui-
tenkin suuri, varsinkin pinotavaran osalta. Rautatielle johtavat tiet ovat
sen vuoksi hyvin tdrkeiti. Tie- ja vesirakennushallituksen toimesta on kiyn-
nissi Karvoskylin—DMaliskylin maantien parantaminen ja metsihallituksen
toimesta Pesdnevan metsiautotien rakentaminen Sievissi sekid Kankaanpiin
—Latvastenjarven—Pitdjinmien metsiautotien rakentaminen Haapajirven
ja Pyhajirven pitajissi. Tyottomyystoind tie- ja vesirakennushallitus on
kunnostanut Haapajirven—Reisjirven ja Venetpalon—Sarvelan teiti sekid
Helsingin—Oulun valtamaantieti Pihtiputaan rajan ja Pulkkilan vililld.
Lisiksi ehdotetaan erditd teitd.

Pohjanmaan jokien latvat.

Pohjanmaan jokien ldhteilld on useita verrattain laajoja metsidalueita,
joilta puun kuljetus kohtaa vaikeuksia huonojen uittoviylien ja harvan tie-
verkon vuoksi. Niiden haittojen poistamiseksi ehdotetaan useita kunnollis-
ten uittoviylien varsilta alkavia autoteitd. Metséhallituksen toimesta ovat
rakenteilla Raatiharjun—Puukkoharjun ja Hiekkapuron—Latvalammin met-
saautotiet Alajarven pitdjiassi. Ne tulevat suuresti edistiméin puun auto-
kuljetusta valtion metsistd. Tyottomyystoind on parannettu Haapaveden—
Pulkkilan maantietd Sulkamiden kohdalla.

Pohjanmaan talousalueelle ehdotetaan rakennettavaksi 90 km rautatietd
kiireelliseni ja autoteitd 457 km, joista 403 km kiireellisind ja toisessa vai-
heessa 54 km.

Keski-Suomen talousalue

Keski-Suomen talousalue kisittdd alueen, jonka rajat ovat suurin piir-
tein yhtdpitivit Péijinteen pohjoisen pidvesistoalueen rajojen kanssa.
Alueen metsipinta-ala on 1.342 milj. ha, puuvarat 110.3 milj. m3 ja vuo-
tuinen kasvu 3.63 milj. m3. Metsiteollisuus on keskittynyt Piijinteeseen
laskevan piddvesiston varteen Jyviskylin kaupungin seki Suolahden ja
Ainekosken kauppaloiden ympiristoon. Sen yhteenlaskettu raaka-aineen
tarve lienee n. 0.85 milj. m3. Tamén lisiksi eteldssi Kymijoen varrella ole-
vat suuret teollisuuslaitokset kayttavit aluetta raaka-aineen hankinta-aluee-
naan. Polttopuun kuljetustarve kohdistuu eteldosassa olevien rautateiden
sekd suurten rannikkokaupunkien tarpeisiin. Vientisatamina toimivat Pori
ja Kaskinen tai Kotka sen mukaan, turvaudutaanko kuljetuksessa rauta-
tiehen vaiko uittoon.

Keski-Suomen talousalueen puun kuljetuksen piddmuoto on uitto ja sen
ohessa rautatiekuljetus. Alueen omat teollisuuslaitokset tosin voivat kuljet-
taa osan raaka-aineestaan vilittomisti autollakin, mutta Kymijoen varrella
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olevien teollisuuslaitosten on tiiiltd asti raaka-ainetta hankkiessaan turvau-
duttava pfia(.)_s"alta uittoon. Alueen teollisuuslaitosten tuotteet taas kuljete-
taan pelkiistiin rautateitse. Puun kuljetus metséistd suuntautun siis suu-
rimmassa osassa aluetta lihimmin uittoreitin varteen ja vain teollisuuslai-
tosten ja asutuskeskusten seki rautatien vilittémiissi léheisyydessi muuhun
suuntaan. )

Alueen piduittoreitit ovat jirvien runsauden vuoksi uittoon nihden epi-
edulliset Saarijirven, Viitasaaren ja Rautalammin reitit. Niiti pitkin kul-
Jetettavat puut yhtyvit Jyviiskylin pohjoispuolella, jolloin Vaajakosken
erottelu- Ja niputuspaikka muodostaa uiton pullonkaulan. Uittoasiantunti-
Jo_lden teht'ziviiksi Jid timdn haitan pikainen poistaminen. Erityisti huo-
miota ansaitsee myGs Iisveden maallenostopaikka, jossa Rautalammin reittii
uitettu pinotavara nostetaan vedesti ja kuormataan rautatievaunuihin.

Ragtatlerakennuskomitean mietintoon sisiltyy Adnekosken—Haapajirven
rautatien rakentaminen. Ohjelmaan on kiireellisenii tydni otettu vain rata-
osat Adnekoski—Saarijirvi ja Haapajirvi—Kumiseva, mutta rataosa Saari-
Jarvelti pohjoiseen piin olisi puutavaran kuljetuksen kannalta miltei yhta
tirked kuin Aidnekosken—Saarijirven vili. Adnekosken—Haapajirven rau-
tatien ]{autta avautuu alueen teollisuuslaitoksille mahdollisuus laajentaa
raaka-aineiden hankinta-aluetta pohjoiseen piin. Varsinkin pinotavaran
osalta uusi rautatie merkitsee huomattavaa kuljetusten helpottumista. Edel-
leen on rautatierakennusohjelmassa Jyviskylin—Sdiynitsalon rautatie, jolla
metsiteollisuuden valmisteiden kuljetuksessa Siyniitsalossa sijaitsevilta teh-
tailta on ensiarvoisen tirkei merkitys. Rautatierakennuskomitean mietin-
nossi on myos mainittu Oriveden—dJimsin rautatien rakentaminen aina
Jyviskyliin saakka. Timi rautatie palvelisi mitd suurimmassa midrissi
sekil raakapuun etti metsiteollisuuden tuotteiden kuljetusta Keski-Suomesta
lounaisiin satamiin. )

Maantieverkko on alueen eteldosassa, suurten asutuskeskusten ympiris-
tossii verraten taaja, mutta harvenee pohjoiseen piin siirryttiessi. Sen tiy-
dentiimiseksi ehdotetaan runsaasti nykyisten teiden parantamisia ja uusien
rakentamisia.

Jyvaskylan, Suolahden ja Adnekosken lihiympiristit.

Tie-ehdotukset alkavat joitakin poikkeuksia lukuun ottamatta uittoviy-
listid tai rautatiestdi, niin ettd teitd voidaan kiyttdii sekii viilittomiin auto-
kuljetukseen alueen kulutuspaikoille ettd varsinaisen kaukokuljetuksen hy-
viiksi. Tie- ja vesirakennushallituksen toimesta on rakenteilla Suolahden—
Sumiaisten maantie sekd tyottomyystoini kunnostettavana Jyvaskylin—
Kokkolan maantie Jyviskylin mlk:n alueella, Jyviskylin—Heinolan maan-
tie Vaajakosken—Toivakan—Korpilahden rajan vililli ja Helsingin—Oulun
maantie Suolahden—Viitasaaren vililli. Nami tyot tulevat kaikki hyodytti-
miin mesitaloutta.

Seindjoen—Haapamdien rautatien varsi.

Vaikkakaan Seindjoen—Haapamien rautatie ei kulje tilld talousalueella,
sen vaikutuspiiri ulottuu kuitenkin tidnne saakka. Rautatien koillispuoli-
sella vedenjakajaseudulla, varsinkin Myllymien aseman kohdilla on runsaita
metsivaroja vaikeasti uitettavien latvavesistéjen piirissi. Tie-ehdotusten
toteuttaminen helpottaisi nididen puumdirien kuljettamista joko Pohjan-
maan tai Satakunnan satamiin taikka Tampereen seudun tehtaille. Myoskin

6 4034/52



42

Etelid-Suomen polttopuun tarvetta pystyttineen niilld puuvaroilla tyydytti-
midn tiukan tullen.

Haapamien—J yviskylin—Pieksimien rautatien varsi.

Ehdotetut tiet ovat tarkoitetut helpottamaan autokuljetusta rautatien
varteen sellaisilta alueilta, joilta uitto tulee liian hankalaksi. Puu voidaan
niin kuljettaa joko eteldiin tai linteen tarpeen mukaan. Paitsi kaukokulje-
tusta helpottavina monet niistd teisti auttavat myds puun vilitontd auto-
kuljetusta paikallisiin kulutuspaikkoihin.

Saarijarven reitti.

Keski-Suomen jirvirikkaat vesistoreitit ulottavat haaransa hyvin mo-
nelle taholle, mutta siitd huolimatta niiden viliin jid monia laajoja metsd-
alueita, joilta pitkit hevosajomatkat tai vaikeasti uitettavat purot kohotta-
vat kuljetuskustannukset kovin suuriksi. Niiden haittojen poistamiseksi
ehdotetaan uusia teiti ja nykyisten parantamisia. Erddt ehdotetuista teistd
tulisivat sitipaitsi johtamaan suunnitellun Aénekosken—Haapajirven rauta-
tien tuleville asemille. Sama koskee myds Vitasaaren reitin varteen ehdo-
tettuja teiti. Rautalammin reitin varteen ei ole katsottu tarpeelliseksi ehdot-
taa teitd.

Keski-Suomen talousalueelle ehdotetaan rakennettavaksi rautateitd yh-
teensd 222 km, joista kiireellisind 177 km ja autoteitd kiireellisind 476 km.

Pohjois-Savon talousalue

Pohjois-Savon talousalue kisittia suurin piirtein Saimaan pohjoisen pii-
vesistoalueen. ‘Sen metsdpinta-ala on n. 1.171 milj. ha, puuvarat 83.4
milj. m3 ja vuotuinen kasvu 2.76 milj. m3. Alueen metsiteollisuus on keskit-
tynyt piadasiassa kahteen paikkaan, Varkauteen ja Kuopioon. Sen raaka-
aineen tarve on yhteensd n. 1 milj. m3, minkéd lisdksi alueelta viedddn pal-
jon puuta Kymen- ja Vuoksenlaaksoissa sijaitsevien tehtaiden raaka-aineiksi.
Polttopuun kuljetustarve rajoittuu pédasiallisesti edelld mainittujen asutus-
keskusten sekid niiden lisidksi Iisalmen kaupungin ja alueen halki kulkevan
rautatien sekid myos Helsingin tarpeisiin. Raakapuun ja metsiteollisuuden
tuotteiden vienti tapahtuu paaasiassa Kotkan ja Haminan, jossakin miirin
my6s Ykspihlajan kautta. Puun kuljetus alueella suuntautuu siis yleensd
pohjoisesta eteldén.

Alueen vesistot ovat suurimmaksi osaksi jarvireittejd, jotka monihaarai-
sina tunkeutuvat alueen eri puolille, mutta samalla myo6s vilttimiattoméan
lauttauksen vuoksi ovat epidedullisempia puun kuljetukselle kuin joet.

Alueen halki pohjois—eteldsuuntaan kulkeva rautatie ei alueen oman
metsiteollisuuden kannalta ole kovin tirked, koska teollisuus voi saada pad-
asiallisen raaka-aineensa vesitse, mutta alueelta eteldiin pidin meneviin raaka-
puun samoin kuin valmiiden tuotteiden kuljetuksessa silli on miti tirkein
merkitys. V. 1938 annetussa laissa rautatierakennuksista oli méiriys Silin-
jarven—Sysmdjirven rautatien rakentamisesta. Vuoden 1946 rautatieraken-
nuskomitea on mietinnossiddn ehdottanut sanotun rautatien rataosan Siilin-
jarvi—Juankoski rakentamista vuoteen 1951 mennessi ja perustellut sitd
mm. silld, ettd se kulkee kauttaaltaan metsdrikkaiden alueiden kautta ja ta-
paa laajoja uittokalpoisia vesistojd, jolloin esim. polttopuuta saataisiin
rautatiekuljetukseen vesistoistd. Varsinkin tdmé rataosa, joka nyt onkin
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rakenteilla, mutta myés koko tati ii j
hoentellls, o y rautatie on siis puun kuljetuksen kannalta

.. Alueen maantieverkko risteilee vesistsien vililld ja tarjoaa jo nykyi
l'aanl'(.m puun autokuljetukselle suuret mafldollisuude’g. J’zir.l'ien i]ukui};u}lrllggl
Ja n}lden monien h'garautumien johdosta ovat myds talvikuljetukset jadteitd
pitkin edulhsla: Témin liséiksi on katsottu tarpeelliseksi esittiis joukko tei-
den kunnostamisia ja uusien rakentamisia.

Varkauden lihiympiiristi.

) Vark{iuden linsipuolella, Joroisissa, on suurehko valtionmetsiin alue
Jolta puiden kq}Jetta.l_ninen Varkauden tehtaille voi tapahtua autolla. ’I‘éi:
man, mutta myos erdiden toisten metsialueiden puun vilittomin autokulje-
tuksen edistimiseksi ehdotetaan useita teiti Varkauden ympiristoon.

Rautatien varsi.

Piekséiméen—Huutokosken ja Pieksiméen—Kajaanin rautateiden var-
teen ehdotetgan useita teité, joiden avulla voidaan auto- ja rautatiekuljetuk-
seen siirtymilld vilttia pitkit hevosajomatkat ja vaikeat latvapurojen uitot.
Tyottomyystyoni on Keskusmetsiseura Tapion toimesta rakennettu Liikka-
sen—Talluskylin metsiiautotieti Karttulan ja Tervon pitdjissi ja tie- ja
vesirakennushallituksen toimesta parannettu Kuopion—Joensuun valtatieti
Kuopion mlk:ssa: Riistavedelli ja Tuusniemelld, Siilinjirven—Nilsiin—
Rautavaaran rajan’ vilisti tietd, Iisalmen—Oulun maantieti Iisalmen
m!k:ssa ja Kurenpolven—Kiuruveden tietd. Niiden rautateille johtavien
teiden kunnostus on puun kuljetuksen kannalta hyvin tarpeellista.

Uittoreittien varret.

Talousalueen koillisosassa on laajoja vedenjakaja-alueita, joiden runsaat
puuvarat ovat vain uittamalla kuljetettavissa. Latvaviylien uitot ovat kui-
tenkin hanlga.ha Ja hevosmatkat pitkid, jonka vuoksi ehdotetut autotiet ovat
tarpeen. Niitd tdydentiviit Pohjois-Karjalan talousalueen puolella tehtivit
ehdotukset. Metsihallituksella on kiiynnissi alueella Rumovaaran—Sirvion-
lehdon metsiautotien rakentaminen Sotkamon pitijissi ja tie- ja vesiraken-
nushallituksella Laa’an—Rautavaaran maantie, joka tulee olemaan puun
kuljetukselle erinomaisen hyodyllinen.

Pohjois-Savon talousalueelle ehdotetaan rakennettavaksi yhteensi 58 km
rautatietd ja 208 km autotietd. Niistd olisi kaikki autotiet tehtivi kiireelli-
sind ja rautatiet toisessa vaiheessa.

Pohjois-Karjalan talousalue

Pohjois-Karjalan talousalue kisittdi Pielisen piivesistoalueen seki Ji-
nisjoen Suomen puolelle jiineen alueen. Sen metsipinta-ala on n. 1.156
milj. ha, puuvarat 94.3 milj. m3 ja vuotuinen kasvu 2.56¢ milj. m3. Alueen
teollisuuslaitokset samoinkuin asutuskeskuksetkin ovat sijoittuneet sen halki
virtaavan Pielisen vesistoreitin varteen, jota myoskin rautatie noudattaa.
Teollisuuslaitosten raaka-aineen tarve voidaan arvioida n. 0.s milj. m3:ksi.
Sen lisiiksi hankkivat Varkauden, Vuoksenlaakson ja Kymenlaakson teolli-
suuslaitokset alueelta huomattavat midrdt raaka-ainetta. Puun kuljetus
alueella tapahtuu siis idésti ja linnestd keskustaan péin ja edelleen keskus-



44

tan liikenneviylii pohjoisesta eteliiin, kiiytettiinpd puu sitten alueen omien
teollisuuslaitosten raaka-aineeksi tai asutuskeskusten taikka rautatien polttq-
aineeksi tai kuljetettiinpa se sitten rautateitse tai_uittamalla_“gte.luan. Eri-
tyisesti on pantava merkille, etti alueen oma teollisuus on paaasiassa saha-
teollisuutta, joten pinotavara tulee miltei kokonaan kuljetettavaksi eteldin.

Alueen uittoviylistd on tirkein Pielisen reitti, jossa mm. sijaitsee Poh-
joismaiden suurin erottelu, Ristisaari. Sen teho ja kustannukset vaikuttavat
ratkaisevasti koko viiylin uittoon, jonka vuoksi siind mahdolliset parannuk-
set olisi otettava vakavan harkinnan kohteiksi. o

Tdistd laskee Pielisen reittiin uittokelpoinen Koitajoen vesisto. )

V. 1938 annettuun rautatierakennuslakiin sisiltyi Jocnsuun—llomm_ttsm
rautatien rakentaminen, jota vuoden 1946 rautatierakennuskomitea ei ole
ottanut ohjelmaansa siitd syysti, ettd suuret alat niiti metsimaita, joiden
puu olisi titd rataa kiyttien kuljetettu, joudutiin sodan jilkeen luovutta-
maan pois. Rautatien rakentaminen on v. 1950 pantu alulle tyottomyyden
torjumistyoni ja rata rakennettaneen tilld erdi vain Koveroon asti.

Metsihallituksen toimesta on laadittu suunnitelma Maanselin radan ra-
kentamiseksi. Tille kohdalle on myds ehdotettu kapearaiteista rautatieti ja
mybskin autotietd, mutta kun kysymyksessd ovat valtavan suuret puumdirit,
5 milj. m3:n suuruinen hakkuuméard n. 20 vuoden aikana, lienee taloudelli-
sin tulos saavutettavissa normaaliraiteisella piiradalla, jota tiydennetiin
talviratoina kiytettavilli sivuradoilla. Titen sidstyttiisiin puun uudelleen
kuormaamisesta, miki seikka alentaisi kuljetuskustannuksia.

Alueen maantiet eiviit suuntansa puolesta sovellu joka kohdassa idistd
tai linnesti uittoreitin varteen johtavaan autokuljetukseen, jonka vuoksi
ehdotetaan useita uusia teiti, samalla kun nykyisid ehdotetaan parannetta-
vaksi puun kuljetuksen vaatimuksia vastaaviksi.

Teollisuuslaitosten lihiympadristit.

Kun alueen teollisuuslaitokset ovat suurimmalta osaltaan sahoja, on itse-
niinen autokuljetus niiden ympiristossi melko viihdistd, eikd timin vuoksi
ole olemassa mainittavaa tienrakennustarvettakaan. Erditi seuraavissa ryh-
misséi ehdotettuja teiti voidaan myos kiyttdd sahatukkien kuljettamiseen
autolla suoraan sahalle.

Joensuun—Kontiomien rautatien ja Pielisen wittovdaylin varsi.

Pielisen itipuolella, valtakunnan rajaa vastaan, on suuria piadasiassa val-
tion omistamia metsidalueita, joiden puusto on siéstynyt miltei koskematto-
mana vaikeiden kuljetusmahdollisuuksien vuoksi. Niiden puuvarojen saa-
miseksi kulutukseen ehdotetaan joukko teitd, joita pitkin puu voidaan kul-
jettaa joko rautatien varteen tai uittoon. Metsiihallituksen toimesta on taalla
rakenteilla Naarvan—Kivivaaran metsiautotie Ilomantsin pitdjiassi. Tyotto-
myystyoni on tie- ja vesirakennushallituksen toimesta kunnostettu Joensuun
—Ilomantsin. tieti. Niinikiin tyottomyystyomaina olleet Ilomantsin—
Hattuvaaran ja Ilomantsin—Mdohkon tiet tulevat olemaan tirkeiti puun
kuljetusteiti. Myos Pielisen lénsipuolella, vedenjakajaseuduilla on til-
laisia metsidalueita. Niiltd tuleva puu voitaisiin ehdotettuja teiti myo-
ten kuljettaa Pielisen vesiston uittoon tai rautatien varteen. Titi sil-
millipitien metsihallitus on pannut kidyntiin Katajomien—D>Metsolan ja
Palomiien—H aapamien autoteiden parantamisen Nurmeksen ja Rautavaaran
pitijissi sekid Rumon—Palmikkijoen autotien rakentamisen Valtimon piti-
jissd. Tyottomyystoind on tie- ja vesirakennushallitus suorittanut paran-
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gtzssitlafoigfnsuun—Nurmeksen tielli Joensuun—Ristisaaren vililld, Kalti-
Toista v lti(t, Ahmovc_zqmpTMartonvaamn ja Juuan—Siyneisten teilld,
s sinkin kolme viimeisti ovat puun kuljetukselle tirkeitd teiti.

Rakenteilla olevan J oensuun—Ilomantsin rautatien varsi.

Jotta uutta rautatieti voitaisiin kiyttid tidydelld teholla puun j
kul -
t:’:::;, on ’{‘)gr:gnnettava autokuljetusmahdollisugksia mebséialult)ailta rau'}cz?ilgl
tQit;,.eer]. . atd varten ehdotetaan eriitd uudelle rautatielinjalle suuntautuvia
i, joiden rgkgntagr_unen tulee ajankohtaiseksi siti mukaa kuin rautatie
valmistuu, Eriitd ndisti teisti voidaan kiyttdid myos puuta Koitajoen ve-
sistoon I'(ul_)etet-taessa. Metsihallituksen toimesta rakennetaan Hattuvaaran
—Pihlajavaaran metsiautotiets Jja Keskusmetsiiseura Tapion toimesta pa-

rannetaan puutavaran kuljetusta varten Haukivaaran i i kyld
., e . . n V g
teitd, kaikki Ilomantsin pitdjassi. I iy s

Joensuun—Kaurilan rautatien varsi.

. Taminkin rautatien vaikutuspiirissi on alueita, joilta yhteydet rauta-
tielle ovat huonot. Erityisesti kaakossa, jossa uusi raja on katkaissut uitto-
mahdolhsuudpt, kaivataan uusia rautatielle johtavia teitd. Tie- ja vesi-
rakennushallitus on ty6ttémyystéind pannut alulle Joensuun—Sortavalan
maantien parantamisen Kemien—Peijonniemen vililli seki Tohmajarven—
Kutsun—Kenraalinkylin tien ja Tohmajirven—Kiteen tien parantamisen

Viiii.rinmii.en kohdalla. Kaksi viimeksi mainittua tietydtd tulevat edistimiin
puun kuljetusta.

Vanijirven—Outokummun rautatien varsi.

Edelld m.ti'in.i.tfujen Pielisen linsipuolella olevien metsialueiden eteliiset
osat ovat Vnnl,]a‘rve'nﬁOutokummun rautatien vaikutuspiirissi, niin ettd
pinotavaran, va;_‘smkm polttopuun, kuljetus tulee edullisemmaksi rautateitse
kuin vesitse. Tamiin vuoksi ehdotetaan alueelta eriitii rautatielle suuntau-
tuvia autoteitd. “’.I‘le- ja vesirakennushallitus on ty6ttomyystyonid ryhtynyt
parantamaan eraitd timin merkityksen omaavia maanteiti. Tillaisia tyo-

Ealta. ovat Joensuun—Kuopion tie Kuusjirven pitijissi ja Outokummun—
aavin tie.

Pohjqi»Karjalgm ta_lousalueelle ehdotetaan rakenteilla olevan Joensuun—
Ilomantsin rautatien lisiiksi rakennettavaksi kiireellisesti 116 km rautatieta

ja.autoteitii vhteensi 680 km, joista 452 km kiireellisesti ja 228 km toisessa
vaiheessa.

Saimaan talousalue

""Salmaan talousalue kisittdd saman osan maata kuin Saimaan eteliinen
pidvesistoalue, jonka metsipinta-ala on 1.455 milj. ha, puuvarat 11l.6
milj. mf“,]a_vuotumen kasvu 4.56 milj. m3. Alueen teollisuuslaitokset sijait-
sevat pidasiassa Saimaan etelirannalla ja Suomelle jiiineessi osassa Vuok-
senlaaksoa.‘ Niiden raaka-aine, n. 1.7 milj. m3, kuljetetan padasiassa uitta-
malla pohjoisesta piiin, joko tilti talousalueelta tai Pohjois-Karjalasta ja
Pohjois-Savosta. Uittoviiylien runsaudesta johtuen jiii rautatiekuljetus nii-
den tehtaiden raaka-aineen hankinnassa verraten pieneksi.

Paitsi alueen omia teollisuuslaitoksia, myoskin Kymenlaaksossa sijaitse-
vat tehtaat kuljettavat alueella paljon puuta, joka hankitaan joko tilta



46

alueelta tai pohjoisemmasta. Puiden siirtimiseksi Saimaan vesistostd Kymi-
joen vesistoon on olemassa kaksi puunsiirtolaitetta: Kymin Oy:n Kuolimo-
jirvestd Mintyharjun reittiin ja Enso Gutzeit Oy:n Saimaasta Kivijirven
reittiin, jotka kummatkin reitit laskevat Kymijokeen.

Alueen vientisatamina toimivat titi nykyi Hamina ja Kotka, joihin puu
kuljetetaan joko uittamalla mainittujen puunsiirtolaitteiden kautta ja Ky-
mijokea pitkin tai rautateitse. Moskovan rauhan johdosta katkenneen Sai-
maan kanavan liikenngimisen loppuminen on alueen puun kuljetukselle mitd
vakavin haitta. Alueen uittomahdollisuuksien hyviiksi kdyttdminen edellyt-
tdd timin pulman poistamista. Erityisesti olisi kiinnitettéivi huomiota Lap-
peenrannan ja Mikkelin satamalaitteiden kehittimiseen mahdollisimman te-
hokkaiksi. Titd vaatii, paitsi vientipuun kuljetus satamiin, myos Eteld- ja
Lounais-Suomen polttopuun tarpeen tyydyttiminen, johon talousalueen
monihaaraiset proomauskelpoiset jérvireitit osaltaan suuressa méadrdssi an-
taisivat mahdollisuuksia.

Alueen rautatieverkko on puun kuljetuksen kanmalta verrattain edulli-
nen, eiki sitdi vesistojen runsaudesta johtuen paljonkaan kyettine taajenta-
maan. Kuitenkin olisi rautatierakennuskomitean ehdottama Lelkolan—Y o-
veden rautatien rakentaminen ja siihen liittyvd Yoveden sataman perusta-
minen puun kuljetuksen kannalta mitd tdrkein, koska sitdi kautta voitaisiin
Saimaalta tulevaa puutavaraa kuljettaa edelleen rautateitse yhtd edullisesti
kuin Lappeenrannasta ja Mikkelistd, jolloin nididen satamien ylikuormitus
viahenisi. Tim#n radan rakentaminen edellyttii kuitenkin myds Heinolan—
Lelkolan rautatien rakentamista, koska siten saataisiin mahdollisimman suora
yhteys Lounais-Suomen satamiin ja kulutuskeskuksiin. Haminan—Lappeen-
rannan rautatie korvaisi myos menetettyd Saimaan kanavaa niin raakapuun
kuin metsiteollisuuden tuotteidenkin viennissi.

Alueen tieverkko on suhteellisen taaja. Kuitenkin on alueella seutuja,
joista nykyisten kuljetusolosuhteiden vallitessa puutavaran hankinta on joko
aivan kannattamatonta tai aiheuttaa niin suuria kustannuksia, etti kanto-
raha jidd pieneksi. Niin ei saisi olla alueella, joka kisittdd osan parasta
metsitalousaluettamme. Sen vuoksi ehdotetaan useita autoteitd rakennetta-
vaksi tai kunnostettavaksi.

Lappeenrannan—Savonlinnan rautatien varsi ja Saimaan vesiston kaak-
koispuola. .

Tie- ja vesirakennushallitus on télld alueella pannut allulle tyottomyys-
t6ind useiden maanteiden parantamistyot. Kysymyksessd olevia teitd kiy-
tetddn paljon myos puutavaran kuljettamiseen vesiston tai rautatien var-
teen, joten alulle pannut tietyot hyodyttivit puun kuljetusta. Tillaisia tyo-
kohteita ovat Lappeenrannan—Mikkelin tie Iitidn ja lddinin rajan vaililla,
Taipalsaaren kirkonkylin kohta, Vuoksenniska—Ruokolahti—T orilahti, Pa-
rikkalan kirkonkylan kohta, Silvolan—Anttolan tie ja Seikunlammen—~Pu-
hoksen tie. — Ehdotetaan useita teitd, jotka suuntautuvat pidasiassa uitto-
vayladn pdin, mutta joita voidaan myos kidyttdd rautatiekuljetuksen tullessa
kysymykseen. :

Saimaan vesiston luoteispuoli.

Vaikka tdmé alue onkin hyvin vesiston rikkoma ja vaikka sen tieverkko-
kin on verrattain taaja, jaéd sille kuitenkin suurehkoja metsialueita, joiden
puun kuljetus kaipaa parantamisia uittoreiteille johtavien autoteiden ra-
kentamisen muodossa. Tie- ja vesirakennushallituksen toimesta on raken-
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"t;el'!la}. E?{o?tkosken—Sapun Ja Ridikkylin—Liperin maantiet seki tyottomyys-
yona aloitettu Tahkorannan—Rantasalmen tie. Varsinkin ensin mainittu

kvglkee suurelta osalta metsiisten erimaaseutujen halki ja kaikkikin edisti-
vat suuresti puutavaran kuljetusta. Niiden pikainen valmistuminen olisi

siksi mitd toivottavinta. Eriiti ehdotetuist, ista voi avttad iiksi
o nta. a teistd voidaan kiyt
myos puuta rautateitse kuljetettaessa. s D

Huutokosken—dJ oensuun rautatien varsi.

Rautatie kulkee
halki, joilta wuitto
vain lisdttivi, nii
teen. Titd tarkoit
daan tosin kiytti
tukseen.

puun ku]jetuksen kannalta edullisesti sellaisten alueiden
kohtga vaikeuksia. Rautatien mahdollisuuksia olisi viels
n ettd puu saataisiin metsiisti helpommin rautatien var-
ttavat nyt tehdyt ehdotukset. Eriiti ehdotettuja teitd voi-
a myos vilittomidn, Varkauteen suuntautuvaan autokulje-

Sa}‘imaan talpusalueel%enehdotetaan kaikkiaan rakennettavaksi uusia rau-
tatvelta 19 km ja autotelutg“ 464 km. Autoteistii olisi kiireellisind rakennet-
tava 298 km, 166 km:n jiiidessi toisessa vaiheessa toteutettaviksi.

Piijinteen ja Kymenlaakson talousalue

Pa‘l_l.,]ant_eeg Jja Kymenlaakson talousalue kisittis tissi Piijinteen etelii-
sen paaveswtoalqegn lisittynd Kymenlaakson alueella. Edellisen metsdpinta-
alg_on l.o24 milj. ha, puuvarat 86.4 milj. m3 ja vuotuinen kasvu 3.51
milj. ms3, '

Alueep metséteollisuus on sijoittunut piiasiassa Kymijoen varteen Kot-

kasta Voﬂtk_?qlle saakka, mutta myés Piijinteen etelipasissi Lahden ja Hei-
nolan ympiristossi on huomattavia teollisuuslaitoksia. Niiden yhteinen
raﬁl‘{a"-.z.ime_en tarve voidaan arvioida n. 1.4 milj. m3:ksi. Titi raaka-aine-
maiaria nla_mii laitokset eiviit kuitenkaan hanki yksinomaan ko. talousalueelta,
vaan suuri osa siitéi tulee Keski-Suomen, Pohjois-Savon ja Pohjois-Karjalan
talousalueilta. Eteli-Suomen asutuskeskusten Ja_rautateiden polttopuun
tarve tyydytetdin suureksi osaksi tiltd alueelta tulevalla puulla. Raaka-
puun vienti tapahtuu péiasiassa Kotkan ja Haminan kautta. Alueen puun
kuljetuksen suunta on siis valtaosaltaan pohjoisesta eteldin.
_ Alueen puun kuljetuksen piiimuotona on Piijinteen lauttaus ja Kymi-
Joen uitto. Piijinteeseen laskevien vesien lisiksi tuovat puutavaraa uittoon
vi_elii Puulaveden, Méntyharjun ja Kivijirven reitit. Kahta viimeksi mai-
nittua pitkin uitetaan Saimaan vesistostd siirretyt puut Kymijokeen. Pii-
Jinteen ja siihen laskevien reittien uittoa tuskin voidaan paljoakaan ratio-
nalisoida, mutta oma huomionsa siihen on kuitenkin kiinnitettivi. Manka-
lan voimalaitoksen rakentaminen tulee hankaloittamaan Kymijoen uittoa
pitkien suvantojen syntymisen muodossa, joka my6s on huomion arvoinen
asia. Ehki wittokanava Mankalan ohi Iitin Kirkkojirveen olisi timin kysy-
myksen onnistunut ratkaisu. i

Alueen rautatiet kulkevat yleensd pitkin vedenjakajamaita. Niiden mer-
kitys puutavaran kuljetuksen kannalta on edullinen sikili, ettd ne titen hal-
kovat alueita, joilla puun uittomahdollisuudet ovat puutteelliset.

Rautatierakennuskomitea ehdottaa alueelle rakennettavaksi kaksi uutta
rautatietd, Heinolan—Lelkolan ja Jimsin—Saynitsalon rautatiet, joista vii-
meksi mainittu on vastavalmistuneen Oriveden—Jdmsin rautatien jatko.
Nimid molemmat radat, jotka on jo mainittu aikaisemmin, ovat sellaisia, ettd
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ne varsinaisesti palvelevat etiisempienkin seutujen metsitaloutta ja vasta
toissijaisesti Paijiinteen talousalueen omaa puun kuljetusta. Orwqden———J dm-
séin rautatie tulisi olemaan Jimsinkosken metsiteollisuuden tuotteiden }ml_Jp-
tustie, samalla kun koko rautatielinja Orivesi—Jyviskyld helpottaisi niin
valmiiden tuotteiden kuin raakapuunkin kuljetusta. Siihen liittyy ‘vig'l'zi Olk-
kolan satamarata, jonka merkitys puun kuljetuksessa Piijinteeltd lannessa
ja lounaassa piin oleville kulutuspaikoille on miti suuriarvoisin. o

Piijanteen ja Kymenlaakson talousalueella on verrattain runsaasti teita,
jotka lisiksi vield suurimmalta osalta suuntautuvat uittoviyldd kohti, joten
voidaan sanoa, etti alueen tieverkko on puun kuljetuksen kannalta kohta-
lainen. Tulevaisuutta silmilld pitdien sitii olisi kuitenkin erdin kohdin paran-
nettava ja tdydennettivi.

Kymijokivarren teollisuuslaitosten viliton ympiristo.

Alueella on autoteiti runsaasti, jonka vuoksi uusia el ehdpte_"[a. Tie- ja
vesirakennushallituksen toimesta on tyon alaisena Kotkan—Elimien tien pa-
rantaminen, mikii tyo jonkin verran tulee edistimiin puun kuljetusta.

Kivijiarven reitin varsi.

Vilittomisti Salpausselin pohjoispuolella Lahden ja Lappeenrannan,
mutta erittiinkin Kouvolan ja Lappeenrannan vililld on alue, jossa on har-
vassa maanteiti, jonka vuoksi alueen kunnan- ja kyliteiden kunnostamiseen
ja mahdollisesti maantieksi ottamiseen on kiinnitettivi huomiota. _Kup
alueella sitipaitsi on verrattain runsaasti metsivaroja, jotka edullisesti voi-
daan kuljettaa kulutuspaikkoihin joko uittamalla tai rautateitse, kunhan puu
vain saadaan kuljetusreitin varteen, muodostuu alueen tiekysymys hyvin
tirkeiksi. Sen vuoksi ehdotetaankin alueelle useita teitd.

Kouvolan—Pieksimden rautatien varsi.

Edelli mainitulta alueelta jatkuvat pohjoiseen piin runsasmetsiiset seu-
dut. Alueella on kohtalaisesti uittoviylii, mutta varsinkin polttopuun saa-
miseksi rautateille ja eteldisen rannikkoalueen asutuskeskuksiin tarvitaan
myés rautateille johtavia autoteitd, jotka samalla palvelevat uitettavan puun
kuljettamista. Tissd mielessi on katsottava puun kuljetukselle edulliseksi
tie- ja vesirakennushallituksen aloittama Mikkelin—H einolan maantien pa-
rantaminen.

Lahden—H einolan rautatien varsi.

Heinolan maalaiskunnan itiosa on edelliseen alueeseen liittyvii metsi-
aluetta, jonka tieolot ovat heikot. Lahden—Heinolan rautatie varmistaa
tdmin alueen puutavaran menekin, kunhan vain parannetaan autokuljetus-
mahdollisuuksia metsistd rautatien varteen. Rakennettava Heinolan—ILel-
kolan rautatie lyhentii tulevaisuudessa nykyisid autokuljetusmatkoja.

Piijinteen ja sithen laskevien vesistojen rantamaat.

Tie- ja vesirakennushallituksen toimesta on alueella kiynnissi Helsingin
—Jyviskylin valtamaantien uusiminen Kuhmoisten ja Jamsian vililli seki
Pulkkilan salmen siltojen ja penkereiden rakentaminen. Kumpikin tie joh-
taa kuitenkin Péijinteen uittoviyldn suuntaisesti, joten niilld ei puun kulje-
tukseen nihden ole sanottavaa merkitysti.
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misgkasliJa}?etfe(l)l ltapuolella .gle'\_ralla alueella on metsimaita, joista puun saa-
ehdotuksist;,) ;n}r:un uittoviylin varteen tarvitaan uusia teiti. Osa naistd
Pt k_]o_ taf;“.l’.’}.lulaved_er} reittiin osa Piijanteeseen laskeviin vesiin.
nojs DRtas un Piijinteen itapuolella, sen linsipuolella on vihin ja huo-
o janteeseen laskevia uittoviiylid, joten linsipuolella on tarpeen muu-
amia vilittomasti Piijanteen rantaan Jjohtavia teit.

Pidijinteen ja Kymenlaakson t

2 \ alousalueelle ehdotetaan rakennettavaksi
yhteensi 69 km rautatiet kiireellisend ia 265 km it Y
tietd olisi rakennettava kiireelliseni. ! oterti. 242 au'to-

Kokemienjoen vesiston talousalue

_Katen jo nimikin sanoo, Kokemienjoen vesiston talousalue kisittii Koke-
mienjoen vems_toalueen. Sen metsipinta-ala on 1.7 milj. ha, puuvarat
147.;]m113. m3 ja vuloltuinen kasvu 5.32 milj. m3. ,

 Alueen metsiteollisuuslaitokset sijaitsevat vesistoien varr j -
neina koko alufeellg. Teollisuuslaitosgen keskittymistg', on kflligllriikilrll%ha:\?;;;-
tavissa Kokemaen;_]oen suussa ja Tampereen seudulla. Teollisuuslaitosten
vuotuinen r.aa.lfa-alneen tarve voidaan arvioida n. 2.9 milj. m3:ksi. Timin
lisiiksi on vield mainittava rautateiden ja etenkin suurimpien asutuskeskus-
ten, .’I‘ampereen ja Porin polttopuun tarve. Polttopuuta kuljetetaan alueelta
Jjonkin verran myés lounais-eteliisen rannikon asutuskeskuksiin, Helsinkiin ja
Turkuun. Al}_leen vientisatamat ovat Porissa ja Raumalla. ’

Kun edel‘l‘a.l.ole'van valossa tarkastellaan alueen puunkuljetusta, havaitaan
sen Qlevan pédasiallisesti idistd linteen ja pohjoisesta etelifin suuntautuvaa.
Téhin ku.l_]efukseen soveltun Kokemiienjoen vesists erinomaisesti, kun sen
monet veswtohga_rat., pohjoisesta Nisijirveen laskevat Ahtiirin, Pihlajaveden
ja Keuruqn reitit, iddstd ja kaakosta Pyhiijirveen laskevat Liingelmiiveden
Hauh_on ja _Vanajaveden reitit sekd pohjoisesta Kokemienjokeen tulevz;
Ikaallst"en reitti yhtyviit alueen keskikohdalla yhdeksi suureksi kymeksi, joka
on hyvi uittoviyld. Viitattakoon kuitenkin timiin yhteydessi voimalai"costen
rakgntamlse_n aiheuttamaan uiton vaikeutumiseen. Monihaarainen vesisto
tarjoaa myés erinomaiset uittomahdollisuudet raaka-ainetta alueen eri puo-
lilla sijaitseville teollisuuslaitoksille kuljetettaessa.

o Alueen rautatieverkko tiydentdi melko hyvin uittokuljetusta. Seki poh-
Joisesta etti etelisti tulevat, Tampereella yhtyvit radat soveltuvat hyvin
sellg.lsen puun kuljetukseen, jota ei voida uittaa, sekii valmiiden tuotteiden
kuljetukseen. Niin teollisuustuotteiden kuin raakapuun viennille on Tampe-
reen—Porin—Rauman rautatie ensiarvoisen tirked, samoinkuin Porin—Haa-
pamien rautatiekin. Oriveden—Jimsin rautatien suunniteltu jatko Jyvis-
kylddn tulee olemaan miti tirkein seki raaka-aineen etti valmisteiden kulje-
tu]fsessa. Samaa tulee vaikuttamaan myoskin rautatierakennuskomitean
ohjelmassa oleva Tampereen—Kyriskosken rautatie ja sen ehdotettu jatko
Kyroskoski—Parkano. :

Alueen tieverkko on oloihimme ndhden taaja, mutta puun saamiseksi
uittoviylin tai rautatien varteen on tallikin alueella tarpeen erdiiti uusia
teitd ja entisten kyld- ja kunnanteiden parantamisia.

Porin—Haapamdien rautatien varsi.
Porin—Haapamien rautatie kulkee laajojen metsdalueiden halki. Tie-
ehdotusten tarkoituksena on parantaa puun kuljetusmahdollisuuksia niistd
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metsisti rautatien varteen. Titd tarkoitusta palvelevat hyvin“nl_yiiskin tyot-
tomyyden torjumiseksi tieviranomaisten toimesta aloitetut Nunisalon—Kar-
vian ja Parkanon—Jalasjirven maanteiden parantamistyot.

Kokemienjoen ja Porin—Tampereen rautatien varret.

Porin—Tampereen rautatie kulkee pitkin Kokemienjoen vartta. Jired
puu voidaan edullisesti uittaa ja pinotavara kuljettaa rautateitse. Tie-ehdo-
tukset palvelevat siten molempia tarkoituksia.

Nasijiarven rannat.

Tie- ja vesirakennushallituksen toimesta on kiynnissi Tan.tpe{'.een—__l_’lo:
jirven—Kurun ja Aitolahden—Teiskon maanteiden parantamistyot. Niistd
toistd on luonnollisesti hyotyd myos metsitaloudelle, mutta uittoviyldn suun-
taisina kulkien niiden merkitys supistuu piiasiallisesti Tampereelle suuntau-
tuvan polttopuun kuljetuksen helpottamiseen. Metsiihallituksen toimesta
rakennetaan Kurun ja Ikaalisten pitijissi Kaitalan—Kestilin metsdauto-
tietd, joka kulkee valtion metsien halki ja on siten suuri apu puun kul,]etuk-
selle. Nisijirven itipuolelle ehdotetaan erditd tietditd, jotka _valfkuttavat
seki Nisijirveen ajettavan uittopuun kuljetukseen etti rautatien varteen
suuntautuvaan kuljetukseen.

Oriveden—J dmsin rautatien varst.

Oriveden—Jimséin rautatien varteen johtaa ennestiiin useita teitd, mutta
niiden lisiksi on vield katsottu tarpeelliseksi ehdottaa kaksi tietd, joita pitkin
voitaisiin tuoda rautatiekuljetukseen puuta alueilta, joilta hevosajomatkat
nykyiselldin ovat kohtuuttoman pitkit.

Vanajaveden reitin ja Tampereen—H imeenlinnan rautatien varsi.

Tie- ja vesirakennushallituksen toimesta ovat Lempiilin—Viialan ja
Iittalan—Nihattulan viliset osat Helsingin—Tampereen valtamaantieti pa-
rantamistyon alaisina. Ulittoreitin suuntaisina niill'gi e_i_k}utenkaax} ole suurta
merkitystd puun kuljetukselle. Sen sijaan uittoreittid ja rautatieta kohden
suuntautuvan Vesilahden—Halkivahan maantien kiiynnissi oleva parantami-
nen on tiltikin kannalta hyodyllinen. Lisiksi on alueella tarpeen eriiti
tienrakentamistoitd muutamilta suurehkoilta metsialueilta uittoviiylin tai
rautatien varteen, koska hevosajomatkat tillaisilta alueilta tulevat liian pit-
kiksi, samalla kun polttopuun kuljetus tuottaa vaikeuksia.

Kokemienjoen talousalueelle ehdotetaan rakennettavaksi yhteensi 96 km
rautateiti ja 274 km autoteitd. Niistd olisi kiireellisesti rakennettava 36 km
rautatieti ja 266 km autotietii, loppujen jéidessi toisessa vaiheessa toteutet-
taviksi.

Lounais-eteldisen rannikon talousalue

Lounais-eteldisen rannikon talousalueeksi on yhdistetty kuljetusolosuhteil-
taan samantapaiset lounaisen ja eteliisen rannikon vesistoalueet. Niiden
yhteenlaskettu metsipinta-ala on 1.7 milj. ha, puuvarat 130.3 milj. m3 ja
vuotuinen kasvu 5.01 milj. m3. Alueen metsiiteollisuuslaitokset sijaitsevat
monien jokien suissa lukuun ottamatta Lohjalla, Lohjanvesiston varrella si-
jaitsevia teollisuuslaitoksia. Teollisuuslaitosten vuotuinen raaka-aineen tarve
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voidaan arvioida 1.5 milj. m3:ksi.
kaupungeissa, jotka sijaitsevat me
kuluttavat myos paljon polttopuu

Polttopuun tarve on luonnollisesti suurin
fen .ralr{mikolla. Alueen monet rautatiet
T 1jon po a, joskin tddlld kiytetdin normaalisina
i patjon Enis I et semfn ks Eaupuniien mityseinocna
Pl ey Ja polttooljyd. Alueen mq@savarat.elvat liheskiddn riitd
yydyttimdin sen pol‘ttopuun tarvetta, vaan sitd on kuljetettava lisdi muilta
alueilta, po}um._se_sta Ja koillisesta. Rannikkokaupungit ovat yleensid hyvid
vientisatamia, Jg}dgn kautta viediiin runsaasti seki tilti ett pohjois- ja
kmlhspuolplla sijaitsevilta talousalueilta tulevaa puuta ja puunjalosteita.
Ptu}}'l',' kuljetustarve suuntautuu siis koillisesta ja pohjoisesta lounaaseen ja
eteliiin.

Alueen omista Metsistéd tulevan puun kuljetukseen soveltuvat sen monet
kohtisuoraan rannikkoa kohden suuntautuvat ja siis edelld mainittua kulje-
tustarpeen suuntaa noudattavat uittokelpoiset joet sekd Lohjan vesisto.
I_xauempgg tulevalle, talousalueen lipi johtavalle kuljetukselle alueen joilla
Ja vesistoilld sensijaan ei ole suurta merkitysti, ja timi kuljetus jddkin koko-
naf]? rautateiden tehtiviiksi, jotka suuntansa puolesta tihin hyvin soveltu-
vatkin.

Rautatierakennuskomitean laatimassa rautatierakennusohjelmassa maini-
taan kiireellisesti rakennettavien rautateiden ryhmissi Huopalahden—O jak-
kalan rautatie. Varsinkin sen jatko Ojakkala—Salo kulkee verrattain run-
sasmetsiisten alueiden halki, jonka vuoksi koko rautatie Huopalahti—Salo on
metsitaloudenkin kannalta téirkedi, puhumattakaan sen merkityksesti maan
talouselimiille yleensd. Edelld on jo mainittu, mikéi merkitys olisi Haminan
—Lappeenrannan rautatielli Saimaan kanavan vastikkeena.

Alueen maantieverkko on yleensii taaja, taajin koko maassa. Siiti huoli-
matta alueella kuitenkin on seutuja, joista hevosajomatkat uittoviiylin, rau-
tatien tai maantien varteen tulevat liian pitkiksi, jonka vuoksi uusien metsi-
talousteiden rakentaminen olisi viilttimitonti. Mutta enemmiin kuin uusien
teiden rakentaminen, vaikuttaisi enmestiiin olevien kunnan- ja kyliteiden
sekii yksityisten teiden saattaminen puutavaran kuljetuksen edellyttim#in
kuntoon. Luettelossa mainitut ehdotukset koskevatkin suurelta osalta juuri
ennestiin olevien teiden parantamista.

Satamiin  ja rannikkoradalle Helsinki—Turku—Uustkaupunki johtavat
tiet.

Tiéssd ryhmissi ehdotetut tiet on péiasiassa tarkoitettu palvelemaan vili-
tontd autokuljetusta metsiistd suoraan kulutus- tai laivauspaikalle, joskin
osittainen rautatiekuljetuskin rannikon suuntaan on mahdollista. Tahiin
pddmédriin pidsemistd edistivit osaltaan myGs tieviranomaisten toimen-
piteet maanteiden parantamiseksi. Tie- ja vesirakennushallituksen toimesta
alueella on kiynnissi useita tietoitd, joista metsitalouden kannalta tirkeim-
pind tulkoot mainituiksi Reuman—Lapin kk:n maantien parantaminen,
maantienoikaisu Karjalan pitdjissi, Turkuun johtavien teiden kunnostami-
nen, Helsingin—Turun valtamaantien oikaiseminen Salon ja Piikkion vi-
lilli, Tammisaaren—Tenholan, Pohjan—Karjaan, Siuntion—Espoon, Hel-
singin—Vihdin, Porvoon—Loviisan seki Koskenkylin—Lapinjirven maan-
tietyot.

Pyhdjirven rannat.

Alueen liinsiosassa on Turun ja Porin lddnissd suuri Pyhdjiarvi, josta las-
kee Pohjanlahteen uittokelpoinen FKurajoki. Jérven pohjoispiissi on Kaut-
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tuan tehdas. Sielti johtaa rautatie, jota pitkin puuta voidaan kuljettaa
Raumalle ja Poriin joko ulkomaille laivattavaksi tai niiiden kaupunkien peol-
lisuuslaitoksille. Tiamin vuoksi on tarpeen parantaa myos vesiston lihiym-
périston metsien yhteyksid uittoviyldéin ja samalla maanteihin.

Turun—Toijalan rautatien varsi.

Talld alueella on teiti runsaasti, mutta kuitenkin on katsottu asialliseksi
ehdottaa kaksi tieti hevosajomatkojen lyhentimiseksi. Tie- ja vesirakennus-
hallituksen toimesta on lisiksi kiynnissi Loimaan—Forssan ja Urjalan—
Punkalaitumen maanteiden parantaminen, joka edistid puun autokuljetusta
rautatien varteen.

Ehdotetun Huopalahden—Salon rautatien varsi.

Uusi rautatie tulisi kulkemaan verrattain metsirikkaiden alueiden kz_iutta.
Niimi metsialueet olisi sopivalla tavalla teitid rakentamalla ja autokuljetuk-
seen turvautumalla saatava uuden rautatien ulottuville.

Hyvinkiin—Karkkilan rautatien varsi.

Hyvinkiin—Karkkilan rautatien luoteispuolella sijaitsee lounais-eteldi-
sen rannikkoalueen metsirikkain seutu. Autotieyhteyksii parantamalla
Karkkilaan piin saadaan timin alueen puutavaran kuljetus osittain jirjes-
tykseen, mutta kapearaiteisen yksityisradan kapasiteetti, huomioon otta-
malla myés Hogforsin tehtaan vilkas liikenne, asettaa puun kuljetukselle
rajoituksia, minki lisiksi nudelleen kuormaus Hyvinkiilld lisid kustannuk-
sia. Siksi olisikin timiin metsialueen puusta niin suuri osa kuin suinkin
kuljetettava Riihimien suuntaan. Titd varten on rakennettava muutamia
uusia autoteitd, niin kuin seuraavassa ryhmiissi esitetiin.

Helsingin—Rithimien—Lappeenrannan rautatien varsi.

Edelli mainittiin jo Lopen seudun suurten metsialueiden liittiminen péa-
radan vaikutuspiiriin uusia autoteiti rakentamalla. Tiltd kannalta katsot-
tuna voidaan pitid tie- ja vesirakennushallituksen tyottomyystyoni aloitta-
maa Lopen—Tammelan maantien parantamista myos puun kuljetusta hyo-
dyttiviinid. — Riihimien—Lappeenrannan rautatien etelipuolella on myos
metsialueita, joilta puu on huokeammalla kuljetettavissa rautateitse kuin
uittamalla tai suoraan autolla perille saakka. Titd rautatiekuljetusta pal-
velemaan ehdotetaan erditi autoteiden parantamisia. Sitd palvelee mydskin
tie- ja vesirakennushallituksen toimesta tyttomyyden torjumistydni aloitettu
Helsingin—Lahden valtamaantien uudestaan rakentaminen Lahden ja Kau-
kalamman valilla.

Loviisan—Lahden rautatien varsi.

Loviisan—Lahden kapearaiteista rautatietd on paljon'kiytetty puun kul-
jetukseen. Puun sidiinnostelyn aikoina kuljetettiin tdtd rautatietd myoten
polttopuuta Lahden kautta Helsinkiin, miki ei kuitenkaan ole taloudellista
matkan pituuden ja Lahdessa tarpeellisen uudelleen kuormauksen vuoksi.
Puun kuljetus tdlld rautatielld olisi pyrittivi suuntaamaan vain Loviisaan
ja Valkon satamaan. Joitakin tien parannuksia téminkin rautatien varteen
kuitenkin tarvitaan.
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Eteldisen rannikon talousalu i
° eelle ehdotetaan rakennettavaksi 177 km
rautatieti ja 730 km autotieti. Niistdi olisi 102 km itd j

let . 2 1¢ i
autoteitd rakennettava kiireellisini. atalts g B9

rittErtl talousa,lug1den kllxll,]etl‘lssuyteiga'edellii‘olevassa selvitettidessid on py-
y tuomaan es1.11e ne tirkeimmit lihitulevaisuudessa puun kuljetusta hel-
ﬁoﬁcav_at toimenpiteet, joihin on ryhdytty tai olisi ryhdyttivi, luettelemalla
a.lsli akin alqeel}a kiynnissi olevat tyot osittain uittokuljetuksen, mutta pa-
slassa rautatie- ja autokuljetusten aloilla sekdi suunnitellut uudet tiet.
Tar_r.la'n llsalis1 on kuitenkin huomattava, etti maamme runsaslukuiset
kylitiet myds ovat jatkuvan parantamistyon alaisia, sikili kuin tie-
viranomaiset voivat niille myontd# avustuksia valtion varoista. Ky-
13_@e1§en _suuren lukumidirin vuoksi ei ole ollut mahdollista mainita
niilld _kiynnissi  olevista tdistd yksityiskohtaisesti, niinkuin maantei-
hin niihden on tehty. Sama on laita mydskin maanhankintalain nojalla
r_akentgnllg oley1en asutusteiden. Kun voidaan sanoa, etti kylitiet ja asutus-
tiet miltei pmkkeuksetta palvelevat puun autokuljetusta, sen ollessa niiden
suurin ja raskain liikenne, olisi puun kuljetuksen edistimisen kannalta mitd
tarkemta,. ettd valtiovallan taholta entisti enemmiin tuettaisiin kyliteiden
rakt_z_r'lt;qmlstonn}ntaa Ja ettd rakennettujen asutusteiden kunnossapito jirjes-
tettdisiin tarkoituksenmukaiselle kannalle, niin etteiviit ne ,isinnittsming”
paasisi rappeutumaan, kuten asian laita useasti on nykyisellidin.
Tlesu}mmtelman laatimisen johdosta viitattakoon aiemmin esitettyyn lu-
kuun ,,Tiesuuunnitelman laatiminen” ss. 24—25. Mietinnon viimeisessi pad-
lqyusga »Ehdotukset puun maakuljetuksen edistimisti varten tarpeellisten
kiinteiden kuljetusrakenteiden tiydentimiseksi ja parantamiseksi” on tie-
ehdotukset koottu luetteloksi ja jirjestetty edelli yksityiskohtaisesti kiisitel-
lyn talousaluejaoittelun mukaisesti. Jokaisella tielli on luettelossa oma
numeronsa, ja vastaava numero on tie-ehdotuksella kartassa, josta se siten
on loydettdvissi. Tie on luettelossa nimetty tien alku- ja loppukohdan pai-
kannimen mukaan, ja usein on myos merkitty vililld olevia paikannimii tie-
suunnan tarkemman m@irittelyn vuoksi. Ehdotetun tien pituus on merkitty
omaan sarakkeeseensa.

_ Edelld olevat, ryhmittiin kiisitellyt ehdotukset puun kuljetuksen edisti-
mistd varten tarpeellisten kiinteiden kuljetusrakenteiden tiiydentiimiseksi ja
parantamiseksi, joihin ei ole katsottu tissd yhteydessi voitavan ottaa mukaan
glttorake_nteita, kisittivit kaikkiaan 1,453 km uutta rautatieti ja 5,584 km
Jjoko uusia autoteitii tai entisten kunnanteiden ja kyliteiden ja osittain myds
yksityisten teiden kunnostamista puun autokuljetuksen vaatimuksia vastaa-
viksi. Rautateistd olisi 775 km rakennettava kiireellisesti ja 678 km myo-
hemmin. Autoteihin niihden olisivat vastaavat luvut 4,441 km ja 1,143 km.

_ Autoteiden kohdalta nyt esitetty ohjelma on kuitenkin pidettéivi jonkin-
laisena minimiohjelmana, jota kehityksen kulkiessa eteen pdin on aina tar-
peen mukaan tdydennettivi. Nyt rakenmettavaksi ehdotetut tiet tulisivat
ennestddn olevien teiden kanssa muodostamaan puun kuljetusta varten tar-
peellisten autoteiden rungon, johon uusia teitd liitettdisiin tarpeen mukaan
silloin kun tarvitaan imuteitd hakkuutyomaille. Mm. metsihallinnon k%ki:
tettyjen hakkuualueiden tiet tulisivat siten liittymédn tihén nyt ehdotettuun
tieverkkoon, ja metsinparannuslain nojalla yksityismailla tapahtuva metsi-
teiden rakennustoiminta on tdysin tarkoitustaan vastaava vasta sitten, kun
yleinen puunkuljetusverkko on saatu edes ehdotetun ohjelman mukaan
tiydennetyksi.
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Tillaisen ohjelman toteuttaminen vaatii tietenkin huomattavia kustan-
nuksia. Rautateiden rakennuskustannukset nousevat, laskettuina rautatie-
rakennuskomitean mietinnossi olevista arvoista saadun keskimidriisen kus-
tannusmiirin mukaan ja muunnettuina nykyisti rahan arvoa vastaaviksi,
kiireellisesti rakennettavien rautateiden ryhmissi 18,795 milj. markkaan ja
toisessa ryhmiissi 16,950 milj. markkaan, eli yhteensi 35,745 milj. markkaan.
Kiireellisesti rakennettaviin rautateihin sisiltyy kuitenkin 240 km sellaisia
rautateiti, joiden rakentamista rautatierakennuskomitea pitdd vilttimatto-
mini muidenkin kuin vain metsitalouden tarpeiden vuoksi. Niiden rauta-
teiden kustannukset on rautatierakennuskomitean mietinnossi merkitty
2,721.6 milj. markan suuruisiksi, mikd nykyisessi rahassa olisi n. 6,000 milj.
markkaa. Nyt tehdyn ehdotuksen mukainen metsitalouden edun vaatima
lisi rautatierakennusohjelmaamme edellyttiisi siis kaikkiaan 29,745 milj.
markan lisia kustannuksissa. Naistd tulisi kiireellisesti rakennettavien rauta-
teiden osalle 12,795 milj. markkaa ja toisessa vaiheessa rakennettavien osalle
mainittu 16,950 milj. markkaa.

Kuten alussa jo selvitettiin, ehdotus siséltid autoteiden kohdalla sekéd en-
tisten teiden parantamista ettd uusien teiden rakentamista. Kun entisten
teiden parantaminen voidaan otaksua keskimiirin halvemmaksi kuin koko-
naan uusien teiden rakentaminen, voidaan olettaa, etti keskiméiriiseksi ra-
kennuskustannukseksi tiekilometrii kohden riittdisi 1,200,000 markkaa. Té-
mén mukaisesti muodostuisivat tarvittavat kustannusmidrit A-ryhméssi
noin 5,330 milj. markaksi ja B-ryhmissd noin 1,372 milj. markaksi eli yh-
teensd 6,702 milj. markaksi. Laaditun ohjelman edellyttimit kustannukset
olisivat niin ollen seuraavat:

. Toisessa vai-

Kiireelliset heessa suori-
tettavat
milj. mk milj. mk

Rautatiet, rautatierakennusohjelmaan kuuluvat .. 6,000

lisiehdotukset ........................ 12,795 16,950
Autotiet . ..c.ivsinisasissoasisane sissnasens 5,330 1,372
24,125 18,322

Kummankin ryhmin kustannukset yhteenlaskettuina tekevit 42,447 milj.
markkaa.

Ehdo'tukset puun maakuljetuksen edistimisti varten tar-
peellisten kiinteiden kuljetusrakenteiden tiydentidmiseksi
ja parantamiseksi

A = Kiireelliset tyot
B = Toisessa vaiheessa suoritettavat tyot

HY
kartalla | Selitys

| A B

Huom.

N | Pituus, km i
—V
|

1. Inarin talousalue

Autotiet
L | Luolajirvi—Norjan raja, Inari ...... 7
2 | Tshuolisjirvi—Norjan raja, Inari ....| 95
3 | Tshurnovuono—Norjan raja, Inari . .. | 7

[Autoteiti yhteensi Inarin talous- | ;
alueella

|
|
i 2. Perid-Pohjolan talousalue

Rautatiet ‘
Rovaniemi—Sodankyld ..............| 120, Eduskunnan toivomus v.

} : ':| 1938
[ Autotiet

| Kemin lihiympiristé ‘

Mellakoski—Mellajdarvi, Ylitornio ...

Akkunuksen kunnantie, Kemin mlk. ..

[l

|
13 1 Tvh:n *) suunnitelma
|

\ Tornion- ja Muonionjokivarsi

‘ 7 | Aavasaksan—Raanujirven  maantien ‘
| parantaminen, Ylitornio ..........| 64 | Suunniteltu tvh:n toi-
[ i | mesta

1

. 8 Konttajirvi—Aalisjirvi, Turtola ja ! Suunniteltu mh:n **) toi-
Kolari ........... seevesueesvases 18 | mesta
9 | Aitaanménnikké—Karjalainen, Kolari I Suunniteltu mh:n toimesta

8
| 10 | Ruokojiirvi—Venejirvi, Kolari ...... 15 | Suunniteltu mh:n toimesta
‘ 11 | Kurtakko—Alakyli, Kolari ja Kittild 40 Tvh:n suunnitelma
12 | Niesajokisuu—Luosujérvi, Kolari . .. 22 Osalle mh:n suunnitelma
| 13 | Akiislompolo—Tiurajarvi, Kolari jal
Muonio : iieneononsnsvenssnssnas [ 12 Mh:n suunnitelma
‘ 14 | Kihlanki—Muotkavaara, Muonio ....| 45 Mh:n suunnitelma
‘ 15 gauhala—Taa.ramo-oja, Kittild ...... 12
ontsi—T ittild ..., .
\ 16 | Pontsi—Tepasto, Kittild 14 M5 sinnnitelng
| Ounasjokivarsi
17 | Sarvivaara—Airijarvi, Ylitornio ..... 9 Mh:n suunnitelma
18 |Ounasjoen tie Perunkajirvi, Rovanie-
men MK & oavamesnnsionssnnsnsness 23
1! Siirto| 280 47

*Tvh = tie- ja vesirakennushallitus.
**Mh = metsihallitus.
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\ Pituus, km S l
N: S olity .
kartalla Selitys | & | B %
Siirto 280‘ 47 !
i iiminki ittild 35 Tvh:n suunnitelma {
19 | Alakyldi—Kiiminki, Kittild ......... i . ;
20 Kittgﬁ—Totovura,’laglt%ljsitﬁ': ....... \ ig Mh:n suunnitelma ‘
Autiomukka—Rovalaki, a ) ) .‘
gé Klili;tala——Seurujiirvi—Pokka, Kittild t 40 Mh:n suunnitelma
Kitisenjokivarsi )
jarvi—Ja A i Mh:n suunnitelma
93 |Orajirvi—Jirvenpers, Sodankyld .... 8 : 1
24 Sattanen—]—z—Rlij:i‘l& Ssodm:.kd a.n]{;?a ....... 23‘ 2 Mh:n suunnitelma \
25 | Rajala—Kolho odankyld ....... | 2 ) .
96 | Lohijoki—Rovanen, Sodankyld ...... 20 Mh:n suunnitelma 1
Kemijokivarsi B
27 | Jaatila—Taipale, Rovaniemen mlk. 17
28 | Leipeen tie, Rovaniemen mll 30
29 | Muurola—Mellajirvi, Rovaniemen mlk. .
ja Ylitornio . ........oooiiiii... 2
30 | Muurola—Aittojirvi—Taipale, Rova- 9| Rakenteilla  Aittojirvelle
niemen milk. .....cic0iiiiiinnnnne 2 o Wngrieranbing
31 | Ternun tie, Rovaniemen mlk. ........ ) 8 ] st
32 | Jokela—Sirkikimi, Rovamemelllkmlk. | 2 Mh:n suunnitelma
33 | Tennili—XKulus, Rovaniemen mlk. .... 5| ) )
34 | Kulus—Olkka, Rovaniemen mik. ..... 10| | Edellisen jatko
35 | Lehtikumpu—Haarainoja, Rovaniemen | g
mlk. ..... LT ETCEEET SRR i ; ) 8§ ot s
36 | Vanttausjarvi—Vika, Rovaniemen mlk.“ 8 3T0jlgl§§enljdatg?n\o;a Bomt
| [ | tielle
37 | Saarijirvi—Levedselkd—Misi, Kemi\ 361‘ %Kuin cdellinen
JRIVE . siwaos e iaioenesaiesssssons ‘
38 .TuJuj" i—Siikajarvi—Ristildnsalmi, 1 |
Kemijirvi ja Posio .............. 34
39 | Pelkosenniemi—Latvalampi, Pel.kosen-‘ 20|
DIGML, o 00 0ienniisiossosssbeesossws | . .
40 |Suomela—Luirojoki, Savukoski ...... 17 Mh:n suunnitelma
41 |Niemenjoen tie, S?kvuktl);h Graepuasr lg
42 | Tenniojoki—Auvakkoselkd, Savukoski . o . .
43 Nouqu—Maltiojoki, Savukoski ja Salla 85‘ Ve;;ls!g:oto Oy:n suunni
44 |Rovala—Uurasjoen suu, Savukoski .. 20 | {
45 |Kemijoki—Nuorttijoki, Savukoski ... 16 | ‘
Ehdotetun Rovaniemen—=Sodankylin ‘ |
rautatien varsi ‘ ‘
gl iniirven Luusua, Ro- ‘ .
B K:m;;U:lg.m J arv .......... . ! 35 Ali{;lgls:lla tvh:n suunni-
47 | Seipajarvi—Syvijarvi, Sodankyld .... ‘ 30
48 Tegsa—.ﬁinesvaara, Kittild o....... 20 |
Autoteitd yhteensi Peri-Pohjolan ta- | -
lousalueella ......coveeeeennnnenes _7%4 w 193
3. Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun
talousalue
Rautatiet
49 |Oulu—Taivalkoski ....covvvvuennenas 150
‘ Siirto 150

|
|
|

g
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N:o Pituus, km
kartalla Selitys Huom.
A B
Siirto 150
! 50 Hyryns_almi—Pesiiinkylii—Suomus-
| LT R 46 Kuuluu vv:n 1947—51
| rautatierakennusohjel-
e . maan
b1 |Pesitnkyli—Leinokyld .............. | 40 | Vaihtoeht. autotie kenttd-
Lo [l ‘ radan penkereelle
52 [Lel.nokyla—Kemijéi.rvi .............. | 170 | Edusk. toivomus v. 1938
53 |Taivalkoski—Kuusamo ..............| | 80 |Edusk. toivomus v. 1938
) ‘ | N:on 49 jatko
| Rautateiti yhteensi Pohjois-Pohjan- | |
! maan ja Kainuun talousalueella ... | 46 440
| | Autotiet !
‘ | \
1 TOululn (ja Kemin) lihiympiristé 1 |
| 54 | Akkunuksen tie—Simojoki, Kemin mlk. | [
{ I ja Simo ............... ..., 17!
55 |Tainijoen kylitie—Sompujirvi, Simo 16 | |
56 | Juosila—Kevijirvi, Simo ja Ranua .., 15 |
57 ]Pentinniemi—Ra.nua.n kk., Kuivaniemi | | ‘
| jaRamua ........................ 40 |
| b8 |YIili kk—Hirveld, YH-Ti .......... 14 Tvh:n suunnitelma
’ 59 |Praavan satamatie, Ii .............. ‘ 4 |
60 | Kiiminki—Martimo-oja, Kiiminki ja | ,
; Haukipudas ..................... ‘ 18
Simojokivarsi | | [
} 61 Tolja—Pekkalan lossi, Ranua ...... l 30 |
| | Iijokivarsi " ‘ “
’ 62 Viionvaara—Pendmgjirvi, Ranua .... | 4|
| 63 Jikilivaara—Mintyjirvi, Pudasjérvi | |
Ja Posio L..iiiiiiiiiiiiiia..., | 15] |Mh:n suunnitelma
64 |Koura—Taivalkoski—Posion tie, Pu-| | ‘
| dasjirvi ja Posio ................ | 80| Liittyy myds ehdotettuun
i | i | Taivalkosken—Kemijir-
| [ ven rautatiehen
‘ 65 | Virkkunen—Sirkivaara, Taivalkoski ja | |
Pudagjievi coivesesvisviceonannas 11|
‘ 66 Jaurakkavaara—Jongunjirvi, Pudas- | | i
TBEVE wvie oo om0 5000 0 s 6 5o 0 s e | 20| |
’ 67 | Puhos—Niiljiinki, Pudasjirvi ja Suo-| | x
mussalmi ....oiiiiiiiiiiiiiia... | 26f Tvh:n suunnitelma. Liit-
| \ | tyy myds ehdotettuun
| . ! Taivalkosken—Kemijiir-
‘ ven rautatiehen
68 Parviainen—Hémeenvaara, Pudasjirvi ~
ja Taivalkoski . ..cocvveveineances 1 (
1
j : Kiiminkijokivarsi ! |
| 69 |Olvasen tie—Hetekyldn tie, Pudasj'drvir’
| | 58 DEIRIV. « woir e v wim s sissomm s o5 ‘ 10
Oulujokwarsi ja Oulun—Kontiomder |
rautatien varsi 4 1
[ 70 Autio—Vuohinki, Utajarvi, Siiriiis-, | )
i | niemi ja Puolanka .............. [ 16 Mh:n suunnitelma
| 71 |Potkun tie—Puokiovaaran tie, Uta- | ‘
jirvi ja Sdrdisniemi ............ 22

i | Siirto | 315

‘8 4034/52
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]‘ | Pituus, km | o ‘
kal;lt’:lla Selitys " a | B “
: i \ 1
t Siirto | 315 l‘l \
72 | Kaihlanen—Kalpio, Sirdisniemi ja 5 -
Puolanka . ..cooceeccctncsscasens l ‘
73 |Kalpio—Periili, Puolanka .......... 1‘ 8 1 “
74 | Liminpuro—Kongasjoki—Torminmiki, | ‘ .‘
| Sariisniemi ja Puolanka ..........| 27 “ l
75 |Heiluajirvi—Karppala, Ristijarvi ... 20| | |
76 | Mustavaara—Mulkua, Sirdisniemi ja \ !
Kestild .« covsminvsosnsessasmensss 8 g
! l}
Kajaanin lihiymparisto Tt 1 }
77 | Honkamiki—Itamiki, Vuolijoki ja| \
Pyhéntd .............. SELTLERREE 13
78 | Rasimiki—Saaresmiki, Kajaanin mlk. 5
ja Vuolijoki ............ FRREEEE 24
79 |Kajaani—Lehtovaara—Lahnajirvi, | 1‘
Kajaanin kaupunki ja mlk. ...... |30
80 | Lehtovaara—Mustaméiki—Mainua, Ka-i ‘
jaanin mlk. . ...... i S 5 2 18
81 | Pirttimiki—Komulampi, Sotkamo ... 17 ‘
82 | Qulnjlirvi—Kowmn, FPaltsmo, Rush- [ 95 ‘ Mh:n aikoinaan ehdotta-
jarvi ja Kuhmo ................ L% | et PrnbitiesVaokis, |
‘ | | metsiradan suunta
| |
83 |Mustavaaran kyliitie—Lumiaho—Pa.lo,: i
Ristijarvi ja Kuhmo .............. | 18 |
84 |Hyyryli—Kuusamonkyld, Suomussalmi ‘
ja Kuhmo ......ccoeeveenneennnn 1()‘
Rautatielinja Kontiomiki—Hyrynsalmi | |
—EKemijirvi o }
85 |Ristijirvi—Kotila—Puolangan tie, R15~1 ‘
tijarvi ja Puolanka ..............] 32
86 | Lehtojoen kylitie—Hoikanvaaran kyld-| )
tie, Puolanka ........... RERRREREE ‘ i |
87 |Lietekylin tie, Suomussalmi ja Puo- ol i
lanka . ..ieeieieeienes REREREERRES 2 4;
88 | Hakokylén tie, Hyrynsalmi ....... ..o 20
89 | Moisiovaara—Keskinen, Hyrynsalmi ja | i
Suomussalmi . ....... TR IREE RS ‘ £§ 1
90 |Laajan tie, Suomussalmi ja Puolanka | 22| |
91 | Haukiperi—Kuivassalmi—Juntusranta, ‘ + | Osittain tvhin suunnitelma |
92 | Suomussalmi . .....ceeeeiiaiienes : 45| Osittain tvh:n s ;
Riiheldi—Myllylahti, Suomussalmi ....| 131 - 1
93 | Syntisenkankaantie, Suomussalmi ....| 18| | Mh:n suunnitelma
94 |Kolmiloukko—Heindmiki, Suomussalmx\ o \‘
ja Puolanka .......... [EERRRPRES i ‘ 20 | |
95 |Luolasuon tie, Suomussalmi ........ ‘ 18| |
96 | Leino—Hallasenaho, Suomussalmi ... | ‘_):) :
97 | Peranka—Hossanjoki, Suomussalmi .. !
98 | Pisto—Aittojirvi—Somerojoki,  Suo- ‘ ;
mussalmi .....ooieiiiiiienies T | 20| ‘
99 | Horma—Lippamovaara, Tmyaﬂkoskx_ oo | ‘. 3\ 'i
100 |Loukusa—Lusikkavaara, Taivalkoski .. \ ,‘ 8| {
101 | Matalainen—Kivilampi, Taivalkoski .. | ‘1 32 |
Sotkamon reitti 1 i 1 ‘
102 |Ontojoki—Haukkalampi, Sotkamo . .. 11| ; \
103 | Timoniemen  kylitie—Kuumun tie, | | | ‘
| | 42| |
Kuhmo ,..ovvveneneecennennanenns ‘ i ‘
Siirto| 734 285
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N:o Pituus, km
kartalla Selitys Huom.
A | B

Siirto | 734| 285

104 | Hirvelin tie, Kuhmo .............. 16
105 |Kotajirven tie, Kuhmo ............ 20

Autoteitia:. yhteensi  Pohjois-Pohjan-

maan ja Kainuun talousalueella . ... 734 321

4. Pohjanmaan talousalue

| Rautatiet

106 Seindjoki—Parkano ................

Autotiet

Rannikkoalue ja Seinijoen—Oulun
rautatien varsi

‘ Kuului vv:n 1939—46

107 | Oulaisten—Pyhiijoen tie—Nokela, Py-
hijoki ....... ...t 13
108 | Tainuskylin—Havinnevan asutusalueen |
tie, Laihia ...................... [ 14|
109 | Jokiperi—Kiikerinkylid,  Laihia ja
YUHStAT0 o vvvvvcnrinenenonennnnns 16
110 | Norinkyli—Niinisténmaa—Nopankyli,
Kauhajoki, Kurikka ja Ilmajoki .. 20
111 |Kirjenkoski—Villamo—ns. Kaupunki-
| _tie, Isojoki ja Kauhajoki ........ 23
112 | Ns. Kaupunkitie, Kauhajoki ........ 10 |
113 | Isojoki—Kauhajirvi, Isojoki ja Kau- | |
| hajoki ... ... . 0 00 Ll 30
114 | Leppijirvi—Piikkili, Siikainen ja Iso- ‘
Joki ..., | 10|
|
115 | Kodesjirven tie, Hongonjoki ........ ’ 6
116 | Periikorven tie, Hongonjoki ........ 6
117 |Hiilimiiki—Uusikyli, Pomarkku . .... 10
118 | Honkakoski—Venesjirvi, Pomarkku ja
‘ Kankaanpdd . .................... 5
119 |Santaskyli—Pohjankangas, Kankaan-
2 R 3
120 | Niinisalon tie—Kirjanen, Kankaan-
pid ja Parkano .................. 6
Ehdotetun Seindjoen—Parkanon rauta-
tien varsi
121 | Pelijirven tie, Kihnio ja Parkano . .. 5
122 | Pelijirvi—Mustajirvi, Parkano ..... 6
123 |Ilvesjoki—Tkkelijiirvi—Kauhajoki, Ja-
lasjérvi ja Kauhajoki ............ 22
124 Rustarin tie, Jalasjirvi ............ 4 |
125 | Jalasjirvi—Seinijoki, Jalasjirvi ja \
| BeBIORE wowsswonmwsmunssvsssnsee 35
!Seindjoen—Haapamiwn rautatien varsi “
126 |Rahkolan tie, Nurmo .............. 3]
!
|
127 Kuortaneen kk.—Lehtimden raja, |
Kuortane . ......cceeeeveeeeennnnn ‘ 10
128 Ruona—Saukonperi, Kuortane ja Ala- i ;
JEPVE sisscnnismianis s s einE s 15
Siirte | 236 36

rautatierakennusohjel-
maan

Suunnitteilla Keskusmet-
siiseura Tapion toimesta

Mh:n suunnitelma

Mh:n suunnitelma
Tvh:n suunnitelma
Rakenteilla olevalta Sei-

nijoen—Kuortaneen
tieltd seisakkeelle
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N Pituus, km - .
; ity uom.
kart:lla. Selitys R ) -
Siirto 236 36
129 | Kitkajirvi—Alajarvi, Kuortane, Leh- ‘
timaki ja Alajérvi ............... 14i
Yiivieskan—Iisalmen rautatien varsi
—Pesiineva, Nivala ja Sievi .. 5 Voidaan kidyttdd myos
130 |Makola—Pestineva, Nivala ja Si el gl
radan varteen kuljetet-
taessa
131 | Kuusaa—XKeso, Haapajarvi ja Haapa- "
L .- S T TR IREREE
132 | Mustanoja—Lddninraja, Haapajirvi . 12 :‘
133 | Latvastenjirvi—Hinkua, Haapajirvi | {
ja Pyhijarvi ..... |4
134 | Huisiniemi—Koivujirvi, Pyhdjirvi . 20 ;
135 | Juhola—Sydéinmaa, Pyhdjarvi ja Kar- [
BRI ..o o ivsisases ones naim aiee 22 3
Pohjanmaan jokien latvat ) " ‘
136 | Rita-aho—Lievola, Piippola ja Pulk- 1 |
ko csosecnss eesenns REERERRERED 9
137 |Iso-Lamujirvi—Itiiméen tienhaara, Py- 1
hantd ........... SRR e 171 {
138 | Ylikyli—Salamajdrvi, Lestijirvi ja N |
PerthOi s sswsness FEEEERECEREEERELRE 18 ‘ ‘.
139 | Kolalahti—Salamajérvi, Perho ...... 8|
140 | Perho kk—Salamajarvi, Perho ...... 1P {
141 | Jinki—Salmela, Perho ....... e 9 i
142 |Kangaslampi—Koirajarvi,  Kivijarvi !
ja Kinnula ..... IR R EEEE R ‘8\ 1
143 | Aittasaaren tie, Alajarvi ............ 3|
Autoteiti yhteensi Pohjanmaan ta- | N
lousalueells ......ccoceeeeecaacnes 1 403 | 54 |
|
5. Keski-Suomen talousalue :
Rautatiet ] ‘ i
Adnekoski—Haapajirvi . ........ooee | 160 Sisiltyvdt vvin 1947—51 |
e o o I rautatierakennusohjel- ‘
l 1 maan
145 |Jyviskylai—Sayndtsalo .............. ‘ 17 )
146 |Jamsi—Sdyndtsalo . ...l \‘ | 45
Rautateiti yhteensi Keski-Suomen ta-w‘ " i
Jousalueella .......coveveennnvannn | 177 45
| |
Autotiet | |
| Jyviiskylin, Suolahden ja A'iinekosksn! ‘
lahiympdaristo i |
147 | Haukiperén tie, Jyviskylin mlk. .... | 21
148 | Vesanka—Sallila, Jyviskylin mlk. ja ol
Muurame ........oeco. [EREERERERE | 1_: |
149 | Vasarainen—Sikamiki, Jyviskylinmlk. | - 6
150 | Leppivesi—Kuukanpéi, Laukaa ..... \ 7‘
151 | Tikkamannila—Rajamiki, Laukaa ... | 12|
1562 | Vehnii—Rantala, Laukaa ja Uuramen\ 12{
153 | Valkola—Iso-Hirvonen, _I.Jgukaa caeees ‘ 71
154 |Honkola—Lannevesi, Adinekoski ja |
Saarijirvi . ....oeeveiiiiiiiiiien {12
& Siirto| 70

e
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N:o Pituus, km
kartalla Selitys —_— Huom.
A | B
Siirto 70
155 Mémm enkoski—Jarvenpis, Asnekoski. 13
156 J”arven‘pii%i—Kohmun kylatie, Aine-
koski ja Searijirvi .............. 12 Osalla  Keskusmetstiseura
) L Tapion suunnitelma
167 Su_l,]etunma.kx——Musta,kangas,Saarijii,rvi !
Jja l.(ongmka.ng?.s ................ 7 Mh:n suunnitelma
1568 Sumiainen—Pyhiijirvi, Sumiainen ja
Konnevesi .....................0. 13
Seindjoen—Haapaméen rautatien varsi
159 | Vehu—Lehtomiiki, Soini ja Karstula . 15 Keskusmetsiseura Tapion
— suunnitelma
160 Lehtomiki—Paajala, Pylkénmiki . ... 15
161 | Timpersunti—Sipili, Pylkonmiki ja
Multia .............0 ..........0. 10
Haapam«im——Jym‘iskyld%Piekdeen
rautatien varsi
162 | Huuha—Sipild, Multia .............. 6 Mh:n suunnitelm
163 |Nikara—Kulha, Multia . ............ 8 e
164 |Heikkilinperi—Sydéinmaanaho—
Uuraisten tie ja Muuraismien tie,
Petijivesi ja Uurainen .......... 16
165 | Tuohimiki—Nyrols, Petiijivesi ja Jy-
viskylin mlk. .................... 10
166 |Sammallahti—Nyroli, Petdjivesi .... 6
167 | Taulu—Laitiolampi, Toivakka ...... 7
168 |Huhtapuro—Autio, Leivonmiki ..... 6
169 | Vanaja—TItikyld, Pieksimiki ja Rau-
talampi ..................0 ..., 20
170 |Mataramiien kylitie, Pieksimiki ja
Rautalampi ...................... 25
Saarijarven reitti
171 Piiykynpohja—Kq.nnonpiii, Saarijarvi
ja Kannonkoski ................. % 10 Tie johtaisi samalla suun-
nitellulle A#nekosken—
Haapajirven rautatielle
172 | Kalmari—Kannonpéi, Saarijarvi, i
Karstula ja Kannonkoski ......... 18
173 | Kiminki—Oinola, Karstula .......... 18 Toinen p#d johtaa Viita-
o saaren reittiin
174 | Kortesjirvi—Leppimiki, Karstula ja
Kyyjirvi ...ooooviiiiinia... ceeeee 15
Viitasaaren reitti
175 | Niinilahti—Niinijirvi, Viitasaari .... 10
176 | Jurvansalo—Pyydysmiki, Viitasaari . 15
177 | Suovanlahti—Niinivesi, Viitasaari ja
Vesanto . ....coevviinnnn. winie sinie 49 15
178 | Kymonkoski—Toulatjirvi, Viitasaari . 12
179 | Kumpumiki—Kolkunjirvi—Kanalan-
miiki, Viitasaari ja Pihtipudas .... 20
180 |Salminiemi—Palokangas, Viitasaari ja
Pihtipidas . cosvesooncinvinviniig 11 Mh:n suunnittelema. Joh-

403

taa myos suunnitellulle

rautatielle
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[
| Siirto

134

N:o Pituus, km
kartalla Selitys Py = Huom.
\
Siirto \‘ 403 |
‘ ‘
181 | Kukkamiiki—Naarajarvi, Viitasaari, | [ ! )
Kivijarvi ja Kinnula ............ | 15 | Johtaa myos suunnitellulle
| | rautatielle
182 | Kutemainen—Tynnyrijirvi, Viitasaari ‘
’ ja Kivijhrvi «oceesspsossoasnssne 101 Johtaa myos suunnitellulle
| | | rautatielle
183 | Vihtaniemi—Lahti, Kannonkoski ja | ‘
i Karstula, sssiissanssuneessssssase ‘ 6 ‘Johtaa myos suunnitellulle
| i g rautatielle
184 iJiirvel'ai—Pohjosmii.ki, Kivijarvi  ja | |
| Kyyjarvi cocecececvisvsdivessovosns | 6|
185 | Purolankyli—Koirajirvi, Kivijarvi ja ‘
T SRR 14
186 | Alvajarvi—Kinnula, Pihtipudas ja | \ |
IR oo swioosteswomenamonome some ‘ 22 | Johtaa myos suunnitellulle
! | rautatielle
| Autoteitd yhteensd Keski-Suomen ta- | l ‘
| lousalueella ...........ooiiiiiiin | 476 ‘
| -
| | 1
- ! ‘ ‘
1 1 \
| ]
L 6. Pohjois-Savon talousalue | ‘
| Rautatiet ‘
187 | Juankoski—Sysméajarvi . ......ooo.n. | 58 Kuului vv:n 1939—1946
! ‘ rautatieohjelmaan
i 1
Autotiet
| Varkauden lihiymparisto
188 | Varkaus—Sorsakoski, Varkaus ja Lep- .
PAVIITA ooineiiiiiiii i 15
189 |Kiertojoki—Autiopelto, Joroinen .... 2
190 | Kiertojoki—Maavesi, Joroinen ...... ‘ 10 Piittyy rautatien varteen
191 | Kilpilahti—Syrji—Kuittua, Kangas- .
lampi ja Heindvesi .............. [ 15|
192 | Niinimiiki—Kuvelampi—Kilpijirvi, ;
Leppivirta ja Kangaslampi ....... ; 8 | Kuin edelld
| :
Rautatien varsi 1
193 | Maavesi—Syvinssi, Joroinen ja Jép-| |
PilE  ceeiniiiiiiiiiiiii i 5
194 |Maavesi—Katajamiki, Joroinen ja |
JUVE seveneeenoneoacsanccnnsoeens 17
195 |Siikam#ki—Lingelmiki,  Pieksimiki, ;
Joroinen ja Virtasalmi ............ 10 |
196 |Siikamiki—Jippild, Pieksimiki ja
B F0) 1 R R R T 10
197 |Haapakoski—Harvasenjoki—Hanka-
miki, Pieksimiki, Suonenjoki ja ‘
Rautalampi .....coeeeeenineecenns 20
198 | Sikosalmi—Vidrijarvi, Suonenjoki 7
199 | Kolunpohjan tilustie, Suonenjoki .... 3|
200 | Salminen—Saarinen, Suonenjoki ja *
KArttula ooeonvenveeneanneinenss 12|

|
\
|

|
f

|
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|
N:o i ‘
kartalla E Selitys \leus' o \) Huom
r Al B | )
| | [ |
‘ Siirto | 134 | {
201 | Karttula— i Tai ‘ ‘ -
tulau Q’i‘ erléloan_%asll):zhln Taipale, Kart- | | | Puut voidaan kuljettaa
) Ja Pielavesi .......... | 45 | myds Kallaveden ran-
o5 | s oo o — ‘ t
202 ﬁloevama.kl—ha,rlkkomiiki, Vieremi . .. 71 |
lUittoreittien varret | ‘
203 ;Lahnask.yléi—Sirviﬁnlehto, Kajaanin | }
ans 1. ];l.llxk.""]a' Sotkamo ................ 4| 1
204 j aakajirvi—Palmikkijoki, Sotkamo .. | 18 | ' Liittyy Pohjois-Karjalan
. alueella  ehdotettuihin
‘ | | teihin
|Autoteitdi yhteensd Pohjois-Savon ta- | ’ ‘
lousalueeila ............ | 208/ |
| AR | & | ;
7. Pohjois-Karjalan talousalue ]
| Rautatiet
205 Maanseldn rautatie ................. 116 ‘
Autotiet
Jomsu‘un—Kontimn('ien rautatien  ja
Pielisen wittoviylin varsi
206 Kuisma—Revonkyld, Eno ........... 13
207 |Kontiolahti—Ripulinjirvi, Kontiolahti
| JaEno ..., ! 19|
208 | Kuusjirvi—Hautajirvi, Eno ........ 5
209 ’Ahvena.inen—Romppala, Eno ja Kon-
| tiolahti ......... . ... L 20
210 |Parsiainen—Hiiskoski, Eno ja TIlo- |
IOAIBET o oiv o wio oo 5 5605 B hck o miom maram s ‘ 20 |
211 ‘Otr_avaara—\'uotsa.nlahti, Tlomantsi .. 9| Edellisen haara
212 [gower&Konriova.ara, Tlomantsi 1 i
213 |Koppo—Kurikkavaara, Ilomantsi .... 13| Mh:n itelm
214 |Pihlajavaara—Ukonjoki, Ilomantsi | 23 S
215 Parsiainen—Thantojoen  latvat—XKon- ‘
tiovaara, Eno, Ilomantsi ja Pielis- |
I - DTN 38
216 | Sikovaara—Pieni Mintyjarvi, Pielis-
JATVI Lo [ 14
217 | Louhenkyli—Pusurinjoki, Pielisjirvi . 10 i
218 | Sirkkavaara—Viitajirvi, Pielisjarvi .. 18 |
219 |Koriseva—Ketrivaara—Saarivaara, | ‘
Pielisjarvi o oovevernenennnn... eed | 17|
Pesovaara—Hidhnijoki, Pielisjirvi ! 8 " Mh:n suunnitelma
Aittokoski—Hattuselkonen, Pielisjérvi 20 | Mh:n suunnitelma
| Pussila—Virpavaara, Pielisjirvi ..... |20
| Vieki—Tolkee, Pielisjirvi .......... 24 ‘ Mh:n suunnitelma
| Uusikyli—Hein#ijoki, Pielisjirvi w 9
Miitisvaara—Tolkeentie Miintyjiirven[ ‘ '
seudulla, Pielisjirvi ja Nurmeksen | | l
111 ) T P 29 |
226 | Periivaaran metsiitie, Juuka ......... 8| ’Keskusmetsﬁseura Tapion
. ) ’ | suunnitelma
227 Vaikonjoki—Hirvivaara, Juuka ...... 14 |
228 | Vuokonjoensuu—Aykkiri—Pajan- ‘ |
VRAYE; JUUKE: i 5w i 0 98 w5 0w 088 6 29 | |Osalla mh:n suunnitelma
Siirto| 252| 129
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I

i Pituus, km
kal;{t::lla Selitys i ‘ A Huom.
Siirto 252 129
299 |Sirkivaara—Palomiki, Nurmeksen mlk. 18
230 | Kupumiiki—Lehmikangas, Rautavaara 12 )
231 | Tiilikka—Hiirenjiarvi, Valtimo . 20 [
9232 | Saramo—Hiljala, Nurmeksen mlk. ja N
Valtimo ..ceiseesnsvsns R RRREEE 13|
233 | Hiekkalahti—Sivakka—Autiojarvi, Val- -
HIM0) o 50 0140 010158 5 g o1 o 0 w05 S0 616 2
2 jarvi—Palmikkij latvat
. K?&flﬂg:r‘?i ) Pa s o Srove Joen - .v. L 13 Yhtyy n:oon 204
235 | Maanselki—Rumavaara, Sotkamo .... 8 |
Rakenteilla olevan Joensuun—Ilomant-
sin rautatien varsi 1 o | - i Tepiin
ii ivi— iméaki, T aara l 1 eskusmetsdseura
236 | Piippukivi—Multiméki, Tuupov i
237 | Haukivaara—Sirkivaara, Illoma.ntsi. . 2 5
238 | Korentovaara—XKoitojoki, Ilomantsi .. g )
239 | Kiukoila—Polvikoski, Tlomantsi 7| Mh:n suunnitelma
Joensuun—Kaurilan rautatien varsi 1
240 | Niittylahti—Heindaho—Rekivaara, Py- [
hiiselkd ja Kiihtelysvaara ......... 25 )
241 | Heindaho—Heinivaara, Pyhiiselkd ... 9 Edellisen haara
242 | Tikkala—Huhtilampi, Tohmajirvi ja
Kiihtelysvaara ....... SEFREEERRERE 15 |
243 | Uusi-Virtsili—Heind jarvi—Lahden- |
kyld, Tohmajirvi ja Kitee ........ 40
244 |Petravaara—Vepsi—Laakkola, Tohma- )
FREVL o5 wnis s oies woimnailsnvameens s 15 | Edellisen haara
245 | Uusikylai—XKaustajarvi, Virtsild 3 8
246 |Luutalahti—Paasivaara, Tuupovaara ja
Tlomantal ...esessassssis s s ais e 12 ‘
|
Viinijarven—Outokwmmun rautatien ]l
varsi
247 | Raiskio—Syrjivaara, Kuusjirvi ja i
Kaavi ....o.ocneene S5 s puess 5 10
248 Te}n‘:kai,m—ﬂahmra’ .cf “Jam Ja 16 | Keskusmetsidseura Tapion
ook Lesveiseissaan | sy
Autoteiti yhteensi Pohjois-Karjalan N
talousalueella .......cco0eevenanns 452 | 228
l |
8. Saimaan talousalue 1
Rautatiet | . .
249 |Lelkola—Y0vesi ...covveveneecennnns 19 Rautatierak komitean mie-
’ tintd
Autotiet ’
Lappeenrannan—~Savonlinnan rautatien [
varsi ja Saimaan vesiston kaaklkois- |
puoli . !
260 | Akkala—Peukalojarvi, Ruokolahti ja ;
Poumal®e  ..icoeeupesvesis ceens 21 |
2561 | Erdjarvi—Sdrkilahti, Ruokolahti ja ‘
Siirto 45 |
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kart
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alla Selitys

Pituus,

km

B

Huom.

252
253

254
255
256
257

258
259

260

261

262
263

4
285

} Siirto

| Leiviskénjoki—Pijojarvi, Puumala,
Sulkava ja SHiminki .............
' Kempili—Vankkajirvi, Ruokolahti ja
[ BulRaVA . voiniieiinernonsonesesos
‘Siikalahti—Tetrilahti, Sédminki . ....
' Kontusenjirvi—Pijojirvi, Sa#minki
Sirkilahti—Pohjalankila, Ruokolahti .
| Laikko—Torsanjirven léinsipdd, Raut-
Jirvi ja Ruoholahti ..............
| Sirkilahti—Sarajirvi, Siaminki .
| Vuoriniemi—Melkoniemi, S##minki ja
Parikkala

TOEDKE 46 0im 0086 5.0 0 o ovs 000000t 015 6

Naaranlahti—Rajavaara, Punkaharju |
ja Kesilahti |
Savilahti—Keséilahti, Kestilahti ... ... |
| Talosenmiiki—Onkamo, Kitee ja Toh- |
majirvi
J
Saimaan vesistén luoteispuoli
Kolkonranta—Hatsola, Juva |

Hatsola—Ni#rinki—Hyotyy, Juva . ..
Vehmaa—Vuorenmaa, Juva
| Kaijonkyli—Narila, Juva ..........
| Kaihunmiki—Pahakkalan mylly, Juva
ja Rantasalmi [
| Suurniemen tie, Juva ja Rantasalmi |
Luomala—Sourunjirvi, Juva ........
Rapio—Kyrsyi, Sulkava ja Juva .... |
Miintysen tie, Sulkava ja Juva ......
| Leipiimiien tie, Sulkava ja Juva ..... |
(Pihlajalahti—Halttula, ~S#minki ja|
| _Sulkava ...........coiiiiiia.... |
| Pihlajalahti—Hiltula,
| _Rantasalmi ......................
Hartikkala—Massilanmiiki, S#iminki .
Naistenlahti—Aholahti, S#fiminki . ...
Hanhijirvi—Lahenjirvi, Enonkoski,
Savonranta ja Kerim#ki ..........
| Vuokala—Pirttiméki, Savonranta ....
Siimen—Ronkonvaara—Vihtari, Savon-
ranta ja Heindvesi ...............
Saunalahti—Rénkonvaara, Savonranta

Huutokosken—dJoensuun rautatien
varss

| Syrji—Karhilantaipale—Malkkila,
Kangaslampi ja Heindvesi ........

Karhilantaipale—Olhava ja sen haara
Matalasaloon, Heindivesi ja Kangas-
lampi

Kuittua—Rummukkala, Heinﬁv.es_i. .
Vainolahti—Kuolemanlahti, Heindvesi .

‘Haara, pituus 2 km

|
Liittyy myds Joensuun—
| Kaurilan rautatiehen

14
10

Liittyy myGs rautatiehen
Kuin edelld

< o

29 | Liittyy myos rautatiehen
2| Yhtyy edelliseen

(=)

Voidaan kayttdd puita
myo6s uittoon kuljetet-
taessa

Siirto

403452
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N: ) Pituus, km
k&rt:lla Selitys R . Huom.
1
Siirto l 298 156 |
286 | Putukka—Leivonmiki, Heindvesi ja 1
Savonrants sivisssesivisssssnrias [ 10
Autoteitd yhteensd Saimaan talous- | |
alueella . ...eiiiiriiiniiniineann. | 298| 166
|
|
|
9. Piijinteen ja Kymenlaakson )
talousalue
Rautatiet
287 |Heinola—Lelkola .................. 69 | Rautatierakennuskomitean
| mietints
i |
Autotiet ; i
Kivijdrven reitin varsi | |
288 | Sorsankyli—Haukisaari, Luumiki ja [ ‘
VAORIA.  « o cstas v s wos mites wires 5{ ‘
289 Pa]arl—Kannuskosh—Hemunen— In- ; Lo, R .
kerild, Luumiki ja Valkeala ...... 25| Voidaan kiyttdd myos
! puuta rautatien var-
| teen kuljetettaessa
290 | Munne—Huusko, Luuméki .......... 8
K lan—Picksimden rautatien varsi
291 |Toikkala—Pihlajasaari, Valkeala .... 9
292 |Kdpilin mylly—Pahkajirvi, Valkeala 5 Mh:n suunnitelma
293 | Rautjirven sydinmaan tie, Savitaipale 10
294 |Korpijarven tie, Mantyharju ........ 10
295 | Kukasniemen kylitie, Mantyharju ja
Suomenniemi ...........eeneea... 5 7
296 | Karkauksen tie, Suomenniemi ........ 4
297 |Huhdasjdrven tie, Jaala ............ 8
298 |Lampila—Mikeld, Jaala ............ ]
299 |Lahnajarvi—Mikeld, Jaala ......... 8
Lahden—Heinolan rautatien varsi
300 |Heinolan kk—XKuijirvi, Heinolan mlk. 22
301 |Turhala—Pekkola, Heinolan mlk. ja
Ja8la ..cesena 16 | Edellisen haara
302 | Kauppi—Rihu, Heinolan mlk. - 10 N:on 300 haara. Yhtyy
303 | Kepili—Mikeld, Heinolan mlk. ...... 8 n:oihin 298 ja 299
304 |Suurmiki—Katisjirvi, Heinolan mlk. . 8 Mh:n suunnitelma
305 |Onkiniemi—Suontaus, Sysmi ........ 7 Mh:n suunnitelma
306 |Hietasilta—Iso-Suojérvi, Hartola .... 7 ‘
Paijinteen ja siithen laskevien vesisto- J
jen ramtamaat |
307 |Ns. Lapintie, Leivonmiki ja Kangas-
PO, ¢ o ' oo w0 @ siie mniors wiae @ e 0 % & 10
308 PaJumakl—Karha.la, TLeivonmiiki .... 7
309 |Hakala—Rutajiarvi, Leivonmiki ja
JOULBR %1 o Sisain oo, oo 6305 v wials 5 st b oo 10
310 |Haralahti—Sydénmaa, Luhanka ja
JOULBR o/ ciiioaidesane vinsannsvns e 7
311 |Aini6—Pellild, Asikkala ............ 8 Mh:n suunnitelma
312 | Maakeski—Evo, Padasjoki ja Lammi 15
313 | Heretty—Hahmajérvi, Kuhmoinen . .. 7 [
Siirto| 228 23|
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N:o
kartalla
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A |

km

B

Huom.

314
315

316
317

318
319

320
321
322
323
324
325
326

327

328
329

330
331
332

333
334
335

336
337

338

Kelkan tilustie, Kuhmoinen ........
Pihlajajirven tie, Kuhmoinen . ......

Autoteiti yhteensii Piijinteen ja Ky- |
menlaakson talousalueella

10. Kokemienjoen vesiston talous-
alue

Rautatiet §
Tampere—Kyroskoski

Kyriskoski—Parkano

Rautateitd yhteensi Kokemienjoen ve-
siston talousalueella ..............

Autotiet ‘
Porin—Haapamdien rautatien varsi
Kovelahti—Sydédnmaa, Parkano ......
Lapinneva—Ikaalisten tie, Parkano ja

Tkaalinen .........coveuuunn. cos e
Heittola—Juhtimaki, Ikaalinen ......
Vahojirven kylitie, Parkano ........
Haapaniemi—Viitasalo, Tkaalinen ....
Hirvikoski—Hirviméki, Kihnié ......
Korte—Rasiméki, Virrat ja Kuru ....
Sulkava—XKontiainen, Alavus ........
Sulkava—Juupajirvi, Alavus ja Peri-

BOIDBJOKTE o ico s s 5 0o 6 535w ik s o s
Piili—Ahtédri, Pihlajavesi ja Ahtdri ..

Kokemdenjoen ja Porin—Tampereen
rautatien varsi

Vehkakorpi—Kiikoinen, Kiikka ja Kii-
koinen .......oiiiiiiiiiiiiiiine,

Vesajirven tie, Mouhijarvi, Suoden-
niemi ja Hémeenkyro ............

Nasijarven rannat
Paarlahden pohjoisrannan tie, Teisko .
Markkula—Sorri, Teisko ............
Markkula—Untavan tie, Teisko ja
OYIVEBL 0o s vsosecnnsomnssionnsssen
iKorpl—SukaJarvx——RaJamakl Orivesi .
| Syvilahti—Riuttanen, Ruovesi ja Kuru
| Leppahar_]u—MustaJa.rw, Ruovesi ....

Oriveden—Jdamsin rautatien varsi
‘Hnapalan tie, Langelméki ..........
Evijirven as. — Ounin tie, Lingel-
b oBKE 5 eseves oo 8 aon @ brae el & Wi s 6
iI'nnnj(nwif*n reitin  ja Tampf’reen—
| Hdmeenlinnan rautatien varsi
Smgqnmaa—Skaarven Sorkkala, Lem-
pidld ja Pirkkala .......o.o0oine
Siirto |

|

228 |

E8%a o=

w o

10
217 |

23

€0

60

I

|

‘ Rautatierakennuskomitean
ehdotus

Mainittu  rautatieraken-
nuskomitean mietinngssd

Mh:n suunnitelma

Mh:n suunnitelma
Mh:n suunnitelma
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Pituus, km
ka,ljt:aolla Selitys ' a = Huom.
\
Siirto | 217 |
339 |Roine—Iso-Kausjiarven eteldpid, Kan-i |
gasala ja Lempddld .............. |
340 |Lautasillan tie, Kuhmalahti ja Saha- |
TORED o 5me 50 o o wis s ik o0 in 3 | 10
341 |Ruokojirven tie, Lammi ............ 7|
342 | Metsiikyli—Hauhontausta, Hattula ja | ‘
| Hatho socvissoncsmmeansnmsessns | 15 ;
343 |Onkijirven tie, Hauho ja Tuulos .... 8
344 |Renkojoki—Sonkajirven etelipdid, Ren- }
%o jo Hattuls . usenvessainmesnss 9| [
Autoteitd yhteensd Kokeméenjoen ve- | |
siston talousalueella .............. 266 | 8
|
11. Lounais-eteldisen rannikon
talousalue
Rautatiet ‘
345 |Huopalahti—Ojakkala .............. 37 | Rautatierakennuskomitean
! | ehdotus
346 |Ojakkala—Salo ........oeoiiieenns ‘ 75~Kuin edelli
347 |Hamina—Lappeenranta ............ 65
Rautateiti yhteensd lounais-eteliisen l 1
rannikon talousalueella ........... 102 5 ‘
Autotiet ‘
Satamiin tai rannikkoradalle Helsinki
—Turku—Uusikaupunki johtavat
tiet
348 |Kalannin kk.—Untamala, Kalanti ja ‘
Laitila ..cccavosnsonnsosnenensses 14
349 |Leimiki—Hinnerjoen—Vaaljoen tie,
Laitila ja Hinnerjoki ............ 10
350 |Malijarven tie, Hinnerjoki ja Laitila 3
351 |Pehto—Kovio, Kalanti ja Laitila .... 4
352 | Heikola—Koliseva, Vehmaa ja Laitila 4 ‘
3563 | Hakala—Kilild, Karjala ja Mynd- :
b111-1.< 1R P T LT 5|
354 |Sunila—Liuskallio, Karjala ja Myni- .
MBKE siescinsossosvennsonveaoesee B}
3565 | Karmili—Kalela, Nousiainen, Myn#- 1
miki ja Karjala ......ooeeeoonn.) ‘ 10 |
356 | Karppala—Pettinen, Paimio, Piikkis I
ja Lieto ....eeiiiiiiiiiiiiiens 6 }
357 | Kurki—Poyld, Paimio .............. 5 .
368 |Kyto—Vaskio, Halikko ............. 6 ‘
3569 |Grabbens—Skonvik, Tenhola ........ 4 |
360 | Kuovila—Lapinkyld, Pohja ......... 10
361 | Fiskari—Iso-Kiskojarvi, Pohja  ja !
KiskO . coisiosisvsoovssanseccosess 7\Fiskars Oy:n suunnitelma
362 | Hstersundom—Brobdile, Sipoo ....... 15
363 | Spjutsund—XKullo, Porvoon mlk. ....| 10
364 |Vessolandetin etelikirki—Hummelund, |
Porvoon mlk, ......eviiiinieianns 9\
365 | Nikkili—Pornaisten kk.—Monninkyld,
Sipoo, Pornainen ja Askola ...... 25
366 |Pahnantie, Pornainen ja Askola .... 4

Siirto |

120 |

36t
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N:o Pituus, km
kartalla Selitys !
m | 5 Huom.
Siirto| 120 36
367 Jiirv_enpﬁ,'ai——Numminen, Tuusula  ja
- NMaintsiilb'. ................... Gam o 9
umminen—S#iksjirvi, Mintsild .. .. 2
369 | Pukkilan kk.—Savijok’i, Pukkila ja !
Méntsild .......ooiieiiiea... 15
370 | Kankkila—Naarkoski, Myrskyli ja
PARKITR, o500 059055 5.5 55,56 660 650 om0 o 0 15
371 |Tervasjirvi—Harshile—Labby, Lapin-
JATVI Lo 7
372 |Harsbole—Virbsle,  Lapinjirvi ja
Ruotsinpyhtdd ................... 6
373 | Kannusjirvi—Ruotila, Vehkalahti 7
374 |Kannusjirvi—Keisarinkoski,  Vehka-
TEREL w000 ommm 0000 3w w000 00 630 0 500 5 8
37 |Kitula—Turkia, Vehkalahti ........ 7
376 |Haapala—Turkia, Sippola ja Vehka- l
lahti ..., 6 }
377 |Haapala—Kelkka, Sippola .......... 10|
378 | Riihisalmen tie, Virolahti 3|
379 | Ylipihlajan tie, Virolahti 13|
380 | Tupakorven tie, Virolahti 3
381 | Vaalimaa—Muurikkala—Ylijirvi, Vi- | |
rolahti ja Miehikkild ............ ‘ 20|
382 |Saivikkala—Hurttala—Kaitainen, Mie- \ |
L 10 ‘
| Pyhdjirven rannat I J
383 Pyhijirvi—Heinjoki—Mikilin  saha, | |
YIHNG: s vvummsiwoecoensinsnmesns ‘ 9
384 | Uusikartano—Raasijiirvi, Yline L 1 7
385 | Kimola—Ordenoja, Yline ja Poytyd ‘ 8 | Helpottaa my6s puiden
386 |Pyhiijirvi—Tourula—XKeihiskoski, ‘ 3 uljetusia. zanteteiile
Yline .....ooviiiiiiiiiiiiinnn., ! 8|
| Turun—Toijalan rautatien varsi ‘ ‘
387 Helttala—Pihlava, Poytyd .......... 6
388 | Joenperi—Isoperd, Loimaa ja Mellild 7
389 |Leikkikangas—Touru, Urjala ........ 3|
|
| Ehdotetun Huopalahden—Salon rauta-
| tien varsi {
390 |Pyoli—Huilassuo, Muurla .......... 4
391 | Kruusila—Réyskia—XKalkila—Peltola,
| Pertteli ja Kiikala .............. 13 4
392 | Villikkala—Toija, Kisko ............ [ 9
393 | Komisuon kylitien jatko, Kiikala .... | 3
394 | Lahnajirvi—Johannislund—laininraja, |
Suomusjirvi ja Kiikala .......... 9
| Hyvinkiin—Karkkilan rautatien varsi
395 !Liiyli'ziinen—Keihiisjh’.rvi, Loppi ...... 5| Toinen pié johtaa Riihi-
396 ‘P:mston tie, Pyhdjarvi ........oo.... 4 n{iien et
397 \Vaskijii_rven as.—Pilpala—Lopen Kkk., | Mivn suunnitelma
Loppx. ........ Seeereeieaiiieees 18 ‘
398 | Vuotinainen — Kerittyjarvi—Rayskald, “
‘ Pyhdjirvi ja Loppi ....ocovvunnnn [ 20 |
399 | Vuotinainen—Kiarkold, Pyhdjirvi ja ‘
Pusula ..ovviiiiiiiiiiiiiiiinn ‘ i 7
Siirto| 353 98
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: Pituus, km
ksljt':l]s Selitys % = Huom.
5 Siirto| 353 98(
400 | Kiarkolai—Hirjinoja, Pusula ja So- ‘
TOGTOIBINA. .50 o6 s o 6800 alsis wonies oo s 10
401 | Mangird—XKirkolin kirkkomien alen- ‘:
taminen, Pusula ........... s v s 4 \
1
| Helsingin—Riihimden—Lappeenrannan }
rautatien varsi ‘
402 | Ahdenkallion tie, Hyvinkiéin kauppala
FAMIK. torenrnieinirinae s 7
403 |Ridasjarvi—Hirvihaara, Hyvinkéddin
mlk. ja Mantsdld ............0000 12 [ R
404 |Keravanjirvi—Ohkola, Mintsild .... 6 | Edellisen haara
405 |Ridasjirvi—Kaanaa—Salinkéd, Hyvin- ‘
kddn mlk, ja Méntsdld ............ 16 '
406 |Kaanaa—Hirvihaara, Méntsild ...... 11|
407 | Salinkaa—Saari, Mantsdld .......... 13
408 | Riihimiki—Hirvijirvi—Vanhakyld,
Riihiméki ja Hyvinkddn mlk. ...... 12 Voidaan kdyttdd myods
puuta Hyvinkédan—
Karkkilan rautatien
varteen kuljetettaessa
409 |Hirvijirvi—Sajaniemi, Riihimiki ja '
LOPPL ¢ evvnsoveonnnsnenesnsnnes 9| Edellisen haara
410 |Erdvisjirven tie, Loppi 8
411 |Nummenrannan tie, Loppi «....eoves 8 [
412 |Kanteluksen tie, Tammela .......... 5 | Mh:n suunnitelma
413 | Jirveli—Linnainen, Kirkold ja Mint- [
SHIE  evvveveonnenncnnreansansons 1 | ‘
414 |Luhtikyli—Sammalisto, Orimattila .. 14 | . ‘
415 | Visu—Viljaniemi, Orimattila ........ 8|  Yhtyy edelliseen; helpot- |
\ taa puun kuljetusta
& myos Porvoonjoen var-
| | teen
416 |Savero—Kunnanpirtti—Kaipiainen, |
SIppPola .+ aveeeieiiiaran et 8 |
417 |Kaitjirvi—Lakkala, Luuméki ....... 11
418 |Saari—Luotoinen, Luum#ki ......... 10 1
419 | Nokka—Suosalmi, Luuméki ja Yldmaa 20 | Toinen pid johtaa ehdo-
| tetulle Haminan—Lap-
peenrannan rautatielle
420 |Luumiien kk.—Heikkili—XKirppu, Luu- i
miki ja Y1dmaa ......oo.oieeinnees 18 iKuin edellid
491 |Suoanttila—Mitts, Luumiki ja Yli- |
TNAA «evvvesnrnnnnnsesososnnssnns 9 \Kuin edelld
492 |Hikinen—Varis, Luumdki .......... 6 ‘Kuin edelld
|
Loviisan—Lahden rautatien varsi |
423 | Myrskylin kk.—Kanteleen kyld, Myrs- ‘
kyld ja Pukkila ......c.ooeieees 7 7 ‘
494 |Pakaa—Kantele, Orimattila ja Puk- [ |
Kila seceevccocscaassosssancanes . 9|
495 |Ratula—Titin raja, Artjarvi ........ b |
496 | Heinimaa—Montari, Orimattila ..... 6 ‘
497 | Heinimaa—Kuivanto, Orimattila .... 8 l
498 | Pennala—Viljaniemi, Orimattila .... 8|
Autoteitdi yhteensd lounais-eteldisen |
rannikon talousalueella ........... | 1561

-~

71

Pituus, km

o ———
e |

1

Yhteensd | 4441 1143

|
|

karta]]a‘ Selitys Huom
: A | B |
[ T |
‘ Yhdistelmi ‘; |
" Rautatiet
Perii-Pohjolan talousalue ............ 120 | \
Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun ta- ’ |
T A P 46| 440
Pohjanmaan talousalue ............. 90 1
Keski-Suomen talousalue ............ 177 45 ‘
Pohjois-Savon talousalue ............ 58 |
;Po.hjois~Karjala.n talousalue ......... 116
Saimaan talousalue ................ 19 |
| Pédijinteen ja Kymenlaakson talous- \
- 1 T 69 |
' Kokemiienjoen vesistén talousalue . .. 36 €0 |
| Lounais-eteliiisen rannikon talousalue . 102 K5 E
' Yhteensi | 775| 678
Autotiet | I
|Inarin talousalue .........oeeeveens |39 ‘
Perd-Pohjolan talousalue . .......... o744 192 '
| Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun ta- | |
10USAIUE  +eevei e |4 321
Pohjanmaan talousalue ............. I £08]| 54 |
Keski-Suomen talousalue ............ | 476 ‘
Pohjois-Savon talousalue ............ | 208 ‘
| Pohjois-Karjalan talousalue .........| 452 298
Saimaan talousalue ................ | 298| 166
| Piijinteen ja Kymeenlaakson talous- | 3 |
alue ....iiiitiiiiiiiil. | 242|023
| Kokemienjoen vesiston talousalue .... | 266 8|
; Lounais-eteldisen rannikon talousalue .| 579 { 151
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The Report N:o 1 of the 1949 year’s Forestry Committee
Development of land transportation of wood

In 1949 the Government appointed a State Committee to draft an overall
plan for the tasks of the immediate future involved in the promotion of
Finnish forestry and the inereasing of forest production. As the task en-
trusted to the Committee proved to be very vast in scope and time-consum-
ing it concentrated its efforts at first on the most urgent matters. Among
these it considered particularly the improvement of facilities for the land
transport of wood. With the aid of forestry experts’ suggestions were
accumulated by the Committee from various parts of the country on the
essentiel forest truck road and their location. The material collected was later
incorporated into a uniform truck road project covering the whole country.

In its report the Committee first gives a short suvery of the general
development of timber transportation facilities and then shows how the
importance of land transport, especially truck transport, has grown consi-
derably and how this method of conveyance has simultaneously been able
to enlarge the sphere of influence of other methods of long-distance trans-
portation i.e. railway transport and floating operations. As the number of
remote forests to which the railway network or floating facilities do not
reach are still very great, they can be brought into use for the industrial
utilisation of wood by building truck roads.

Further, the Committee reports upon the defects observed in present
road legislation and suggests amendments. It also gives an account of the
co-ordination of the motor road project now drafted and its realisation and
finanecing.

The overall project deseribes the conditions in various management areas
and the improvements needed in the road system for the development of
timber transportation facilities. Finally, the plan includes a detailed list
of roads, compiled by areas. The Committee has devoted its main attention
to making recommendations concerning motor roads, but railways important
to forest and wood management have been included in the projects as
suggestions.

The total length of forest motor roads to be constructed is 5,584 km and
the estimated cost 6,702 million marks; that of railways 1,453 km and their
estimated cost 35,745 million marks.

A map is enclosed with the project showing the railway lines and forest
motor roads to be built on the basis of recommendations made by the
Committee.
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