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1. Johdanto
11. Suomen sisdvesien merkitys liikenteessa

Vesissd on totuttu erottamaan meret ja sisdvedet, joista viimeksi mainituista
ovat tarkeimmdt jdrvet ja joet. Jdrvien ja jokien suhde vaihtelee alueittain.
Muutamissa osissa maapalloa suuret joet monine haaroineen luovat sisivesiver-
kon; muutamille osille taas lukuisat jarvet ovat tunnusomaisia. Suomi kuuluu
kokonaisuutena jalkimmadiseen alueeseen, jos kohta voidaan tehdi ero toisaalta
Sisd-Suomen jdrvialueen ja toisaalta rannikon (ldhinnd Pohjanmaan) ja Pohjois-
Suomen jokialueiden vililli. Keskiméarin Suomen pinta-alasta on vettad n. 8 9,
mutta runsasvesistoisessd sisimaassa jopa n. 20 9,. Jarvid on vihintdian 55 000,
ja niiden rantaviivan yhteispituus on varovaisesti arvioiden 300 000 km, joet
mukaan luettuna 400 000 km. Jdaton kausi kestdd maan pohjoisosassa n. 5 kk
ja eteldosassa n. 7 kk (esim. RENQvisT 1951).

Veden — samoin kuin maan — kdyttd on moninaista. Vesi on kulku- ja
kuljetustie — ei ainoastaan vesikulkuneuvoille, vaan satama lentoaluksille ja
kulkutie jadlliseen aikaan maakulkuneuvoille — erillistapauksissa aina junia
myoten. Suomen sisdvedet ovat luonnostaan laaja vesialusten liikenneverkko,
jota on parannettu monin tavoin erilaisilla vaylanrakennustdilli. Vaikka maa-
liikenteen kehittyminen on véhentadnyt vesitieliikenteen suhteellista merkitysta,
Suomen sisdvedet ovat kuitenkin sdilyneet edullisena massatavaran, lihinni
raakapuun, kuljetustiend. Vuosina 1955—58 vesitiekuljetusten osuus oli raaka-
puun Kkaukokuljetuksessa liikutellusta maarasta (k-m3) 42—45 9 ja kuljetus-
suoritteesta (k-m3km) 66—68 9, (LINDFORs 1960 s. 23). Vesitiekuljetusten suh-
teellinen osuus on pienentynyt aikojen kuluessa; aluksihan vesitiet olivat kdy-
tannollisesti katsoen ainoa raakapuun kaukokuljetusverkko. Kuitenkin on huo-
mattava, ettd uiton kuljetussuorite on pysynyt Suomessa absoluuttisesti jota-
kuinkin samana ainakin v. 1922—52 (KiiskiNEN 1954 s. 123). Autokuljetus on
vallannut uitolta alaa tehtaiden ldhialueilla. Sen sijaan se valtaus, mitd on ta-
pahtunut purojen ja pienten jokien uittojen kohdalla, on vain merkinnyt uiton
rationalisoimista: sielld missd puu ui ennen virran voimalla — usein runsaasti
tyovoimaa vaativana — ja missd erottelu oli vesiniputuksen lisdksi monesti
vdistimaton tosiasia, puu kuljetetaan nykyisin suoraan autoilla vesistoon, val-
miiksi niputettuna ja eroteltuna. Siten se raaka-ainemdaran lisdys, jonka Suo-
men teollisuus on vuosien mittaan kdyttinyt, on osaltaan kuljetettu maéra-
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paikkoihin maitse vain siitd yksinkertaisesta syystd, ettd se on taytynyt hankkia
alueilta, jotka eivit ole taloudellisessa yhteydessé vesitieverkkoon.

Matkustajaliikennekain ei ole hdvinnyt Suomen sisévesiltd, vaan se eldd —
turistiliikenteen vaatimusten mukaan uudelleen jérjestettynd — eréddnlaista re-
nessanssikauttaan.

Niayttdd ilmeiseltd, ettd Suomen sisdvedet sdilyttdvit jatkuvasti tdrkedn
aseman liikenteessd. Raakapuun uitossa sisivedet tulevat sdilymdén taloudelli-
simpana kuljetustiend. Uiton muuttuminen entistd enemmén nippu-uitoksi ja
latvavesien uiton korvautuminen autokuljetuksella siirtdvit uiton painopistettd
yhi enemmin alueille, joissa uitto suoritetaan aluksia kayttamalla.

12. Tdhinastiset julkaisut Suomen sisdvesien aluskannasta

Merenkulkuhallitus julkaisee vuosittain tilastoa Suomen kauppalaivastosta
(Suomen . . .). Siihen on merkitty kaikki tammikuun 1. pdivéand rekisterissd olleet
alukset. Sisdvesien aluskannan selvittdmiseen on ko. julkaisu riittdimdton. Rekis-
teriin on lain mukaan pakko merkitd vain 19 nto:n! ja sitd suuremmat alukset
(alusrekisterilaki, esim. WIKMAN ja JA&saLo 1948 s. 278). Siten em. julkaisussa
on mukana konevoimalla kulkevista sisdvesialuksista ldhinnd vain matkustaja-
laivat ja tervahoyryt, silld aniharva hinaaja tdyttid rekisteriin merkitsemisen
pakollisen alarajan, ja harvinaista ndyttdd olevan 19 nto pienempien alusten
rekisterdiminen. Ldhde ei ole sopiva mydskddn nimenomaan liikennoimiskuntoisen
aluskannan selvittamiseksi. Alusrekisteriin on laiva merkitty siihen saakka, kun-
nes se on esim. romutettu (em. asetus esim. mt. s. 285).

PONTYSEN tutkimuksessa »Hoyryalusten polttopuun kulutus» (1932 AFF 38.2)
on selvitetty puuta polttoaineena kdyttavien alusten luku. Koska aluskannan
inventointi — puhumattakaan pelkkii sisdvesid koskevana — ei ole ollut paa-
tehtdvini, ei ko. tutkimus voi antaa riittdvad kuvaa sisdvesien aluskannasta.
Kun kuitenkin ns. merialukset on jétetty laskelmista pois, edustaa Pontysen
aineisto suurelta osalta sekd sisdvesilld ettd myos merenrannikolla liikenndivid
aluksia (PONTYNEN 1932 s. 33). Pontysen aineistoon sisdltyvit rahtialukset (mm.
tervahdyryt), matkustaja-alukset, hinaajat, varppaajat ja niputtajat.

PERTOVAARA on julkaissut v. 1958 tutkimuksen »Maamme uittoalukset» (Suo-
men Uittajainyhdistyksen vuosikirja XXVI s. 64—82). Tutkimus on suoritettu
Suomen uittajainyhdistyksen uittopdallikdiden jaoston toimeksi annosta. Selvi-
tyksen tarkoituksena on ollut valmistaa perusteet uittoaluksia koskeville vakioit-
tamissuunnitelmille. Tutkimuksen ala on suurelta osalta sama, johon pyritddn
tissd esityksessd. Sen vuoksi lienee aihetta kisitelld asiaa laajemmin.2

1 Nettorekisteritonni.

2 Jo ennen Pertovaaran esitelmaa (1957) olin koonnut padosan sisavesien aluksista v:Ita
1955. Tietojen kerdysty8ti ei sinansa voitane pitaa sellaisena, ettd olisi syntynyt 'tyohaviota’,
mikali niiden analysointi olisi jatetty tekematta. Kun kuitenkin Pertovaaran tutkimus 0soit-
taa Suomen uittoalusten padoma-arvon n. 3 mrd vmk:ksi, lienee puolustettavissa toisenkin
samanaiheisen, mutta menetelméltaén poikkeavan, selvityksen julkaiseminen.
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Pertovaaran tutkimusmenetelma on kysely. Selville ei kdy, onko se kirjallinen
vai suullinen. Tiedustelu sanotaan suoritetun »Uittoyhdistysten ja suurimpien
puutavarayhtididen keskuudessa . ..». Se on koskenut kdytossd olevia aluksia;
kyselyajankohta on vuosi 19561. Aineistoksi on saatu n. 440 yli 5 hv:n alusta, ja
tutkija sanoo, ettd se ». .. lienee n. 80 9, koko puutavaran kuljetuksiin kédyte-
tystd aluskannastamme.» (Mt. s. 64.) Monesta yhteydestd (mt. mm. s. 75) voi-
daan péitelld, ettei suoranaista rajoitusta joko merenrannikon vesiin tai sisé-
vesiin ole tehty. Pertovaara ei madrittele uittoalusta, mutta hdnen tutkimuksesta
kdy selville, ettd uittoaluksiksi on laskettu hinaajat ja varppaajat; siten ovat
poissa luvusta uittoa varten tarvittavat niputtajat, hinaajien ns. evdsproomut,
sidetarvikeproomut sekid asuntoproomut. Kun puutavaraa — sekd raakapuuta
ettd tyostettyéd (ldhinnd sahatavaraa) — kuljetetaan edelleen myds proomuissa
ja tervahdyryissd, ja kun suuri osa linjahinaajista tarvitsee evisproomun, ei n.
440 alusta ole n. 80 9, koko puutavaran kuljetuksiin kdytetystd Suomen alus-
kannasta. Pertovaara nikyykin tarkoittavan »koko puutavaran kuljetuksiin kdy-
tetylld aluskannalla» vain uittoon kdytettyjé hinaajia ja varppaajia. Pertovaaran
tutkimuksessa on sellaista tietoa, mm. alusten moottoreita ja koneita koskeva
selvitys (mt. s. 68—72), johon tdsséd tyossd ei puututa.

13. Tdmin julkaisun tarkoitus ja menetelmd sekd
kédytetyn ldhteen analysointi

Tdmd tutkimus pyrkii selvittdmddn Suomen sisdvesien katsastetun aluskannan
v:lta 1955 ja keskittymdidn yksityiskohtaisessa tarkastelussa puutavaraliiken-
teessd toimiviin aluksiin.

Paikallisesta rajoituksesta on syytd tehda seuraava huomautus. Téssd tyossd
sisivedet kisitetdin maantieteellisessi mielessd: niihin kuuluvat jdrvet ja joet
(vastakohtana merelle). Sisdvesilld ei merilainsddddnndssa tarkoiteta samaa, vaan
niihin lasketaan sisdjdrvien ja jokien lisdksi kanavat sekd meren sisdsaaristo.
Meren sisdsaaristolla ymmirretddn ». . . kulkuvesia saaristossa, joiden ei ole kat-
sottava olevan vilittomisti alttiina merenkdynnille avoimelta merelta . . .» (ase-
tus kauppa-aluksista, esim. WIKMAN ja JAAsaLo 1948 s. 250). Siten merilain
mukaan on sisdvesialus se, jota ». . . kiytetddn merenkulkuun Suomessa sisdsaa-
ristossa tahi sisdjarvilld, joissa tai kanavissa sekd [— asetus on v:ita 1924 —]
Pohjoisella Jadmerelld eteldpuolella 69° 53’ pohjoista leveyttd . . .» (em. asetus,
esim. mt. s. 222).

Mereen laskevien jokien suupuolella liikenndivien alusten toimintapiirind voi
olla maantieteellisesti seki sisivesi ettd meri. Pyrkimyksend on ollut ottaa tahan
selvitykseen vain ne alukset, joiden toimintapiiristd ei ole laivankulkuyhteytta
mereen. Niistd merenkulkupiireistd, joissa ei ole (maantieteellisessd mielessd)

1 Mainittu vain englanninkielisessa lyhennelmassa.
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huomattavia sisdvesid, onkin pyydetty tietoja vain niistd aluksista, joiden toi-

piirin kohdalta olen kdynyt ldpi ldhdeaineiston. Tall6in olen havainnut, ettei
ilman eri tiedustelua voida paatelld varmasti, mitkd alukset ovat toimineet me-
reen laivankulkuyhteyttd vailla olevilla jokien osilla. Koska ne alukset, joiden
toimialueeksi on merkitty Kemijoki, Tornionjoki ja Oulujoki, ovat varsin pienii
(keskimddrin n. 7—8 m:n pituisia moottorialuksia) ja koska niitd on lukumaa-
rdltdédn vain 11.0 %! Ko. vesistonosien katsastetusta aluskannasta ja vajaat
2 9, koko tutkimuksen kohteena olevasta aluskannasta, en ole ryhtynyt eri
tiedusteluun, vaan olen ottanut ko. alukset selvitykseen. Toimenpidettd voidaan
perustella myos silld, ettd pienimpien alusten analyysi jdd joka tapauksessa
epdtarkaksi (ks. s. 12).

Rajoittuminen vain maantieteellisessd mielessd sisdvesiin (ja niihin, joista ei
ole laivankulkuyhteyttd mereen) merkitsee rajoittumista jotakuinkin yhtendiseen
liikenteeseen : suurin osa sisdvesien aluskannasta on raakapuun tai yleensd puu-
tavaran kuljetusta varten. Rannikon sisdsaaristossa liikenteen rakenne on epa-
yhtendisempi. Kun aluskannan selvittelyssd ldhdetddn siltd pohjalta, etté tietoa
halutaan ldhinnd puutavaraliikenteen ndkokulmasta, on perustelulla tuki puo-
lellaan.2 Tosin meren sisdsaariston ja sisdjarvien sekd luonnonolosuhteilla etté
liikenteelld on monia yhteisid piirteitd. Liikenteen samankaltaisuutta lisdsi aika-
naan Saimaan kanava, joka teki mahdolliseksi paitsi sisdjdrvien ja meren sisd-
saariston myos sisdjdrvien ja Itdmeren — jopa valtameren — vilisen liikenteen.
Nykyinen (1962) sisdvesien merenyhteytta vailla oleva asema puoltanee osaltaan
tehtyd rajoitusta.3

Ajallisesti selvitys rajoittuu siis yhteen vuoteen. Kuljetusmaaraltaan vuosi
1955 oli kymmenvuotiskauden 1949—1958 keskiarvoa huomattavasti suurempi;
jos asiaa tarkastellaan Savon, Kymin, Kemijoen ja Kokemdenjoen uittoyhdis-
tysten toiminnan perusteella, on kuljetusmaird ollut — em. jarjestyksessd —
19, 13, 26 ja 14 9, keskiarvoa suurempi (Savon ..., Kymin. .., Kemijoen. ..
ja Kokemdenjoen . ..). Mikdli tarkasteltavan vuoden Kuljetusmairi olisi keski-
arvoa pienempi, eivdt sind vuonna liikenteessa olleet alukset kuvaisi siind méérin
vesistossd olevaa liikenndimiskuntoista aluskantaa kuin juuri v. 1955 liikenndineet
alukset. Vuosi 1955 on sopiva selvitysajankohdaksi myds siksi, ettd tihdn vuo-
teen on metsdntutkimuslaitos keskittynyt yleisessd puunkédyttotutkimuksessaan,
jossa on koottu myés raakapuun kuljetusta koskevat tiedot. Voidaan esittda
kysymys, antaako v. 1955 liikenteessd ollut aluskanta selvityksen esim. v:n 1960
aluskannasta. Aikaisemmat selvitykset (mm. Yrjo RoirTo 1958 a s. 31, 46,

1 Tastad maarasta on todenndkdisesti suuri osa aluksia sellaisilla jokien osilla, joista ei ole
laivankulkuyhteyttd mereen.

? Toisaalta on muistettava, ettd useat alukset ovat sopivia ilman muutoksia sekid puu-
tavaraliikenteeseen ettd muuhun liikenteeseen.

3 Nayttaa kuitenkin todennédkoiseltd, ettd Saimaan ja Suomenlahden vilinen vesitie au-
keaa.

N
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1958 b) osoittavat, ettd etelidisissd vesistdissd on sangen harva yli 100 hv:n hi-
naaja tai tervahoyry rakennettu 1930-luvun jélkeen. Tosin pohjoisten vesistGjen
alukset ovat suurelta osalta 1950-luvulta. Jos annetaan enemmén painoa alus-
koolle (hv tai nto) kuin luvulle, voidaan péatelld, ettd v. 1955 analysoitu alus-
kanta on vield kauan aikaa ’ajankohtainen’, varsinkin niissd vesistdissd, joissa
vesiston luonne ja — siitd johtuen — kuljetuksen jérjestely pysyvdt samoina.

Rajoittumisen katsastettuihin aluksiin selittdd valittu tutkimusmenetelma.
Kauppa-alus on katsastettava ennen kuin silld ruvetaan liikenndiméén (asetus
kauppa-aluksista, esim. WIKMAN ja JAAsaLo 1948 s. 249). Katsastuksesta pide-
tadn ns. katsastuspdivikirjaa (asetus kauppa-alusten katsastuksesta, esim. mt.
s. 315), ja tdten on mahdollista koota viralliset tiedot vuosittain koko ko. alus-
kannasta vain muutamasta toimistosta.

Tissd selvitetyt alukset ovat merilain terminologian mukaan kauppa-aluksia.
Kauppa-alukset jaetaan lasti- ja matkustaja-aluksiin. »Matkustaja-aluksella tar-
koitetaan alusta, jota korvausta vastaan tahi muutoin kdytetdan matkustajien
kuljettamiseen.» ja lastialuksella alusta, ». . . jota kauppamerenkulussa kdytetdan
tavaran kuljettamiseen, hinaamiseen, jaansiarkemiseen, pelastukseen tahi pyyn-
tiin.» (Asetus kauppa-aluksista, esim. WIKMAN ja JAAsaLo 1948 s. 221.) Lasti-
aluksen midritelma jittdd tulkinnanvaraa kaisitteeseen ’kauppa-alus’. Meren-
kulkuhallitus onkin 18. 10. 1932 antanut asiaa koskevan kiertokirjeen, jossa sa-
notaan mm. seuraavaa: » Jos kirjaimellisesti noudatetaan mainittua méaéritelmaa,
joudutaan soveltamaan kauppa-aluksista huhtikuun 17 pdivand 1924 annettua
asetusta sellaisissakin tapauksissa, joissa sitd ei ole tarkoitettu sovellettavaksi
ja jolloin se johtaa ilmeisesti kohtuuttomuuteen. Niinpd ei voida pitdd asetuksen
tarkoituksena, ettd se koskisi pienehkdja aluksia, joilla omistaja ilman apuviked
kuljettaa omia tavaroitaan, vaikkapa ne eivit olisi tarkoitetut henkilokohtaista
kdyttoa varten. Arvosteltaessa, mihin aluksiin sanottua asetusta on sovellettava,
on terveen harkinnan mukaan sen vaatimuksista vapautettava sellaiset alukset,
joilla ei ole sanottavaa merenkulullista merkitysta ja joissa ei muiden kuin omis-
tajan henki ja omaisuus voi joutua vaaraan. Episelvissid tapauksissa on asia
alistettava merenkulkuhallituksen ratkaistavaksi.» (Esim. mt. s. 221, 222.) Edelld
olevan kiertokirjeen mukaan saattaisi esim. kahdesta pienestd moottorialuksesta
toinen (vaikkapa suurempi) olla katsastuksesta vapaa, jos omistaja itse hinaa
silld puuta. Tulkinnanvaraisuutta ei ole, jos puut ovat hinaushetkelld moottorin-
kuljettajan omia; tulkinnanvaraisuus on viahdinen silloin, jos puut eivét ole
moottorinkuljettajan, mutta aluksella ei katsota olevan »sanottavaa merenku-
lullista merkitystd». Sen sijaan toinen alus katsastetaan, ellei omistaja itse ole
kuljettajana. Lain johtavana periaatteena on tyosuhteessa olevan henkilon tur-
vaaminen. — Kuljetusvoimansa puolesta kauppa-alukset jaetaan kolmeen luok-
kaan: konevoimalla kulkeviin aluksiin, purjealuksiin ja proomuihin. Proomuon
alus, joka on ». .. tarkoitettu toisen aluksen tahi muun, aluksen itsensa ulkopuo-
lella olevan kuljetusvoiman kuljetettavaksi tahi kulkemaan kettinkien tai kdysien
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varassa tahi soudun avulla.» (Asetus kauppa-aluksista, esim. WIKMAN ja JAA-
SALO 1948 s. 222.) Tamédn mukaan olisi sellainen soutuvene, jolla muu kuin omis-
taja itse kuljettaa ansiotarkoituksessa tavaraa, kauppa-alus ja siten katsastuksen
alainen. Kun kuitenkaan téllaisia veneitd (esim. kela- eli ’keluveneitd’) ei ole
katsastettu, merkitsee tdmd siitdkin kohdasta poikkeavuutta, jossa puhutaan
smuiden kuin omistajan hengen ja omaisuuden vaaraan joutumisestay. Katsas-
tuksesta voidaan katsoa luovutun esim. siksi, ettei ko. veneilld ole »sanottavaa
merenkulullista merkitystén.

1940-luvun loppupuolelta on kelaveneitd, joita kdytetddn puun kuljettami-
seen lyhyilld matkoilla (etupdidssa avolauttoina), alettu korvata puisilla tai me-
tallisilla n. 5—6 m:n pituisilla moottorikdyttéisilld aluksilla (kelaveneilld), joi-
den konetehona on tavallisesti 4—6 ahv ja vakinaisena miehistond yksi henkilo.
Ndmé moottoriveneet ovat olleet kauppa-aluksen rajatapaus. Vuonna 1955 lii-
kenteessd olleista samanlaisista ja samanlaista tyoté suorittavista aluksista toiset
on katsastettu, toiset ei. Ndin voidaan pditelld havaintoja ja katsastuspdivi-
kirjojen tietoja vertaamalla. Siten pienimpien alusten analyysi jdd puutteelliseksi.
Esimerkiksi Vuoksen vesistossd Savonlinnan alueella ei ole katsastettu ainoata-
kaan téllaista alusta v. 1955, kun taas Joensuun alueella on katsastettu useita.
Kun samassakin merenkulkupiirissd kdytdnto poikkeaa katsastusalueittain, on
vaikea tehdd johtopddtoksid ilman lisdselvityksid siitd, missa madrin eri vesisto-
alueiden tiedot ovat vertailukelpoiset. Koska ko. alukset ovat padoma-arvoltaan
muihin koneella kulkeviin katsastettuihin aluksiin verrattuina vaatimattomia,!
ei muuta tietd tapahtuvaa lisdselvittelyd ole tdssd pidetty tarpeellisena.

Rajoittuminen vain katsastettuihin aluksiin jattda huomattavan osan alus-
kannasta kdytdnnollisesti katsoen kokonaan pois tarkastelusta. Tdhdn aluskan-
taan kuuluvat pitkinmatkanhinaajien ns. evdsproomut, joissa on kulkuajaksi
tarvittava polttoaine (halot), sekd sidetarvikeproomut, joilla kuljetetaan kettin-
git ja langat niputusta varten. Nédissd aluksissa ei ole miehisto4, ja siksi ne jate-
tddn katsastamatta. Lisdksi voidaan katsastuksen poisjattamistd perustella kah-
della seuraavalla syylld. Kyseessé olevilla proomuilla ei ole »sanottavaa meren-
kulullista merkitysté», koska evdasproomut kuljetetaan laivan sivussa ja sidetar-
vikeproomut usein laivan perdssd lyhintd mahdollista hinauskoyttd kdyttéden tai
myos lautan sivussa. Tavaraa ei kummassakaan aluksessa kuljeteta samassa
mielessd ansiotarkoituksessa kuin isoissa proomuissa ja tervahdyryissd.2 Myds-
kddn liikenteessd olleista asuntoproomuista ei kaikkia ole katsastettu. Niputta-

1 Lisaksi tamantyyppinen aluskanta on nopeasti luotavissa ja siten v:tta 1955 koskeva
analyysi voi osoittaa aivan toista kuin esim. v:tta 1960 koskeva.

? Menettelya, ettd sidetarvikeproomut jatetdan katsastamatta, ei ole kuitenkaan sovel-
lettu taydellisesti v. 1955; Kymijoen vesistossd on muutamassa (3—4) téllaisessa aluksessa
ollut miehistda, ja ne ovat sen vuoksi tulleet mukaan selvitykseen.
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jista jadvat pois liikuntakykyd vailla olevat; osa itsestddn kulkevia, ainakin
pienimpid tyyppejd, ndyttdd jddneen katsastusta vaille.l

»Paikallista merenkulun valvontaa» varten maa on jaettu kauppa- ja teolli-
suusministerion pditosten mukaan merenkulkupiireihin. Vuonna 1955 voimassa
ollut péditos oli v:lta 1943, ja v. 1959 voimassa ollut v:Ita 1956 (Kauppa- ja
teollisuusministerion . . .). Viimeksi mainitun pdatoksen mukaan on maassa viisi
merenkulkupiirid, joista timén esityksen kannalta suurin on sisdvesipiiri, asema-
paikkana Savonlinna. Lisdksi kuuluu huomattava joukko tdssd analysoituja
aluksia Vaasan—Oulun piiriin sekd muutama Helsingin piiriin. Tdmén esityksen
kannalta ei piirijaon muutoksella ole merkitystd: kummankaan paatoksen mu-
kaista jakoa ei tdssd ole pidetty kdyttokelpoisena, vaan on pdadytty vesisti-
alueittaiseen jakoon. Télld tavoin on saatu enempi luokkia, ja tiedot ovat vertailu-
kelpoiset useiden 'metsdtaloudellisten suureiden’ kanssa, joiden esittdmisessd ve-
sistoalueittainen jako on paljon kdytetty. Aluskannan analyysissa vesistoalueit-
taista jakoa puolustaa myos se, ettd vesistot sulkevat piiriinsa suurimmat yhte-
ndiset laivankulkualueet. Yhtendisten laivankulkualueiden ulkopuolelle jadvistad
saman vesiston eri osistakin lienee aluksen siirtoon (saman vesiston) toiselle
osalle (esim. suurimpaan yhtendiseen laivankulkualueeseen) usein paremmat edel-

1 Kasityksen siita, kuinka paljon esim. sisdvesien puutavaraliikenteeseen kdytetysta alus-
kannasta jaa vuosittain katsastamatta, saa seuraavasta luettelosta, joka on laadittu yhden
suuryrittdjan perusteella.

Yhtena purjehduskautena on ollut liikenteessd suunnilleen seuraava maara katsastettuja
aluksia:

25 hinaajaa

5 tervahoyrya

10 tavarankuljetusproomua
8 kulkevaa niputtajaa

Yht. 48 alusta

Samana vuotena on samalla alueella ollut seuraava maara aluksia, joiden merikelpoisuu-
den katsastusta ei ole suoritettu:

40 evasproomua
32 sidetarvikeproomua

9 asuntoproomua

1 liikuntakykya vailla oleva niputtaja

Yht. 82 alusta

Lisaksi on ko. alueella ollut liikenteessa 50—55 moottorikelavenetta, joista esim. v. 1955
vain pieni osa on katsastettu.

Yleistyksia tehtdessa on muistettava, ettd evasproomujen luku (hinaajien lukuun verrat-
tuna) riippuu hinaajien kayttovoimasta, koosta, hinausmatkasta jne. ja ettd kettinkiproomu-
jen lukuun vaikuttaa suuresti mm. yrityksen luonne.
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Kuva 1. Suomen sisdvesistot.
Fig. 1. The Finnish inland waterways.
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lytykset kuin vesistostd toiseen. Tdssd kdytetty vesistdjako, jossa nimet ovat
laskujoen mukaisia, on seuraava:

1. Vuoksen vesistd

2. Kymijoen »

3. Kokemdenjoen »

4. Oulujoen »

5. Kemijoen »

6. Muut, lahinn4 pohjoiset, vesistot

Kuudennen ryhmidn péddosana ovat lijoen vesistd (20 alusta), Tornionjoen
vesistd (11 alusta), Tenojoki, Inarinjdrvi ja Ivalojoki (yht. 6 alusta) sekd Simo-
joen vesisté (4 alusta). Lisdksi on tdhdn ryhmddn — véhdisyytensid vuoksi —
luettu niidenkin eteldisten sisdvesien alukset, jotka eivit ole sisdvesipiirissd. Na-
ma ovat Helsingin merenkulkupiiriin kuuluva Lohjan vesistd (5 alusta) seki
Vaasan—Oulun merenkulkupiiriin kuuluva Lappajérvi (2 alusta).

Katsastajien toimialueet keskittyvit suurimmaksi osaksi yhden vesiston
madrdalueeseen. On kuitenkin katsastusalueita, joihin tulee aluksia kahdesta eri
vesistostd. Vesistoalueittainen jako on voitu tehdd katsastuspdivdkirjassa olevan
aluksen toimialuetta koskevan tiedon perusteella.

Merikelpoisuudenkatsastajat tdyttavit jokaisesta katsastamastaan aluksesta
lomakkeen, jonka otsikkona on »Ote katsastuspdivékirjasta»!. Lomakkeissa on
runsaasti alusta Koskevia tietoja pienid yksityiskohtia myé6ten. Molemmat lo-
makkeet esitetdén liitteend. Tatd analyysia varten on koottu seuraavat tiedot:

Aluksen nimi
Aluslaji
Kéyttovoima
Koneteho ihv
Pituus
Leveys
Syvyys?
Vetoisuus bto3, paitsi tervahdyryistd ja
proomuista nto
9. Miehiston luku (vain konealuksista)
10. Rakennusvuosi
11. Rakennusaine
12. Toimialue
13. Laivanisanta.

PN~

1 Sisdvesien (merilain terminologian mukaan) konealusten merikelpoisuuden katsastusta
varten laaditun lomakkeen tunnus on M. 3.". Purjealuksien (my&s koneellisten) sekd proomu-
jen katsastusta varten laaditun lomakkeen tunnus on M. 5.’.

? Alahuomautus s. 21.

3 Bruttorekisteritonni.
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Aluksen nimei on tarvittu vain tyon suoritusvaiheessa. Aluslajeja on ero-
tettu seitsemin (taulukko 1 s. 18). Ryhmddn 'niputtajat’ on merkitty myos ne
alukset, joiden olen tietdnyt olevan ns. hinaajaniputtajia tai jotka on merkitty
niiksi katsastuspiivikirjaotteissa. Ryhméddn »muut» on merkitty koskiveneet,
lautat jne. Moottorialusten koneteho on muutettu ihv:sta ahv :ksi kertoimella 0.s.

Laivanisdnnat! on luokiteltu seuraavasti:

Suuret metsdteollisuusyritykset
Pienet metsdteollisuusyritykset
Uittoyhdistykset
Puutavaraliikkeet ja yksityiset
Valtion laitokset

Muut

SOk w =

Perusteen valitseminen rajanvetoa varten suurten ja pienten metsateollisuus-
yritysten vilille on subjektiivista. Raja voitaisiin tehdd esim. yrityksen metsa-
teollisuuden tuotoksen tai tuoton perusteella. Mittapuuksi voitaisiin ajatella
myos yrityksen metséteollisen tuotannon integroitumisen astetta. Tassa ei ole
pidetty aiheellisena edelld mainitun tapaista rajanvetoa, vaan on suoritettu suo-
raan subjektiivinen jako, joka on ndhtdvissd liitteend olevasta luettelosta. Puu-
tavaraliikkeilld tarkoitetaan tédssd niitd yrityksid, jotka harjoittavat puukaup-
paa, mutta eivit itse tyostd raakapuuta. Useat metsateollisuusyrityksetkin har-
joittavat raakapuun kauppaa esim. maastavientid silmalld pitden; téllaiset yri-
tykset on kuitenkin luettu metsiteollisuuden ryhmiin samoin kuin sellainen
yksityinen laivanisidntd, jonka on tiedetty harjoittavan puun tyostdmistd. Apuna
tiedon hankinnassa on kdytetty The Finnish Timber and Paper Calendar’ia ja
Sinistd kirjaa. Ryhma »puutavaraliikkeet ja yksityiset» jad pakosta epdhomo-
geeniseksi, silld tdhdn tulevat mukaan mm. matkustajaliikennettd harjoittavat
yrittdjit. Jokaisen laivanisdnndn toiminnan selvittdminen olisi vaatinut laajoja
lisitiedusteluja. 'Puutavaraliikkeitd’ ja ’yksityisia’ ei ole pidetty aiheellisena
erottaa, koska yksityisetkin harjoittavat samanlaista puukauppaa kuin puuta-
varaliikkeet. Viidenteen ryhmdan on luettu ns. puhtaat valtion laitokset, kuten
VAPO seki keskushallitukset2. VAPO on ylivoimaisesti suurin ryhméssa.3 Ryh-
main »muuty sisiltyvit suurimpana yhtendisend alaryhménd matkustaja-aluksia
omistavat osakeyhtiot ja osuuskunnat. Liséksi tahdn kuuluvat kunnat, kaupunki-
kunnat, seurakunnat, sairaalat sekd muuta kuin metsdteollisuutta ja matkusta-

1 Laivanisanta on rinnastettavissa laivan omistajaan. Erdissa poikkeustapauksissa sind
voi olla muukin, esim. vuokraaja tai rakentaja, joka kuljettaa aluksen maarapaikkaan sen ti-
laajalle. Tassa analyysissa on havaittu ainakin kaksi vim. tapausta. Tapaukset ovat kuitenkin
perin harvinaisia, ja laivanisantd voidaan siten tdssa rinnastaa omistajaan.

2 Ainakin metsahallituksella, posti- ja lennatinhallituksella seka tie- ja vesirakennushalli-
tuksella on tassa analysoituja aluksia.

3 VAPOn aluksiksi on katsottu myos rautatiehallituksen alukset.
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jalaivaliikennettd harjoittavat yhteisot. Mukana on mm. puutavaran kuljetus-
yritys sekd voima- ja kiviteollisuusyhtioita.

Péivikirjaotteista kerityt tiedot ovat olleet jotakuinkin taydelliset lukuun
ottamatta alusten bto-vetoisuutta ja syvyyttd. Edelli mainitut tiedot puuttuvat
etupddssd pienimmistd aluksista. Tdhdn on ldydettdvissid selitys. Asetuksessa
aluksenmittauksesta (esim. WIKMAN ja JAAsaLo 1948 s. 231) sanotaan: » Jokai-
nen suomalainen alus, jonka vetoméiri on 19 nettorekisteritonnia tai enemmin,
on ennenkuin sitd saadaan kdyttad kauppamerenkulkuun, mitattava ja varus-
tettava tdméan asetuksen madrdysten mukaisella mittauskirjalla.» — Rakennus-
vuosi on joskus tuntematon. Samoin voi muutamissa harvoissa tapauksissa puut-
tua aluslaji, jopa sen kdyttovoima tai (yhdessd tapauksessa) rakennusaine. Vii-
meksi mainitut puutteet ovat merikelpoisuudenkatsastajan erehdyksii. Varsin-
kin kédyttovoimaa, mutta muutamassa tapauksessa myos aluslajia, koskevan
tiedon olen tiydentdnyt. Néin olen voinut tehda aluslajin kohdalta silloin, kun
ko. alus muistuttaa muilta ominaisuuksiltaan ldhes tdysin toisia aluksia, joista
laji on merkitty; tapaukset, joissa tieto aluslajista puuttuu, ovat olleet perin vi-
hdisia. Muutaman aluksen kdyttévoima on tdydennetty saman aluksen muiden
tietojen perusteella. Virheen syntymisestd on tuskin epiilystikddn, kun esim.
kolme n. 9—I1 m:n pituista, vuosina 1943—1953 rakennettua puualusta on
merkitty moottorialuksiksi. Yhden rakennusainetta koskevan tiedon olen tdy-
dentdnyt. Muutamissa tapauksissa olen korjannut ilmeisen virheen laivanisintii
koskevassa merkinnéssa.

Kerdtyt tiedot on ldvistetty reikdkorteille ja kisitelty Hollerith-koneissa.

Koska esityksen tarkoituksena on ainoastaan Suomen sisidvesien aluskannan
pddpiirteittdinen selvitys, en ole pitényt aiheellisena esim. keskiarvojen hajonnan
laskemista. Keskiarvojen luotettavuutta olen joissakin tapauksissa pyrkinyt ku-
vaamaan viittaamalla sitd edustavan aineiston lukuun.

Esitys jakautuu kahteen osaan: tekstiin ja liitteisiin. Teksti sisdltdi, muuta-
min piirroksin ja valokuvin havainnollistettuina, paitaulukot ja johtopaétok-
set. Esityksessd seurataan aluslajeittaista jakoa. Sen puitteissa esitetddn tie-
dot alusten maarésté, koosta (hv, vetoisuus, pituus, leveys ja syvyys, miehistd),
rakennusaineesta, idstd ja omistuksesta; vesistoalueittainen jako otetaan huo-
mioon useimpia tietoja esitettdessd. Tdydellisimmat taulukot on laadittu hinaa-
jista, jotka ovat tdssd analysoidun aluskannan padosa. Tietojen esittimisrunsau-
dessa on yritetty seurata tdrkeysjdrjestysta.



2. Tulokset
21. Yleiskuva

Taulukko 1 esittdd Suomen sisdvesien katsastetun aluskannan aluslajeittain
eri vesistoissd v. 1955. Sen mukaan katsastettiin purjehduskauden 1955 liiken-
nettd varten 1 085 alusta, joista 344 oli hinaajaa, 271 varppaajaa, 298 tavaran-
kuljetusproomua ja loput pddasiassa matkustaja-aluksia, niputtajia, tervahoy-
ryjd ja asuntoproomuja.

Vuoksen (Saimaan) vesistossd liikenndi eniten aluksia, v. 1955 katsastetuista
40 9, (434). Seuraavina olivat Kymijoen (Pdijdnteen) vesistd, jonka osuus oli
32 9, (348), ja Kokemdenjoen (Pyhéjarven ja Nasijdrven) vesisto 14 9, (148).
Muissa vesistéisséd liikenndi yhteensd 14 9 v. 1955 katsastetuista aluksista.

Tuloksia tulkittaessa on muistettava luvussa 13 esitetyt puutteellisuudet,
joista tdssd mainittakoon tarkeimmit. Katsastetut alukset ovat vain osa —
joskin huomattavin — Suomen sisédvesill liikennoivastéd aluskannasta. Kaytanto
vaihtelee katsastusalueittain aiheuttaen sen, ettd tietyn tyyppiset alukset on

Taulukko 1. Suomen sisdvesien katsastettu aluskanta vesistéittain v. 1955.
Table 1. The Finnish inland waterway fleet, inspected for seaworthiness, in 7955.

Vesistdo — Water system
Aluslaji — Type of vessel Vuoksen Kj(})’g:]i- rr}1<;eknej-. (j?gel:’l!- }}g;nl:- Muut |[Yhteensa
Vuoksi | Kymi- | Koke- Oulu- Kemi- | Others Total
joki  |mdenjoki| joki Jjoki
I 1 2 | 3 4 5 6 7

1 Hinaajat — Tugs .......... 194 82 31 11 22 4 344
2 Varppaajat — Warping boats| 44 103 24 31 34 35 271
3 Tervahoyryt — Freighters . . . 19 1 — — — — 20
4 Tavarankuljetusproomut —

Barges ..............0ial 96 128 74 — — —_ 298
5 Asuntoproomut — House

DAFges .. .. vvanopsnnvssimns 2 11 — — — —_ 13
6 Niputtajat — Bundling vessels| 26 1 — — — — 27
7 Matkustaja-alukset — Passen-

gerboats .................. 48 18 18 3 1 8 96
8 Muut — Others ............ 5 4 1 5 — 1 16
9 Yhteensa — Total ......... 434 348 148 50 57 48 1085
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katsastettu toisilla alueilla, mutta jatetty katsastamatta toisilla. Taten eri vesis-
toja koskevat tiedot eivdt ole tdysin vertailukelpoisia. Varppauksella on aina
ollut Kymijoen vesistossd suurempi sija kuin Vuoksen vesistossd, mutta taulu-
kossa 1 esitetty varppaajien suhde ei kuitenkaan kuvaa tarkalleen tétéd eroa:
pienimmét varppaajat, jotka Vuoksen vesistossd on suurelta osalta jatetty kat-
sastamatta, on katsastettu Kymijoen vesistossd. Sama koskee osittain tavaran-
kuljetusproomuja. Erittdin selvésti katsastusmenettelyn erot tulevat nédkyviin
asuntoproomujen kohdalla: todellisuudessa Vuoksen vesiston asuntoproomujen
luku saattaa nousta suuremmaksikin kuin mitd se on Kymijoen vesistossd taulu-
kon 1 mukaan. Niputtajista on katsastettu ldhinnd itsestddn kulkevat suuret
alukset, joten vesistdittdinen vertailu ei anna oikeaa kuvaa. Varmimmat ryhmat
tulosten luotettavuudessa ovat matkustaja-alukset ja tervahoyryt, joista kaikki
on katsastettu.

Edell4 esitetyistd puutteista huolimatta voidaan tehdéd johtopaatoksid, jotka
ovat todellisuuden mukaisia. Ensiksikin taulukko 1 osoittaa, ettd suurin osa
Suomen sisdvesien aluksista on puutavaraliikenteessd. Vahdisessd mddrin sisa-
vesien aluksia kdytetddn muuhunkin kuin puutavaraliikenteeseen, mutta varo-
vasti arvioiden voidaan sanoa — taulukossa 1 esitetyn aluslajijakautuman pe-
rusteella —, ettd matkustaja-aluksia sekd erittelemattomiad ja tuntemattomia
aluksia lukuun ottamatta lahes kaikki muut katsastetut alukset, eli n. 90 9; v.
1955 katsastetuista Suomen sisavesien aluksista, liittyivat tavalla tai toisella
metsd- ja puutalouteen.

Vuoksen ja Kymijoen vesistot ovat huomattavasti muita vesistoja alusluvul-
taan suurempia ja aluslajiltaan edustavampia. Seuraavana on Kokemdenjoen
vesistd. Muille vesistoille on tunnusomaista pieni alusluku ja aluslajien vahaisyys.

Vaikka Vuoksen ja Kymijoen vesistét muistuttavatkin monessa suhteessa
toisiaan, havaitaan kuitenkin kolme mainitsemisen arvoista eroa. Vuoksen ve-
sistossd hinaajat ovat suurin koneella varustettujen alusten ryhmd, kun taas
Kymijoen vesiston vastaava ryhmé koostuu varppaajista. Tervahoyryjen yliote
Vuoksen vesistdssd on tavallaan itsestddn selvd, silld tama alustyyppi kuuluu
juuri Saimaalle, jossa sen syntyyn vaikutti meriyhteys (Yrjo Roirto 1953).
Vuoksen vesistossad liikennoi enemman matkustaja-aluksia kuin Kymijoen ve-
sistossd, ei ainoastaan absoluuttisesti, vaan myds suhteellisesti: n. 11 9% v. 1955
katsastetuista aluksista oli matkustaja-aluksia Vuoksen vesistossd, kun taas
vastaava maara Kymijoen vesistossd oli ainoastaan n. 5 9%,.

22, Aluslajeittainen tarkastelu

221. Hinaajat

Lukumddrdisesti Suomen siséivesien hinaajakanta keskittyy pieniin hevos-
voimaluokkiin. Taulukko 2 osoittaa hinaajien hevosvoiman koon mukaisen ja-
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kautuman eri vesistoissd, eriteltynd hoyry- ja moottorialuksiin. Sen mukaan
oli v. 1955 katsastetuista 344 hinaajasta 95 eli n. 28 9 alle 25-hevosvoimaisia ja
72 eli n. 21 9% kuului luokkaan 25—49 hv. Alle 100-hevosvoimaisiin hinaajiin
lukeutui kaikkiaan 255 alusta eli n. 74 9%,. Tdmin selittdd se, ettd yli puolet
hinaajista oli moottorialuksia, joista n. 81 9%, oli alle 50-hevosvoimaisia (hoyry-
alusten vastaavan luvun ollessa vain n. 14 9).

Eniten hinaajia oli Vuoksen vesistossd, jota seurasivat — paljousjarjestyk-
sessd — Kymijoen, Kokemdenjoen, Kemijoen ja Oulujoen vesistot. Suurimmat
hinaajat olivat Vuoksen vesistossd; sitten tulivat Kymijoen, Kokemdaenjoen,
Oulujoen ja Kemijoen vesistot.

Lukumddrd ei kuitenkaan anna tdydellistd kuvaa eri vesistdjen hinaajakan-
nan keskindisistd suhteista, vaikka hinaajat olisikin luokiteltu hevosvoiman

Taulukko 2. Suomen sisdvesien katsastetut hinaajat hevosvoimaluokittain eri vesistoissa
v. 1955.
Table 2. Tugs used on Finnish inland waterways, inspected for seaworthiness, by H.P. classes in
the different water systems in 1955.

Vesisto — Water system
Kymi- Koke- Oulu- Kemi- i
Hovosvoima | Vioksr” | Rymi- | Koker | Suia- | Aomi- | Oonere Yietar
joki  |mdenjoki Jjoki Jjoki
ha|ma|ha|ma| ha|ma| ha|ma| ha|ma| ha | ma| ha | ma| ha+ma
s/s | m/s| s/s | m/s| s/s | m/s| s/s | m/s| s/s | m/s| s/s | m/s| s/s | m/s| s/s+m]/s
1 1 2 3 4 5 6 T 8 9 | 10|11 ] 12| 13| 14 15
} 1052424 R v 1142 — | 15| 1| 5| —} 6| —|21|—| 4| 2|93 95
2 25—49...... 1030 9 9 2|10| —| 2| —| —|—|—] 21| 51 72
3 50— T74...... 12116 6| 6| 2| —| 1| —|—| 1| —|—| 21| 23 44
4 75— 99...... 18 119 3| 3| —|—|—|—|—|—]|—| 40| 4 44
5100—124...... 10 1| 9f 1| 2| —| 1| —| —|—|—]|—|22] 2 24
6 125—149...... 14— 1 1] 1| —|—|—|—|—|—]|—]| 16| 1 17
7 150—174 ...... 10| —| 1| —]| 1|— — | —|—| = —| 13| — 13
8 175—199 ...... 10 21 1|—| 3|—|—|—|—|—|—]|—]| 14| 2 16
9 200—224 ...... "mf—|—|—|—|—\\—|—=|—=|—=|—| = 11| — 11
10 225—249 ...... 2| —|—|—|—|—|—|—|—|—| —]|—| 2| — 2
11 250—274 ...... 1|—{—|——|—|—|—|—|—=| == 1| — 1
12 275—299 ...... — = 1= === =] == —=| =] 1| — 1
13 300—324 ...... 1|—|———|—|—|—|—=|—=|—=|—=| 1| — 1
14 325— ...... If—|—|—|——=|—|—|—=|—=| === 1| = 1
15 Tuntematon —
Not known ....| —| 1| —|—|—| 1| —|—|—|—|—|—|—]| 2 2
16 Yhteensd —
Total.......... 101|93(47|35(15|16| 3| 8| —|22| —| 4[166|178| 344
17 Yhteensa (ha-+
ma) — Total (s/s
+mfs) ....... 194 82 31 11 . 22 4 344
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Kuva 2. Suomen sisdvesien katsastetun hinaajakannan hevosvoiman jakautuminen eri kokois-
ten (hv) alusten kesken v. 1955. Lahde: taulukko I.

Fig. 2. H.P. distribution of tugs used on Finnish inland waterways, inspected for seaworthiness,
according to size (in H.P.), in 1955. Source: Table I.

mukaan. Kuva 2 osoittaa, kuinka hevosvoiman summan mukaan luokka 75—99
hv on edustavin ja kuinka jakautuman painopiste on paljon suuremmassa méaa-
rissd suurten hevosvoimaluokkien puolella kuin milt4 se ndyttdd pelkkida luku-
mddrin jakautumaa tarkasteltaessa.

Eri vesistojen hinaajia vertailtaessa havaitaan samat piirteet katsottiinpa
alusten koon jakautumista lukumddrdisesti tai hevosvoiman summina. Alla
oleva asetelma osoittaa hinaajan keskikoon vesistoittéin:

Vesisto hv
Vuoksen .............. 85
Kymijoen ............ 67
Kokemdenjoen ........ 66
Oulujoen.:.cscsuvsssss 44
Kemijoen. ............ 12
Muut ................ 14

Rakennusaineeltaan 344 hinaajasta 278 eli 81 9 oli rautaisia. Puiset 66 alusta
olivat kaikki alle 50-hevosvoimaisia; néistikin vain 16 oli luokassa 25—49 hv
loppujen 50:n ollessa siis alle 25-hevosvoimaisia.

Kuva 3 esittdd Suomen sisdvesien hinaajakannan mitat (pituuden, leveyden
jasyvyyden!) hevosvoiman mukaan luokiteltuna. Kuvasta nikyy, kuinka moot-

1 Syvyys on laivan 'kolmas’ paaulottuvuus pituuden ja leveyden rinnalla, eika se tarkoita
laivan kulkusyvyytta, joka yksityistapauksissa on tarkeimpia aluksen tunnuksia — vaihtelu-
rajoineen. (Syvyys on kaytannossd paremmin tunnettu ns. mittakorkeuden nimelld.) Siita,
millainen suhde voi vallita eri mittojen kesken, osoittavat seuraavat Saimaan linjahinaajan
katsastuspdivékirjaotteesta jiljennetyt arvot: pituus 23.1 m, leveys 2.62 m, syvyys 2.08 m,
aluksen syvays ilman lastia laivapaivékirjan mukaan keulassa 1.8 m ja perédssd 2.1 m.
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Kuva 3. Suomen sisavesien v. 1955 katsastettujen hinaajien pituuden, leveyden ja syvyyden
keskiarvot (m) hevosvoiman mukaan. Lahde: taulukko II.
Fig. 3. Average length, width and height (in m.) of tugs used on Finnish inland waterways,
inspected for seaworthiness, by H.P. classes, in 1955. Source: Table II.

torialus — edellyttden, ettd se on alunperin rakennettu siksi — on hevosvoimal-
taan vastaavan kokoista hoyryalusta muilta mitoiltaan pienempi. Sama koskee
myds miehiston lukua, joka kdy ilmi taulukosta 3.

Taulukko 4 kuvaa v. 1955 katsastetun Suomen sisivesien hinaajakannan
ikdjakautuman mainittuna vuonna. Hoyryhinaajien ién valta-arvo oli 50 vuotta
(keskiarvo 49 v.) ja moottorialusten 2 1, vuotta (keskiarvo 15 v.). Huomion
arvoista on, ettd niinkin vanhoja hoyryhinaajia kuin 90- ja 80-vuotisia oli jatku-
vasti liikenteessd. Hoyryalusten pitké keski-ikd on osoitus niiden kestdvyydesta
ja kdyttovarmuudesta, mutta toisaalta tulkinnassa on otettava sekin huomioon,
ettd alusta korjataan aikojen kuluessa joissakin tapauksissa siind médrin, ettd
vain nimi saattaa muistuttaa alkuperdistd laivaa. Aluksen rakennusvuosi tar-
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Taulukko 3. Suomen sisdvesien katsastettujen hinaajien miehisté hevosvoimaluokittain v. 1955.
Table 3. The crews of tugs used on Finnish inland waterways, inspected for seaworthiness, by H.P.
classes in 71955.

Hoyryalukset Moottorialukset Yhteensa
Steam vessels Motor vessels Total
Miehistoa Miehistoa Miehistoa
Hevosvoima Aluksia Crew Aluksia Crew Aluksia Crew
Horse power Number alusta | Number alusta |Number alusta
of yhteensd | kohti of yhteensad | kohti of yhteensa | kohti
vessels total per vessels total per vessels total per
vessel vessel . vessel
I 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 0—24 ...... 2 4 2 93 145 2 95 149 2
2 25— 49 ...... 21 88 4 51 88 2 72 176 2
3 50— 74 ...... 21 128 6 23 55 2 44 183 4
4 75— 99 ...... 40 253 6 4 10 3 44 263 6
5100—124 ...... 22 164 7 2 5 3 24 169 7
6 125—149 ...... 16 134 8 1 4 4 17 138 8
7 150—174 ...... 13 105 8 — — — 13 105 8
8 175—199 ...... 14 133 10 2 11 6 16 144 9
9 200—224 ...... 11 109 10 — — e 11 109 10
10 225—249 ...... 2 20 10 - — — 2 20 10
11 250—274 ...... 1 10 10 — — — 1 10 10
12 275—299 ...... 1 9 9 — - — 1 9 9
13 300—324 ...... 1 10 10 — — — 1 10 10
14 325—  ...... 1 10 10 - — — 1 10 10
15 Tuntematon
— Not known .. — — — 2 2 1 > 2 1
16 Yhteensa ja kes-
kimaarin — Total
and average ....| 166 | 1177 7| 178 320 2 | 344 | 1497 -

Taulukko 4. Suomen sisdvesien katsastetun hinaajakannan ikajakautuma hevosvoimaluokit-
tain v. 1955.

Table 4. Age of tugs used on Finnish inland waterways, inspected for seaworthiness, by H.P.
classes in 71955.

Rakennusvuosi Ika v. 1955 Hoyryalukset Moottorialukset Yhteensa
Year built Age in 1955 Steam vessels Motor vessels Total
1 11 1 2 3
1 1860—69 . ...... 90 1 — 1
2 1870—79 ....... 80 6 1 7
3 1880—89 ....... 70 13 1 14
41890—99 ....... 60 27 5 32
5 1900—09 ....... 50 58 7 65
6 1910—19 . ...... 40 27 -4 31
7 1920—29 ....... 30 25 12 37
8 1930—39 ....... 20 R 15 19
9 1940—49 ....... 10 2 46 48
10 1950—55 . ...... 21, — 57 57
11 Tuntematon —
Not known ...... . 3 30 33
12 Yhteensa — Total . 166 178 344
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koittaa rungon rakennusvuotta, ja samaan runkoon saatetaan vaihtaa konetta
useaankin kertaan. Tdmad ei ole kuitenkaan tavallista niin kauan kuin hdoyryalus
sdilyy hoyryaluksena. Moottorialusten ikdd tulkittaessa on syyta huomata, ettd
hoyryalus on saatettu muuttaa moottorialukseksi ja siten tdllaisen uusitun —
moottorialuksena uuden — laivan ikd tarkoittaa ainoastaan alkuperdisen hoyry-
aluksen rungon rakennusvuotta (taulukko IV). Taulukosta 4 havaitaan, ettid

Kuva 4. Vuoksen vesiston hinaajakantaa; etualalla vanhoista hoyryhinaajista tehtyja moot-
torihinaajia (80 hv), taustalla héyrylinjahinaajia. Valok. Yrjo Roitto.
Fig. 4. Tugs on the Vuoksi Water System; in the foreground motor-powered tugs (converted steam
tugs), in the background long-distance steam tugs. Photo Yrji Roitto.

sisdvesien uusien hdoyryhinaajien rakentaminen on loppunut. T#lld seikalla on
kuitenkin vdhdn merkitystd, kun arvostellaan héyryhinaajien panosta sisivesien
liikenteessd. Jo edelld viitattiin hoyryalusten pitkddn ikdidn. On myos muistet-
tava, ettd varsinkin alunperin moottorialuksiksi rakennetut hinaajat ovat pienié.
Niinpd Suomen sisédvesien hinaajakannasta on hevosvoiman mukaan arvioiden
yli 19 000 hv eli n. 78 95 héyryaluksia (taulukko I), ja taulukko 5 antaa varsin
havainnollisen kuvan siitd, kuinka Suomen sisdvesien pitkdnmatkanhinaus hoi-
detaan jatkuvasti pdédasiassa vanhoilla, keskimaarin n. 50-vuotisilla (1955) hoy-
ryhinaajilla. N&itd aluksia on parannettu ajan vaatimusten mukaan asentamalla
useihin niistd Kortin potkuritunnelil, nykyaikaiset viestitysvilineet jne.

1 Nykyaikainen nimitys on suulake.
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Taulukko 5. Suomen sisavesien katsastetun hinaajakannan keski-ika (v.) hevosvoimaluokittain
v. 1955.
Table 5. Average age (in years) of tugs used on Finnish inland waterways, inspected for sea-
worthiness, by H.P classes in 1955.

Hoyryalukset Moottorialukset
Hevosvoima Steam vessels Motor vessels
Horse power Keski-ika Aluksia Keski-ika Aluksia
Average age Number of vessels Average age Number of vessels
I 1 2 3 4
1 0—24.............. 35 2 9 75
2 25— 49 .ciiiivsiaias 09 21 12 46
3 50— T74.............. 46 19 40 18
4 75— 99.............. 52 39 26 4
D 100—124 ....0c0ciameun 47 22 4 2
6 125—149 .............. 47 16 2 1
7150—174 .............. 45 13 — —
8 175—199 .............. 50 14 39 2
9200—224.............. 50 11 - —
10 225—249 .............. 48 2 o —
11 250—274 .............. 56 1 — —
12 275—299 .............. 17 1 - —
13300—324.............. 58 1 — —
14 325— ..., 42 1 S ——
15 Yhteensd ja keskimaarin
— Total and average .. .. 49 163 15 148

Eri vesistojen keskeisistd hinaajien ikéderoista mainittakoon alla olevat keski-
arvot (v.), erikseen hoyry- ja moottorialuksille laskettuina:

Keski-ika v. 1955

Vesisto Hoyryalukset Moottorialukset ~ Yhteensa
Vuoksen .......... 48 14 34
Kymijoen ........ 50 21 38
Kokemaenjoen .... 55 18 39
Oulujoen.......... 32 12 17
Kemijoen......... — 7 7
Muut ............ —- 12 12

Omistajittain jakautuivat v. 1955 katsastetut Suomen sisdvesien hinaajat
taulukon 6 osoittamalla tavalla. Suuret metsdteollisuusyritykset omistivat yli
puolet (n. 53 9,) hinaajista; seuraavina tulivat uittoyhdistykset ja pienet metsa-
teollisuusyritykset vastaavien prosenttilukujen ollessa n. 20 ja 19. Suurilla metsa-
teollisuusyrityksilli oli jotakuinkin tasan hdyry- ja moottorialuksia. Pienilld
metsiteollisuusyrityksilld hoyryalus oli vallitsevin tyyppi (n. 62 %). Uittoyhdis-
tyksilli sekd puutavaraliikkeilli ja yksityisilld oli moottorialuksia enemman
kuin hoyryaluksia; moottorialusten yhteinen osuus oli n. 67 %. Kuten odottaa
saattaa, suurimmat sisivesilld liikenndivit hinaajat kuuluivat suurille metsa-
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teollisuusyrityksille; nditd seurasivat uittoyhdistykset, sitten tulivat pienet
metsdteollisuusyritykset, valtion laitokset, puutavaraliikkeet ja yksityiset sekd
muut (taulukko V). Alusten ikd seuraa omistajittain jotakuinkin seuraavaa
jarjestystd (vanhimmista aluksista nuorempiin): pienet metsdteollisuusyrityk-
set, puutavaraliikkeet ja yksityiset, suuret metsdteollisuusyritykset sekd uitto-
yhdistykset (taulukko VI).

Taulukko 6. Suomen sisdavesien katsastettu hinaajakanta omistajittain v. 1955.
Table 6. Tugs used on Finnish inland waterways, inspected for seaworthiness, by ownership in 1955.

Omistajaryhma Hoyryalukset | Moottorialukset Yhteensa
Ownership Steam vessels Motor vessels Total
1 1 2 3

1 Suuret metséteollisuusyritykset — Large

forest Industry firms = ..........00000. 92 90 182
2 Pienet metsateollisuusyritykset — Small

forest industry firms ................ 40 25 65
3 Uittoyhdistykset — Floating associations 24 46 70

4 Puutavaraliikkeet ja yksityiset — Tim-

ber companies and private entrepreneurs 4 10 14
5 Valtion laitokset — Stafe agencies . .. .. 4 5 9
6. Munt <@g o, .. e SR 2 2 4
7 Yhteensd— Tolal . ... il s s s 166 178 344

Omistusjakautumassa on vesistoittdin eroja (taulukko VII). Uittoyhdistysten
moottorialusten enemmyys hdyryaluksiin verrattuna (taulukko 6) voidaan kat-
soa suurelta osalta siitd johtuvaksi, ettd kaikki Kemijoen vesiston hinaajat ovat
juuri uittoyhdistyksen moottorialuksia. Vuoksen ja Kymijoen vesistét ovat
omistajittaisenkin jakautuman puolesta runsaslajisimmat eroten melkoisesti
esim. pohjoisista vesistdistd, joiden hinaajat kuuluvat ainoastaan joko uitto-
yhdistyksille tai suurille metsateollisuusyrityksille. Yksityiskohtaiset omistajan-
mukaiset jakautumat eri vesistdissd hinaajan hevosvoimaluokan ja idn mukaan
ovat ndhtédvissd taulukoista VII—XV.

222, Varppaajat

Lukumddrdisesti Suomen sisdvesien varppaajat keskittyvit pieniin hevos-
voimaluokkiin suhteellisesti vield runsaammin kuin hinaajat. Taulukko 7 osoit-
taa varppaajien hevosvoiman koon mukaisen jakautuman eri vesistoissa, eritel-
tynd hoyry- ja moottorialuksiin. Sen mukaan oli v. 1955 katsastetuista 271
varppaajasta 160 eli n. 59 9; alle 25-hevosvoimaisia. Alle 50-hevosvoimaisiin
aluksiin lukeutui yli 85 9 varppaajista. Hevosvoiman summan mukainen ja-
kautuma muuttaa painopisteen lukumadran mukaisesta jakautumasta seuraa-

Y—
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Taulukko 7. Suomen sisdvesien katsastetut varppaajat hevosvoimaluokittain eri vesistdissa
v. 1955.
Table 7. Warping boats used on Finnish inland waterways, inspected for seaworthmess by H.P.
classes on the different water systems in 71955.

Vesistd — Water system
Viiok Kymi- K;ke- Oulu- Kemi- - i 2
. eens;
Hevarvoima | ok e | o | b | Ao | Sk o
joki  |mdenjoki joki Jjoki
ha|ma| ha|ma| ha|ma| ha| ma| ha| ma| ha | ma| ha | ma| ha+ma
s/s |m/s| s/s |m/s| s/s | m/s| s/s | m/s| s/s | m/s| s/s | m/s| s/s | m/s| s/s+m]s
1 1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10| 11| 12) 13 ] 14 15
|
1 0—24...... —| 27| 4|41 | —]| 15| 1|15 —|27| —|30| 5(155| 160
2 25— 49...... 8| 6(27|14]| —)| 6| 3| 1| 2| 1|—| 3]|40]| 31 71
3 50— 74...... 3| —| 9f—| 1| —| 7| 1| 2| —|—|—]22| 1 23
4 75— 99...... — =] 2| = 1| =] 1| —]| 2(—|—|—]| 6| — 6
5 100—124 ...... —|—| 5| —|—=|—] 2| —|—|—|—|—| 7| — 7
6 125—149...... —_ = 1= == === —=|—]—] 1| — 1
7 Tuntematon —
Not known ....| —| —| —|—|—| 1| —|—|—|—|—| 2| —| 3 3
8 Yhteensa —
Total.......... 11{33|48(55| 2(22|14|17| 6| 28| —|35|81|190| 271

vaan luokkaan ylospdin (luokasta 0—24 luokkaan 25—49 hv), mutta silti sdilyy
tunnusomainen piirre: varppaajat ovat pienid aluksia. Hevosvoiman summan
mukaan oli n. 27 9 aluksista pienimmassa luokassa (0—24 hv) ja n. 61 9% kuului
alle 50-hevosvoimaisiin. On tdysin ymmarrettdvid, ettd Suomen sisdvesien v.
1955 katsastetut varppaajat olivat etupddssd pienid aluksia. Esimerkiksi suu-
rimmassa sisdvesistossd, Vuoksen vesistossd, raakapuun kaukokuljetus on jo
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Kuva 5. Suomen sisidvesien katsastetun varppaajakannan hevosvoiman jakautuminen eri ko-
koisten (hv) alusten kesken v. 1955. Lihde: taulukko XVI.
Fig. 5. H.P. distribution of warping boats used on Finnish inland waterways, inspected for sea-
worthiness, according to size (in H.P.), in 1955. Source: Table XVI.
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vuosikymmenet sitten vaihtunut varppauksesta hinaukseksi. Kaikissa sisévesis-
toissd varppaus sen sijaan on sdilynyt taloudellisena lyhyitten matkojen kulje-
tuksena. Sotien jdlkeinen uiton lisddntyvd koneistaminen on puolestaan suuren-
tanut pienimpien varppaajien lukua, silli monessa tapauksessa ihmisenergiaa
vaativien kelaveneiden tyd on korvattu moottorikelaveneilld, ts. varppaajilla.

Tissdkin yhteydessd on syytd muistuttaa, etteivdat varppaajien luvut ole
vesistdittdin tdysin vertailukelpoisia. Tdméi koskee pienimmén hevosvoimaluo-
kan varppaajia, joista toisilla alueilla ldhes kaikki on katsastettu, toisilla ldhes
kaikki jatetty katsastamatta.

Tietojen epétdydellisyys ei kuitenkaan muuta sitd tosiasiaa, ettd Kymijoen
vesisto on varppaajien ’luvattu maa’. Lukumaériisesti kaikista v. 1955 katsaste-
tuista 271 varppaajasta 103 (38 %) oli Kymijoen vesistdssa. Hevosvoiman Ko-
konaismédrastd tuli Kymijoen vesiston osalle n. 3 500 hv eli n. 48 9,. Vieldpa
Oulujoen vesisto ylitti Vuoksen vesistén, kun varppaajien jakoa tarkastellaan
hevosvoiman jakautumisen mukaisena. Taulukko 7 osoittaa, kuinka Vuoksen
vesiston varppaajat ovat paddasiassa kaikkein pienimpdan hevosvoimaluokkaan
kuuluvia, kun taas Kymijoen ja Oulujoen — samoin kuin Kemijoen ja Koke-
mienjoenkin — vesistdjen varppaajista huomattava osa lukeutuu myos yli 50-
hevosvoimaisiin.

Kayttovoimaltaan varppaajat ovat suureksi osaksi moottorialuksia; timan
voi paitelld jo alusten koosta. Varppaajien kokonaismadrastd, 271 aluksesta,
oli moottorialuksia 190 eli n. 70 9. Edelld sanotun mukaista on, ettd suurin osa
moottorivarppaajista kuului pienimpain hevosvoimaluokkaan; yli 75 hv:n varp-
paajat olivat kauttaaltaan héyryaluksia. Kaikissa vesistoissd oli enemmén moot-
tori- kuin hoyryvarppaajia, mutta pienimman luokan alusten kohdalla havaittu-
jen katsastusmenettelyjen erojen vuoksi eivdt eri vesistojen keskeiset suhdelu-
vut ole vertailukelpoisia.

Yhté v. 1955 katsastettua varppaajaa lukuun ottamatta kaikki puiset varp-
paajat kuuluivat pienimpddn hevosvoimaluokkaan. Puisten varppaajien osuus
oli lukuméardan mukaan n. 12 9, tdmén alusryhmin kokonaisluvusta. Huomatta-
via eroja oli eri vesistéiden vililld. Vuoksen vesistén v. 1955 katsastetuista
varppaajista (44:std) n. 32 9%, oli puisia, kun taas Kymijoen vesiston 102:sta
ainoastaan yksi oli puinen. Rautaisten varppaajien yliote oli tunnusomaista
myos muille vesistéille, ennen kaikkea Oulujoen vesistélle, jossa ei ollut v. 1955
katsastettu ainoatakaan puista varppaajaa, ja Kemijoen vesistélle, jossa 34:stéd
katsastetusta varppaajasta ainoastaan yksi oli puusta tehty.

Kuva 6 esittdd Suomen sisdvesien varppaajakannan mitat (pituuden, leveyden
ja syvyyden 1) hevosvoiman mukaan luokiteltuna. Varppaajien hoyry- ja moot-
torialusten ero on samantapainen kuin hinaajienkin (kuva 3). Miehiston suhteen
ero hoyry- ja moottorivarppaajien kesken on vield suurempi Kuin hoyry- ja

1 Alahuomautus s. 21.
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Kuva 6. Suomen sisdvesien v. 1955 katsastettujen varppaajien pituuden, leveyden ja syvyy-
den keskiarvot (m) hevosvoiman mukaan. Lahde: taulukko XVII.
Fig. 6. Average length, width and height (in m.) of warping boats used on the Finnish inland
waterways, inspected for seaworthiness, by H.P. classes, in 1955. Source: Table XVII.

Taulukko 8. Suomen sisdvesien katsastettujen varppaajien miehisté hevosvoimaluokittain
v. 1955.
Table 8. The crews of warping boats used on Finnish inland waterways, inspected for seaworthiness,
by H.P. classes in 1955.

Hoyryalukset Moottorialukset Yhteensa
Steam vessels Motor vessels Total
Miehistoa Miehistéa Miehistoa
Hevosvoima Aluksial Crew Aluksia Crew Aluksia Crew
Horse power Number alusta | Number alusta | Number| alusta
of te);l:;si kohti of té‘:;sé kohti of te)élrlx-séi kohti
vessels total vfsesre i vessels total vfsesre : vessels total vgse;el
1 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 0—24........... 5 21 4 155 | 291 2 160 | 312 2
2 25— 49........... 40 | 228 6 31 74 2 71 302 4
3 50— T74........... 22 183 8 1 7 7 23 190 8
4 75— 99........... 6 50 8 e — — 6 50 8
5100—124........... 7 69 10 — — — 7 69 10
6 125—149........... 1 10 10 - S — 1 10 10
7 Tuntematon — Not
known.............. — —e - 3 9 3 3 9 3
8 Yhteensa ja keskimaa-
rin — Total and aver-
Al . oiivicsosoissns 81 561 7 190 | 381 2|27 942 3




30 Yrjo Roitto 113.4

moottorihinaajien. Tdmdkin on varsin ymmadrrettdvad, kun otetaan huomioon
se, ettd hevosvoimaltaan pienid varppaajia kdytetddn samaan tyohon kuin hv-
luvultaan suuria hinaajia (esim. EKLUND 1952 s. 42, 43). Myos se, kdytetddnko
alusta vuorokaudet ldpeensd, vaikuttaa ratkaisevasti (n. 100 %:lla) miehiston
madrddn. Varppaajathan ovat suurelta osaltaan juuri lyhyiden matkojen kulje-
tuksia varten, ja siten on sangen tavallista, ettd niissd on vain yhden tydvuoron
miehistd. Jos kuitenkin varppaajaa kdytetddn ldpivuorokautiseen pitkdnmat-
kankuljetukseen, linjakuljetukseen, voi hevosvoimaluvultaan pienen varppaa-
jan miehisté nousta suhteellisen suuriin lukuihin. Niin selittyy esim. jopa
25—49-hevosvoimaisten varppaajien 10-pdinen miehisto, joka vastaa keskimda-
rin yli 175-hevosvoimaisen hinaajan miehistod.

Taulukko 9 osoittaa v. 1955 katsastetun Suomen sisdvesien varppaajakan-
nan ikdjakautuman mainittuna vuonna. Hoyryvarppaajien valta-arvo sattuu
ikdluokkaan 30 vuotta; keskiarvo on kuitenkin huomattavasti suurempi —

Kuva 7. Pdijanteen selkdvesien hoyryvarppaaja Rapu (rak. v. 1877, 115 hv). Valok. P. Lah-
teenmaki.
Fig. 7. A steam warping boat on the Kymijoki Water System, built in 71877, 115 H.P. Photo
P. Ldhteenmdki.

46 vuotta. Moottorivarppaajat ovat hdyryvarppaajia huomattavasti nuorempia
aivan samoin kuin moottorihinaajat ovat hoyryhinaajia nuorempia. Moottori-
varppaajien valta-arvo on 10 vuotta, eikd keskiarvokaan poikkea huomatta-
vasti, silld se on vain vuodella suurempi.
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Taulukko 9. Suomen sisavesien katsastetun varppaajakannan ikajakautuma v. 1955.
Table 9. Age of warping boats used on Finnish inland waterways, inspected for seaworthiness,

in 71955.
Rakennusvuosi Ika v. 1955 Hoyryalukset Moottorialukset Yhteensa
Year built Age in 1955 Steam vessels Motor vessels Total
I 11 1 2 3
1 1870—79........ 80 5 — b
2 1880—89........ 70 2 — 2
3 1890—99........ 60 13 — 13
4 1900—09 ........ 50 18 2 20
51910—19........ 40 17 —_— 17
6 1920—29........ 30 22 19 41
7 1930—39........ 20 3 34 37
8 1940—49........ 10 — 71 71
9 1950—55........ 21, - 58 58
10 Tuntematon —
Not known ...... : 1 6 7
11 Yhteensd — Total . | 81 190 271

Vesistoittdiset ikderot (v.) varsinkin hdyryvarppaajien kesken ovat varsin
vdhdisid. Alla oleva asetelma antaa tistd kuvan sekd hoyry- ettd moottorivarp-

paajien osalta:
Keski-ika v. 1955

Vesisto Hoyryalukset Moottorialukset  Yhteensi
Vuoksen .......... 43 6 15
Kymijoen ........ 49 10 28
Kokemaéenjoen . ... 49 15 18
Oulujoen.......... 40 19 28
Kemijoen. ........ 41 10 16
Muut ....o0 e S 13 13

Omistajittain jakautuivat v. 1955 katsastetut Suomen sisédvesien varppaajat
taulukon 10 osoittamalla tavalla. Suurin osa katsastetuista varppaajista — 201
271 :sté eli n. 74 9, — oli uittoyhdistysten. Tdhdn on omat selityksensd. Kymi-
joen vesistdssd, johon kuului suurin osa varppaajista, pitkdnmatkankuljetuskin
on huomattavalta osalta uittoyhdistyksen huolena. Vuoksen vesistod lukuun
ottamatta edelld sanottu koskee myds muita vesistojd. Lisdksi muut kuin Vuok-
sen vesistd, ennen kaikkea Kemijoen vesistd, ovat suhteellisen pienid, jos niita
verrataan Vuoksen vesistoon. My6s kuljetus niissd on osaltaan eriluonteista
kuin Vuoksen vesistossd, jossa on lukuisia raakapuun kuljetuksen paatepisteita
(vesiston rannalla olevat eri yrittdjien tehdaslaitokset tai kaksi yksityistd yli-
vientilaitosta Vuoksen vesistostd Kymijoen vesistoon), kun taas muissa vesis-
toissd erottuu selvdsti tietty yhteinen paatepiste: laskujoen niska. Varppauksen
yleisyys Vuoksen vesistod lukuun ottamatta on selitettdvissd ndhddkseni enem-
médn vesistollisilld ja teollisuussijainnillisilla syilld (ndmad molemmat ovat riip-
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Taulukko 10. Suomen sisdvesien katsastettu varppaajakanta omistajittain v. 1955.
Table 10. Warping boats used on Finnish inland waterways, inspected for seaworthiness, by owner-
ship in 7955.

Omistajaryhma Hoyryalukset | Moottorialukset Yhteensa
Ownership Steam vessels Motor vessels Total
1 1 2 3
1 Suuret metsateollisuusyritykset — Large
Jorest indusStry fitms - - ... xsedvsouns 6 51 57
2 Pienet metsateollisuusyritykset — Small
forest industry fIrms:. < ... onvossn o s — 9 9
3 Uittoyhdistykset — Floating associations 75 126 201
4 Puutavaraliikkeet ja yksityiset — Timber
companies and private enfrepreneurs . .. - 2 2
5 Valtion laitokset — State agencies ... ... — 2 2
6 Yhteensd —=Tofal .. .veoiiiwivivsen 81 190 271

Puvuussuhteissa keskenddn), jotka puolestaan ovat olleet vaikuttamassa uiton
organisaatioon, kuin silld ’sekundédriselld’ syylld, ettd varppaajien runsas luku-
méird johtuu yhteisuiton yleisyydesta. Sekundédrinen selitys viittaisi siihen,
ettd uittoyhdistykset olisivat kehityksessd yksityisuittoa jéljessd pitkanmatkan-

Kuva 8. Moottorivarppaaja Oulujoen vesistosta (rak. v. 1955, 10 hv). Valok. Elias J. Purhonen.
Fig. 8. A motor-powered warping boat on the Oulujoki Water System, built in 1955, 10 H.P. Photo
Elias ]. Purhonen.
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kuljetuksissa. Tdssékin selityksessd lienee jonkin verran perid, koska uittoyh-
distykset ovat siirtyméssd monin paikoin varppauksesta hinaukseen (pitkin-
matkankuljetuksissa) myds silloin kun vesiston luonne pysyy samana. Sittenkin
on syytd korostaa vesiston ominaisuuksia: mitd pienempi vesisté on kuljetus-
madran suhteen, sitd suurempi tarve on yhteistoimintaan ja sitdi ymmaérretta-
vampad on myos varppaajien kadytto. Tata kasitystd tukevat myds Vuoksen
vesiston ns. isot varppaajat: ne ovat uittoyhdistysten, joiden toiminta-alue on
Vuoksen vesiston latvaosissa. Koska uittoyhdistyksilld on eniten varppaajia,
on myo6s ymmarrettivad, ettd hevosvoiman mukainen jakautuma on edustavin
tassd ryhmisséd; tamd pitdd paikkansa niin moottori- kuin hoyryalusten osalta.
Suurilla metséteollisuusyrityksilld oli 6 héyryvarppaajaa; muutoin — uittoyh-
distyksid lukuun ottamatta — kaikki muut varppaajat olivat moottorialuksia.

Vesistojen mukaisesta omistusryhmityksestd (taulukko X X11) havaitaan, etti
ainoastaan Vuoksen vesistossd varppaajien luku oli suurempi metsiteollisuus-
yrityksilld kuin uittoyhdistyksilld. Selitys tihdn on sama kuin mihin edelld on
viitattu: yhteisuiton suhteellisen vdhdinen osuus Vuoksen vesistissi.

223. Tervahdyryt

Vuonna 1955 katsastetuista Suomen sisdvesien 20 tervahoyrysta 19 liiken-

noi Vuoksen vesistossd. Muissa sisdvesistdissd tervahéyry onkin harvinaisuus
(YrRJ0 RorrTo 1953).

Kuva 9. Puinen tervahoyry Ahjo (rak.v. 1907, 103 nto, 62 hv). Valok. Kauko Olavi Kuosmanen.
Fig. 9. A wooden freighter built in 7907, 103 nto., 62 H.P. Photo Kauko Olavi Kuosmanen.
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Kokonsa puolesta tervahdyryt jakaantuivat seuraavan asetelman mukaisesti:

nto kpl
40— 59 2
60— 79 2
80— 99 1
100—119 5
120—139 8
Tuntematon 2
Yhteensa 20

Niistd oli 11 puista ja 9 rautaista. Konevoimaltaan ne olivat yhtd lukuun
ottamatta hoyryaluksia. Muut ominaisuudet ndkyvit keskiarvoina — eritel-
tynd puu- ja rauta-aluksiin — alla olevasta asetelmasta:

Puualukset Rauta-alukset

Pituus, m ........ 30 29
Leveys, » ........ 6.9 6.6
Byvyys, 5 ... iiu.. 2.4 2.4
Koneteho, hv ...... 79 83
Miehist6........... 7 6

Rauta-alukset ovat siis muilta ominaisuuksiltaan paitsi koneteholtaan puu-
aluksia pienempid.

Ikdjakautuma omistajittain nihddan taulukosta 11. Tervahdyryt kuten muut-
kin Suomen sisdvesien alukset — pienid moottorihinaajia ja -varppaajia lukuun

Taulukko 11. Suomen sisdvesien katsastetun tervahdyrykannan ikdjakautuma omistajittain
v. 1955.
Table 171. Age of freighters used on Finnish inland waterways, inspected for seaworthiness, by
ownership in 71955.

Suuret metsi- | Pienet metsa- ﬁ;ﬂﬁ:&a;:-
Ikd teollisuus- teollisuus- yksityiset
V. yritykset yritykset Timber com- Muut Yhteensa
Rakennusv.uosi 1955 L‘:Z gd"’ u-g‘;”;s‘ s";,‘:;lug;;“ pt_zm"es and Others Total
Year built A}ge firms firms pr ;‘;‘: neeﬁ';;r e-
7955 | puiset | raut. | puiset | raut. | puiset | raut. | puiset | raut. | puiset | raut.
wooden | metal | wooden | metal den | metal den | metal | wooden | metal
1 11 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 1900—09 . ..| 50 -— 2 — 1 3 — - 1 3 -+
2 1910—19...| 40 2 3 1 S - 1 1 - 4 4
3 1920—29...| 30 1 - — — 1 — - 1 2 1
4 1930—39 ... 20 — — — — - — — — — —
5 1940—49...| 10 - — — — 1 — — - 1 —
6 Tuntematon
Not known . .| . 1 —_ — — — — sl — 1 _—
7 Yhteensd —
Total ...... . 4 5 1 1 5 1 1 2 11 9
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ottamatta — ovat vanhoja. Suuret metsiteollisuusyritykset omistavat eniten
tervahoyryji, jos kohta puutavaraliikkeiden, yksityisten ja »muiden» suhteelli-
nen osuus on huomattava; timi juontaa alkunsa tervahéyryjen valtakaudelta,
jolloin vesiyhteys Saimaalta mereen oli avoinna ja monet Saimaan rantapitdjien
talonpojat rakensivat tervahdyryji jopa kotirannassaan. Se, etté rautaiset terva-
hoyryt keskittyvit suurelta osalta metséiteollisuusyritysten ryhméaan (6 9:std),
johtunee rahoitusmahdollisuuksien eroista.

224, Proomut

Tissd luvussa kisitellddn ainoastaan tavarankuljetusproomuja. Lukumdd-
rdisesti Suomen sisivesien v. 1955 katsastetut proomut keskittyivét luokkiin
120—129 ja 130—139 nto, kuten taulukosta 12 voidaan havaita. Keskittyminen
mainittuihin luokkiin ei kuitenkaan ole erikoisen silmiinpistdva, silld suhteelli-
sesti ko. luokkien osuus on n. 28 9, proomujen kokonaisluvusta. Painopiste on
kuitenkin enemmin suurien kuin pienien kokojen puolella, ja jos skaalasta, joka
ulottuu 10:std 159 nto:iin, erotetaan luokat 90—149 nto, saadaan ndihin luok-
kiin mahtumaan n. 65 %, kokonaisluvusta. Keskittyminen suuriin luokkiin —
kuten tervahdyryissikin — on merkinnyt pyrkimistd Suomen sisdvesien kana-
vien kertakapasiteetin mahdollisimman tarkkaan hyvéksi kdyttoon. Sulkukam-
mioitten tavallisin maksimipituus on hieman yli 31 m:n ja -leveys hieman yli
7 m:n. Niitd mittoja nikyy proomuissakin tavoitellun. Kdytanndssd paljon vil-
jelty termi ’tdysimittainen’ viittaa — Suomen sisdvesialuksista puhuttaessa —
juuri kanavien sulkukammioihin, jotka ovat maaranneet sisdvesialusten suurim-
mat mitat. Huomattava osa proomuista on myds maksimimittoja pienempia.
Sikili kuin tavallinen tavarankuljetus on kyseessd, pienet proomut on rakennet-
tu jotakin erikoistarkoitusta — ei puun kuljetusta — varten, esim. tiilien ja
kivien rahtaukseen, jolloin mazrderien on edeltd kasin tiedetty jddvén taysimit-
taisten alusten kuormaa pienemmiksi. (Suuri osa pikku proomuistakin on puu-
tavaraliikenteessd — osaltaan juuri puun uiton palveluksessa — nippujen side-
tarvikkeiden kuljetuksessa tai hinaajien evdskontteina, mutta tdltd osaltaan
analyysin antama kuva on taysin puutteellinen, koska tillaiset proomut on yleen-
sd jatetty katsastamatta.)

Katsastettuja proomuja oli v. 1955 ainoastaan Vuoksen, Kymijoen ja Koke-
mienjoen vesistdissd. Kymijoen vesistdssa oli eniten proomuja, eikd — Vuoksen
vesistoon verrattuna pieni — Kokemdenjoen vesistokddn jaanyt kovin paljoa
Vuoksen vesistosti jalkeen. Vaikka katsastusmenettelyssa on eroa, lukumadrien
suhteet ovat todellisia eroja kuvaavia. Kymijoen ja Kokemdenjoen vesistdissd
on aluskuljetuksella ollut Saimaan kanavan sulkeutumisen jélkeen paljon suu-
rempi suhteellinen merkitys kuin Vuoksen vesistossd. Vuoksen vesistdssd sotien
jilkeinen aluskuljetus on ollut lihinnd raakapuun (halkojen, uimakyvyttomien
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Taulukko 12. Suomen sisavesien katsastetut proomut nettorekisteritonniluokittain eri vesis-
toissd v. 1955.

Table 12. Barges used on Finnish inland waterways, inspected for seaworthiness, by nto-classes
on the different water systems in 7955.

Vesisto — Water system
Vuoksen Kymijoen Kokemaenjoen Yhteensa
Nettorekisteritonni Vuoksi Kymi joki Kokemdenjoki Total
Net. reg. ton 5 . ) ) puis. +raut.
puiset | raut. | puiset | raut. | puiset | raut. | puiset | raut. wooden +
wooden | metal |wooden | metal |wooden | metal |wooden | metal metal
I 1 2 3 4 5 6 | 7 8 9

1 10— 19........ —- — — — — 1 —— 1 1

2 20—29........ — — 1 — 1 2 2 2 4

3 30— 39........ — 3 2 —— 3 1 5 4 9

4 40— 49........ 1 4 2 3 5 1 8 8 16

5 50— 59........ 2 1 - 3 - — 2 4 6

6 60— 69........ 3 3 8 - 10 — 21 3 24

T570==:79.. . :00.5 2 — 10 1 9 — 21 1 22

8 80— 89........ - 1 13 1 — — 13 2 15

9 90— 99........ — — 15 — 10 — 25 e 25

10 100—109 ........ 1 - 21 1 17 - 39 1 40

11 110—119 ........ 5 — 9 1 11 — 25 1 26

12.120—129 ........ 24 — 11 4 2 - 37 4 41

13 130—139........ 31 1 8 1 — S 39 2 41

14 140—149 ........ 12 1 5 3 —— - 17 4 21

15 150—159 ........ 1 — 2 3 1 — 4 3 7

16 Yhteensda — Total| 82 14 | 107 21 69 | 5 | 258 | 40 208
17 Yhteensa (puiset+

raut.) — Total
(wooden -+ metal) 96 128 74 298

tukkien ja selluloosahakkeen) kuljetusta, kun sen sijaan Kymijoen ja Kokemien-
joen vesistojen monet teollisuuslaitokset kayttivit — ainakin v. 1955 — alus-
kuljetusta myds valmiin tavaran (ldhinnd sahatavaran ja vanerin) kuljetukseen.
Tdhén puolestaan vaikutti teollisuuslaitosten liikennetaloudellinen sijainti. Ar-
vosteltaessa ndiden lukujen perusteella aluskuljetuskaluston keskindistd suh-
detta eri vesistoissd, on huomattava, ettd tervahoyryt ovat lisinid Vuoksen ve-
siston aluskuljetuskannassa, jonka proomujen keskikoko on suurempi kuin Ky-
mijoen ja Kokemdéenjoen vesistdjen.

Puu on aina ollut suosittu Suomen sisdvesien proomujen rakennusaine. Vuon-
na 1955 katsastetuista 298 sisdvesien proomusta 258 eli n. 87 9/ oli puusta teh-
tyjd. Koko maata ajatellen puiset proomut olivat suurempia kuin rautaiset;
poikkeuksen teki kuitenkin Kymijoen vesistd, jossa oli rautaisten proomujen
suhteellinenkin osuus suurin, n. 16 9%,.

Proomujen pituus ja leveys — nettotilavuuden mukaan luokiteltuna — on
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Kuva 10. Vuoksen vesiston puisia proomuja; korkeat laidat ovat purun kuljetusta varten.
Valok. Yrjé Roitto.

Fig. 70. Wooden barges on the Vuoksi Water System; high walls are for transporting wood chips.
Photo Yrjo Roitto.

ndhtdvissd taulukosta XXIV. Vesistoittdisia eroja, jotka tulevat esiin 1dhinna
rautaisissa proomuissa, kuvannevat seuraavat keskiarvot:

Puiset alukset Rautaiset alukset

Vesisto Pituus Leveys Pituus Leveys
m
Vuoksen ........ 30 7.0 23 5.8
Kymijoen ....... 29 7.2 28 6.6
Kokemaenjoen . .. 30 6.8 17 4.5

Proomujen ikdjakautuma — vesistéittdin — on ndhtédvissd erikseen puu-
ja rauta-alusten osalta taulukosta 13. Puisten proomujen idn valta-arvo oli 10
vuotta (keskiarvo! 14 v.) ja rautaisten 20 vuotta (keskiarvo 29 v.). Eri vesisto-
jen vililld on huomattavia eroja rautaisten proomujen idssd, kun taas puisten
proomujen keski-ikd on kaikissa 13—16 vuotta. Sotien aikana ja vilittomasti
sodan jdlkeen rakennettiin runsaasti puisia proomuja tyydyttiméin osaksi sita
kuljetustarvetta, joka olisi hoidettu maitse, mikdli nesteméisen polttoaineen
saanti ja maaliikennekaluston — ldhinnd autojen — luku ei olisi asettanut ra-
joituksia: Niinpd v. 1955 liikenteessd olleista proomuista oli 161 eli n. 54 9, vuo-

1 Proomujen keskiarvot on laskettu hinaajista ja varppaajista poiketen luokkien puitteissa
— ei yksiloittdin; tima ei kuitenkaan vaikuta ratkaisevasti tulokseen.
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sina 1940—49 rakennettuja, kun taas siti myohemmin rakennettujen osuus oli
ainoastaan n. 3 %, Puisten proomujen ikdjakautumaa tarkasteltaessa on muis-
tettava, etti todennikoisesti kaikki 20-vuotiset ja sitd vanhemmat proomut
ovat — alkuperiiseen rautarunkoon — kokonaan uudelleen rakennettuja.

Omistajittain v. 1955 Kkatsastetut Suomen sisdvesien proomut jakaantuivat
taulukon 14 osoittamalla tavalla. Suurin proomujen omistaja oli valtio. Tama
selittyy seuraavasti: VAPO — valtion laitosten (rautateitten) halon hankkijana
— on harjoittanut laajamittaista sisdvesikuljetusta ldhinnd kahdella suurim-
mista sisivesistdistd, Vuoksen ja Kymijoen vesistoissé, joissa molemmissa VAPO
on ollut suurin proomujen kiyttdjd v. 1955. Suurten metséteollisuusyritysten
ryhmi on ollut toisella sijalla paitsi koko maan sisdvesilli myds Vuoksen ja
Kokemienjoen vesistdissd. Pienten metséteollisuusyritysten huomattava proo-
mujen omistus puutavaraliikkeisiin ja yksityisiin verrattuna sekd Kymijoen etta
Kokemienjoen vesistdissd osoittaa niitd eroja, joihin edelld on viitattu (teolli-
suuden tuotteiden proomukuljetus). Uittoyhdistysten proomujen lukua tarkas-
teltaessa tulee nikyviin paitsi katsastusmenettelyn erot (uittoyhdistysten proo-
mujen kdyttd on samantapaista kuin proomujen sen valtaosan, joka on jatetty
katsastusta vaille) myés toiminnan erot (usein Iyhyet kuljetusmatkat ja Kiin-
tedat niputtajat).

Taulukko 13. Suomen sisivesien katsastettujen proomujen ikdjakautuma eri vesistdissa v. 1955.
Table 13. Age of barges used on Finnish inland waterways, inspected for seaworthiness, on the
different water systems in 1955.

Vesisto — Water system
Ik Vuoksen Kymijoen Kokemdenjoen Yhteensd
Rakennusvuosi v. 1955 Vuoksi Kymi joki Kokemden joki Total
Year built Age in puiset
7955 | puiset | raut. | puiset | raut. | puiset | raut. | puiset | raut. |+raut.
wooden | metal |wooden| metal | wooden| metal |wooden | metal |wooden
+metal
I 11 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 1870—79..... 80 — 1 — - — - — 1 1
2 1880—89. .... 70 — —— — = - S — —_— —
3 1890—99..... 60 — — — 1 — — — 1 1
4 1900—09..... 50 — B — 2 - — - 6 6
5 1910—19..... 40 5 4 1 1 — —- 6 5 11
6 1920—29..... 30 2 2 8 5 1 —- 11 7 18
7 1930—39.....] 20 30 2 25 8 20 2 75 12 87
8 1940—49.....| 10 43 — 70 4 43 1 156 5 161
9 1950—55. .... 21, 2 — 1 — 5 1 8 1 9
10 Tuntematon —
Not known ....| . - 1 2 — — 1 2 2 4
11 Yhteensda —
Total ....... . 82 14 | 107 21 69 5 | 258 40 | 298
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Taulukko 14. Suomen sisdvesien katsastettu proomukanta omistajittain eri vesistdissa v. 1955.
Table 714. Barges used on Finnish inland waterways, inspected for seaworthiness, by ownership on
the different water systems in 7955.

Vesistdo — Water system
Vuoksen Kymijoen Kokemaenjoen Yhteensa
Omistajaryhma Vuoksi Kymijoki Kokemdenjoki Total
Ownership puiset
puiset | raut. | puiset | raut. | puiset | raut. | puiset| raut. |+raut.
den| metal den| metal |wooden| metal |wooden| metal |wooden
+metal
1 1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Suuret metsateollisuusyri-
tykset — Large forest in-
dustry firms ............ 22 1 17 10 33 — 72 11 83

2 Pienet metsateollisuusyri-
tykset — Small forest in-

dustry firms ............ 7 4 31 3 20 2 58 9 67
3 Uittoyhdistykset — Float-

ing associations .......... 1 — — - 1 3 2 7 9
4 Puutavaraliikkeet ja yksi-

tyiset — Timber companies

and private entrepreneurs ..| 13 5 13 1 6 — | 32 6 38
5 Valtion laitokset — State

agencies ................ 38 1 41 — 5 — | 84 1 85
6 Muut — Others .......... 1 3 5 3 4 — 10 6 16
7 Yhteensda — Total ........ 82 14 | 107 21 69 5 | 258 | 40 | 298

Omistajittainen jakautuminen proomujen koon ja idn mukaan ndhdain tau-
lukoista XXV ja XXVI.

225. Muut alukset

Muina aluksina késitellddn tdssid vain niputtajia ja asuntoproomuja, joita
molempia koskevat tiedot ovat epatdydellisid ja vesistoittdin vertailukelvotto-
mia.

Vuonna 1955 katsastetuista 27 niputtajasta 26 oli Vuoksen vesistdssd. Luku
osoittaa, ettd muiden vesistdjen niputtajat olivat joko kiinteitd laitoksia, niin
pienid liikkuvia niputtajia, ettei niitd katsastettu (miehistd asuu maissa) tai
ettd muun kuin koneellisen vesiniputuksen suhteellinen osuus oli suurempi kuin
Vuoksen vesistossa.

Katsastetut niputtajat jakaantuivat konevoimansa ja omistajien mukaan alla
olevan asetelman osoittamalla tavalla:
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Suuret Pienet
Hevosvoima metsateollisuus- metsateollisuus- Yhteensa
yritykset yritykset
25— 49 6 3 9
50— 74 T — 7
75— 99 5 1 6
100—124 3 — 3
125—149 1 1 2
Yhteensa 22 5 27

Suuri osa aluksista oli Julius Nielsen-tyyppisid yliheittdjid, joilla on vanhat
perinteet Vuoksen vesistossd. Tama on ndhtdvissd myos ikdjakautumasta. Alus-
lajiin katsoen varsin suuret hevosvoimaluvut johtuvat siitd, ettd osa héyryhi-
naajia konstruoitiin sotien jdlkeen niputtajiksi tai yhdistetyiksi ns. hinaaja-
niputtajiksi, jotka nekin on luettu tdhdn ryhmadéan.

Niputtajien ikdjakautuma ndhddén omistajittain taulukosta 15.

Taulukko 15. Suomen sisdvesien katsastettujen niputtajien® ikajakautuma omistajittain v.1955.
Table 15. Age of craft* used for bundling wood on Finnish inland waterways, inspected for sea-
worthiness, by ownership in 7955.

Ika Suuret metsateolli-] Pienet metsateolli-
Rakennusvuosi v. 1955 suusyritykset suusyritykset Yhteensa
Year built Age in Large forest Small forest Total
71955 industry firms industry firms
I 11 1 | 2 3
1.1880—89.............. 70 1 — 1
21890—99.............. 60 5 — 5
31900—09.............. 50 2 1 3
41910—19 .............. 40 6 3 9
51920—29.............. 30 4 1 5
6:1930—39 .5 . . vioFe Vi v 20 3 — 3
T-1940—49 . . ;. ... . cvgis in 10 — — -
8 19900 L LU 21, 1 - 1
9 Yhteensa — Total ...... | | 22 | 5 | 27

1 Kaikki niputtajat ovat hoyryaluksia. — All vessels of this group are steamers.

Vuonna 1955 katsastetuista 13 asuntoproomusta, jotka kaikki olivat puisia,
12 oli kooltaan 30—59 nto ja yksi 130—139 nto. Valtio omisti asuntoproomuista 8,
suuret ja pienet metsédteollisuusyritykset molemmat 2 ja yksi lukeutui ryhmain
»muuty, ldltdédn asuntoproomut olivat varsin nuoria, silld 10 13:sta oli raken-
nettu v. 1940—49; ndistd oli 7 valtion asuntoproomua, jotka — todenndkoisesti
kaikki — olivat halkojen proomukuljetuksen lastausryhmien kédytossa.

3. Yhdistelma

Suomen sisdvesien aluskantaa koskevat tiedot voidaan hankkia ainoastaan
erikoistutkimuksilla, silld julkiset tilastot kasittdvit sisévesien aluksista kdytin-
nollisesti katsoen vain matkustaja-alukset ja tervahdyryt.

Yhden mahdollisuuden aluskannan selvittelyyn tarjoaa se aineisto, joka
kootaan katsastuksen yhteydessd purjehduskausittain. Tdhin aineistoon on poh-
jauduttu tdssd tydssd. Merikelpoisuuden katsastajan tdyttdmistd lomakkeista
(ns. katsastuspdivékirjaotteista) saadaan luotettavat tiedot sisévesien tirkeim-
mastd aluskannasta. Pois jddvit 1dhinnd ne proomut, joita pidetdin erdinlaisina
apualuksina ja joissa kuljetettava tavara on joko hinaajien polttoainetta tai
uitossa kdytettdvid nippujen sidetarvikkeita; samoin jdd pois osa kaikista
pienimpid moottorialuksia, l1dhinni ns. moottorikelaveneiti, kuten osa asunto-
aluksia, pienimpid niputtajia ja — luonnollisesti — kaikki sellaiset alukset kuin
yksityistarkoituksiin kdytettdvit veneet. Katsastettu aluskanta ei siis sisdlld
kaikkia vesistossd madrdajankohtana olevia — edes liikenndimiskuntoisia —
aluksia, mutta toisaalta kaikki siihen lukeutuvat alukset ovat liikennéimiskuntoi-
sia — pdinvastoin kuin esim. alusrekisterissi (Suomen kauppalaivasto) olevat
alukset. Katsastuspdivikirjaotteista saadaan ne tiedot, joita alusinventoinnissa
yleensd tarvitaan. Suurin puute lienee aluksen idn ilmoittaminen lihinni ainoas-
taan rungon rakennusvuotena. Kuten olettaa saattaa — ja kuten PERTOVAARA
(1958 s. 72) on osoittanut — rungon ik ei aina ole identtinen paikoneen iin
kanssa. Vaikka usein voidaan melko varmasti paitelld, kun tiedetdin aluksen
ikd, kdyttovoima ja koko, onko kyseessd alunperin moottorialukseksi rakennettu
laiva vai hoyryaluksesta siksi muutettu, kaipaisivat tiedot téltd osaltaan lisd-
selvityksid. Sama koskee ns. peruskorjausten — ja niiden ajankohdan — ilmoit-
tamista, silld alkuperdisen rungon ikd yksistddn ei sano paljoakaan aluksen
kunnosta. '

Téssd tyossd on selvitetty v. 1955 Suomen sisédvesilld (maantieteetlisessi mie-
Icssd) katsastetun aluskannan kokonaismadra (luku 21) sekd keskitytty hinaa-
jien, varppaajien, tervahdyryjen ja proomujen yksityiskohtaiseen analysointiin
(luku 22). Liitteeksi on otettu mukaan joukko taulukoita, joiden tietojen yksi-
tyiskohtaiseen kdsittelyyn ei ole tyon tekstiosassa puututtu.

Analyysissa on pddasiallisesti késitelty sitd osaa v. 1955 katsastetuista 1 085
aluksesta, joka on uittoalusten pddryhmd, ts. hinaajia ja varppaajia. Taméin
aluskannan yhteenlasketuksi luvuksi on saatu 615. PERTOVAARA (1958) Kasitteli
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tutkimuksessaan juuri naita aluksia. Alueellisesti hin lienee kuitenkin ajatellut
koko Suomea; tutkimusajankohta oli vuosi 1956. Siten tuloksia voitaneen pitda
osiltaan vertailukelpoisina ja tarkistaa, missd méirin tdmén tyon tulokset hi-
naajia ja varppaajia koskevina kdyvit yksiin Pertovaaran kokonaisluvun kanssa.
PERTOVAARA (mm. s. 64) olettaa, ettd hdnen saamansa hinaajien ja varppaajien
luku n. 440 on n. 80 9 koko Suomen vastaavasta aluskannasta. Se edellyttaisi
n. 550 aluksen uittohinaaja- ja varppaajakantaa koko maalle — ja sisévesistoille
siis vihemman. Tassd tutkimuksessa saadusta 615 hinaajasta ja varppaajasta
tiedetdin, etteivit kaikki v. 1955 liikenndineet, tdhédn ryhmaan kuuluneet aluk-
set ole mukana ja ettd joukossa voi olla osa niitd, jotka liikkuivat — tarkasti
ottaen — merenkin puolella. Mydskién ei ole erotettu niitd hinaajia ja varppaa-
jia, jotka toimivat kokonaan tai osittain muina kuin raakapuulautan vetdjina.
On siis joukko tekijdit, jotka todenndkdisesti muuttavat myos lukua 615. Suhde
ei muuttune ainakaan merkitsevisti, ja tdhdn perustuen voidaan todeta, ettd
tissd tyossd saatu sisivesien hinaajien ja varppaajien kokonaismédrédn esti-
maatti ndyttid olevan n. 12 9, suurempi kuin minkd Pertovaara mainitsee.
Hevosvoiman summan mukaan tulee eroksi jopa 18 9%, Nayttai siis siltd, ettd
esilld olevassa tydssd on padsty lihemmaiksi sisivesien hinaajien ja varppaajien
kokonaisluvun oikeaa miirai kuin aikaisemmin. Erot osoittavat myds, kuinka
kokonaislukumairienkin estimointi on vaikeaa niin kauan kuin systemaattiset
tilastot puuttuvat.

Muista tuloksista viitattakoon vain muutamiin péapiirteisiin. Hinaajakan-
nasta oli lukumidriisesti n. 52 9, moottorialuksia ja hevosvoiman mukaan n.
22 9 (v. 1955). Héyryhinaajilla oli siis vallitsevin asema, kun hevosvoimaa pi-
detdin mittapuuna. PERTOVAARA on padtynyt n. 80-prosenttisella ndytteellddn
poikkeaviin tuloksiin: vastaavat prosenttiluvut ovat 65.6 ja 44.6 (mt. s. 65).
Varppaajakannasta oli lukumdiriisesti n. 70 9%, moottorialuksia ja hevosvoiman
mukaan n. 40 % (Pertovaara: 61.2 ja 55.4, mt. s. 65). Hinaajien hevosvoiman
keskiarvo — joka ei sinéinsd paljoa sano, koska eri tyyppisten alusten suhde
vesistéittdin on erilainen — oli kolmessa suurimmassa vesistossi 66—85 hv.
Sisivesistojen aluskanta on — ldhinnd pienid moottorialuksia lukuun ottamatta
— vanhaa: esim. hoyryhinaajien (rungon) keski-ikd oli kolmessa suurimmassa
vesistossd (v. 1955) seuraava: Vuoksen vesisté 48 v., Kymijoen vesisto 50 v.
ja Kokemienjoen vesisté 55 v. Omistajittain ja alustyypeittdin on vesistojen
kesken eroja, jotka voidaan selitt4d ldhinné vesistGjen koosta, niiden laadusta ja
(ndiden tekijoiden osaltaan aikaan saamasta) teollisuuden liikennetaloudellisesta
sijainnista johtuviksi. Tillaiset erot eivit ilmene ainoastaan hinaaja- ja varp-
paajakannassa (luku, koko ja omistus), vaan myés aluskuljetukseen kaytetyissa
aluksissa, tervahdyryissi ja proomuissa, joista edellinen on kdytannollisesti
katsoen vain Vuoksen (Saimaan) vesiston alustyyppi, kun taas proomujen suh-
teellinen osuus Kymijoen ja Kokeméenjoen vesistdissd on huomattavan suuri.
Molemmat vm. alustyypit ovat (Suomen sisavesilld) etupédssd puualuksia, proo-
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mut jopa 87-prosenttisesti. Aluskuljetukseen kédytettdvien alusten mittojen mu-
kaisessa jakautumassa tulee nidkyviin Suomen sisdvesikanavien asettamat mak-
simirajat. Proomujen omistuksessa on muista puutavaraliikenteeseen kdytetyis-
ta aluksista poikkeava piirre: suurin omistaja oli (v. 1955) valtio — eivdtka
metsateollisuutta ja puutavarakauppaa harjoittavat yritykset tai yksityiset.

Esilld oleva tyd on osiltaan lisdnnyt sisdvesien aluskantaa koskevaa tietout-
ta ja osoittanut, ettd tdrkeimpid aluksia koskevat tiedot on helposti saatavissa
purjehduskausittain. Ne erot, joita on todettu Pertovaaran ja tdmén selvityksen
valilld, ovat vihdisid niihin véarinkasityksiin verrattuina, joita on tehty ilmei-
sesti siksi, ettd rekisterdidyn aluskannan on katsottu joko osoittavan sisdvesien
aluskannan piddosaa — tai jos ei ndinkddn, ainakin sisdvesien aluskannassa ta-
pahtuvia trendejd — tai ettd (virallisen alustilaston erikoisuuksista johtuen)
purjelaivojen luvun on todella luultu osoittavan purjelaivoja, vaikka kysymyk-
sessd on ollut purjelaivojen ja proomujen yhteismdard, jossa juuri viimeksi mai-
nitut ovat voineet olla vallitsevin ryhma. Onkin suuri puute, etteivdt merikel-
poisuuden katsastajien huolellisesti tdyttdmat, runsassisiltoiset lomakkeet joudu
yleensd merenkulkuhallitusta laajempaan kdyttoon. Timé on sitékin oudoksut-
tavampaa, kun otetaan huomioon sisdvesien liikennettd varten organisoitu pai-
kallishallinto, jonka efektiivinen toimiaika rajoittuu vain osaan vuotta. Kun li-
siksi PERTOVAARA (1958 s. 75, 76) arvioi, ettd pelkkien Suomen uittohinaajien ja
-varppaajien pddoma-arvo oli n.3 mrd vmk (v. 1957), lienee hyvin puolustetta-
vissa, ettd aluskannan inventointi siirretddan enemmén tai vihemman yksityisten
tutkijoiden selvitysten varaan rakennetulta pohjalta jatkuvaksi virallisluontei-
seksi tyoksi. T4lloin voitaisiin ottaa huomioon myos laajempien sektoreiden kuin
metsi- tai liikennetalouden kaipaamien tietojen tarve.
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1. Introduction

11. The importance of the Finnish inland waterways for transport

The inland waters of Finland consist mainly of lakes, though in the northern
and western parts of the country rivers are a more typical feature. Inland waters
cover about 8 per cent of the total land area of the country and about 20 per
cent of that of the inland lake region. The number of lakes has been estimated
at 55,000 at least, and the aggregate length of their shoreline — according to
cautious estimates — is 300,000 kms (and 400,000 kms together with rivers).
The ice-free season lasts in northern Finland approximately 5 months and in
southern Finland approximately 7 months.

Finnish inland waters are, in most cases, suitable for navigation and floating
raw wood. Navigability has been improved by various waterway constructions
such as canals. In 1955—58, Finnish waterways carried from 42 to 45 per cent
of the total amount of raw wood transported in the country; their share in
transport output (tonnage carried multiplied by average distance of transport)
varied from 66 to 68 per cent (Lindfors 1960). The relative importance of water-
way transport of different kinds has decreased owing to competition from land
transport, but the floating of raw wood has remained at a constant figure, at
least between 1922 and 1952 (Kiiskinen 1954).

It seems probable that the Finnish inland waters will continue to provide
the most economic and important long-distance routes for raw-wood transporta-
tion. The trend towards floating logs in bundles instead of singly has changed
the picture of floating, activities being concentrated more and more in areas
where floating operations are carried out with the help of appropriate craft.

12. Publications so far issued on the Finnish inland waterway fleet

The State Board of Navigation issues annual statistics on the Finnish mer-
chant fleet (Suomen ...). No adequate information can be gathered from this
publication as to the inland waterway fleet, because in the main the statistics
include only vessels of a net tonnage of 19 and over. Thus, as far as the self-
propelled inland fleet is concerned, passenger boats and freighters are practically
the only types of vessel to appear in these statistics. This source is also inadequate
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if information is needed on actually seaworthy vessels, since it may refer to
some vessels which have not been used for years, and can no longer be used.

One of the few studies in which the Finnish inland waterway fleet is con-
sidered is Péntynen’s (1932) Survey. The author’s purpose was to investigate
the amount of fuelwood consumed by Finnish steam vessels, and therefore his
study covers only part of the Finnish inland waterway fleet and makes no dis-
tinction between steam boats used on inland waterways and those used in coastal
waters.

Pertovaara (1958) has published a study on the fleet used for raw-wood
floating in Finland. He has, however, dealt only with tugs and warping boats
of more than 5 H.P. Nor has he been concerned solely with inland waterway
traffic. His study took the form of an inquiry among the biggest floating as-
sociations and forest industry firms. The inquiry concerned vessels in use in
1956. Pertovaara arrived at an estimate of about 440 vessels of over 5 H.P. and
assumed that this sample covered roughly 80 per cent of all tugs and vessels
used for floating in Finland.! Although the scope of the Pertovaara Study remains
in many respects more limited than that of this paper, it deals with many aspects
not taken into consideration here, such as an analysis of the mechanical equip-
ment of the vessels.

13. Purpose and method of this paper

This paper gives an analyses covering all vessels inspected for seaworthiness
on the inland waterways of Finland in 1955. A special reference is made to wood-
transporting vessels. Inland waterways are here considered in a geographical
sense, that is, they are taken to include lakes and rivers but not the sea, whereas
according to the terminology of maritime law, some parts of the sea come
under the definition of inland waterways.

Vessels operating at the mouths of rivers which empty into the sea may ply
both in inland waters and on the sea (in a geographical sense). Thus there is a
discrepancy in this study, since it includes those vessels which may operate
partly on the sea. This discrepancy is, however, very small, because such vessels
barely account for 2 per cent of the Finnish inland waterway fleet inspected for
seaworthiness, and are mostly motor vessels no bigger than 7—8 m in length.

Restricting the study to inland waters in the geographical sense implies
restricting it to a rather homogeneous traffic: most vessels are used for trans-
porting raw wood or forest products. Coastal sea traffic is much more hetero-
geneous.

This paper takes only one year — 1955 — into account. In 1955 traffic on
the inland waters of Finland was much greater than it was on an average in

1 This is not exactly what Pertovaara says but it may be interpreted as such.
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1949—1958. For instance, the Floating Associations of Savo, Kymi, Kemijoki
and Kokeméenjoki transported respectively 19, 13, 26 and 14 per cent more
wood in 1955 than, on an average, in 1949—1958. Thus a cross-section for 1955
gives a more reliable picture of the seaworthy vessels of the Finnish inland water-
way fleet than one for any of the years with less traffic. 1955 is a suitable year
for an inventory of the fleet also because the Forest Research Institute of Fin-
land made an analysis of the utilization of wood and raw-wood transport in Fin-
land in that year. The question arises whether the 1955 inventory may be con-
sidered valid also for, say, 1960. Preliminary results (for instance Yrj6 Roitto
1958) show that if emphasis is laid on H.P. rather than on the number of vessels,
the age of the Finnish inland waterway fleet is relatively great; changes in the
number of vessels are rare and slow to take place, and therefore it is presumed
that most 1955 vessels continue to operate on Finnish inland waterways for a
long time.

The reason for analysing only the vessels inspected for seaworthiness lies
in the method chosen for this survey. According to maritime law, merchant
vessels must be inspected officially before navigation begins, and therefore
reliable data are available annually on the most important vessels operating on
Finnish inland waterways. There seem to be discrepancies in the inspection
procedure as far as the smallest motor craft of 3—5 H.P., operated by one man,
are concerned: in some regions such craft have been considered subject to in-
spection and in others they have not. Besides, considering the average length
of the navigation season, these vessels are not very important. It is of more im-
portance to note that the barges which carry fuelwood reserves for long-distance
transport tugs and transport metal binding materials to the craft used for making
raw-wood bundles in the water are normally not subject to annual inspection for
seaworthiness. Therefore these categories of vessels in the Finnish inland water-
way fleet are excluded from this analysis. There also seem to be relatively large
discrepancies between regions as regards inspection of bundling vessels and
houseboats. In some instances, less than 50 per cent of these craft are inspected.
However, this category is, in many respects, of less importance than that which
is inspected annually.

For purposes of navigation control, the country is divided into navigation
districts. From the point of view of this paper, the most important of them is a
district with headquarters in the town of Savonlinna. However, a division based
on navigation districts was not considered adequate for this paper. Instead, a
division based on water systems was adopted, as is done in many forestry papers.
This division is shown in Fig. I.

The data analysed and the ownership classification used in this paper can be
seen from the numerous tables presented in the text or in the appendix. The
classification of large and small forest industry firms could have been made on
many different bases, but since choosing a method for this would have involved
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many decisions on the various factors concerned, the classification was based on
an overall appraisal of these factors rather than on an individual one, and is
shown in the appendix.

For various reasons, part of the data on the inspected vessels was inadequate.
Some corrections were made where there were obvious errors in the question-
naires filled in at the inspection for seaworthiness, or where additional informa-
tion could be derived from more reliable data.

The data collected were punched on cards and processed through Hollerith
computors.

Since the purpose of this paper is not to analyse the Finnish inland waterway
fleet in detail, but to give a general view, neither computation of the standard
deviation of means nor any similar calculations were performed. In some cases
a reference was made to the number of vessels by classes.

2. Results

21. General picture

Table 1 shows that the Finnish inland waterway fleet, inspected for sea-
worthiness in 1955, consisted of 1,085 vessels, of which 344 were tugs, 271 warp-
ing boats, 298 barges for normal transport and the remainder mainly passenger
boats, vessels for raw-wood bundling in the water, freighters and barges used
for housing workers employed in transport and logging. There were big differ-
ences between water systems. As mentioned in the previous chapter, data relating
to different water systems are not always comparable; this is particularly true
of data on barges for housing and to a certain extent also of data on other
categories except passenger boats and freighters. It seems evident, however,
that about 90 per cent of all vessels on the Finnish inland waterways which are
subject to inspection for seaworthiness are in one way or another connected
with forestry.

22, Survey by vessel groups
221. Tugs

A large proportion of the total number of tugs on the Finnish inland water-
ways are in the low H.P. class: about 28 per cent of the tugs inspected for sea-
worthiness in 1955 belonged to the class with less than 25 H.P. per vessel and
about 74 per cent to the class with less than 100 H.P. per vessel. This is implied
by the fact that more than half the tugs were motor-powered and about 81 per
cent of these had less than 50 H.P. per vessel.
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To know the actual number of tugs is not enough when analysing the size
distribution: their aggregate power (in H.P.) is distributed differently, with
greater emphasis on the higher H.P. classes (Fig. 2). Even the average H.P. per
vessel is influenced by bigger tugs, as can be seen from the set of figures on page
21, and from Table 2. Over 19,000 H.P., or 78 per cent of the aggregate power of
tugs was accounted for by steamers.

81 per cent of the tugs were made of metal. The remaining 19 per cent were
made of wood and belonged to the smallest size class.

The tug fleet of the Finnish inland waterways is relatively old: the mode of
the age of steam tugs was 50 years and the mean of that 49 years; the correspond-
ing values for motor-powered tugs were 2 1 and 15 years in 1955. Even 90 and
80-year-old (in 1955) steamer tugs were still in use. This is evidence of the
durability of steam boats, although it does not necessarily mean that the main
engine was in every case of the same age as the boat. Moreover, allowance should
be made for alterations and basic repairs carried out since the first navigation
season of those boats. The age of boats is reckoned from the year in which the
hull was built. While there is no significant difference between the age of the
hull and that of the engine of a steamer, as experience has shown and as has
been demonstrated by Pertovaara (1958), this is not so in the case of motor-
powered tugs, especially those of higher H.P. classes, for many steamers have
been changed into motor-powered vessels. The age distribution of tugs on differ-
ent water systems can be seen from Table III.

The differences in the ownership of tugs according to water systems can be
explained mainly by differences in floating systems which, in turn, have been
influenced by the size and nature of water systems, the latter factor having
also affected the location of forest industries.

222. Warping boats

The share of small-sized warping boats in their total number is even more
strikingly large than that of small tugs in the tug fleet: over 85 per cent of all
warping boats inspected for seaworthiness on the Finnish inland waterways in
1955 had less than 50 H.P. per vessel. Warping boats are as a rule, of course,
smaller than tugs, but there are two other factors contributing to this: first, in
the largest water system, that of Vuoksi, warping as a means of long-distance,
and even medium-distance, transport had already been abandoned many decades
ago, and secondly, the rationalization of floating operations in Finland since
World War 11 has, to a great extent, meant replacing human-powered warping
boats by engine-powered ones. This also helps to explain why most warping
boats — about 70 per cent — were motor-powered. All warping boats having
more than 100 H.P. per vessel were steamers.
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Wooden warping boats accounted for only 12 per cent of the total number
of warping boats, this share being less than in the case of tugs.

The warping-boat fleet on the Finnish inland waterways is relatively old.
The mode of the steam warping boats was 30 years (the mean 46 years) and the
corresponding values for motor-powered vessels 10 (and 11) years (in 1955). The
age distribution of warping boats on the different water systems can be seen
from Table XVIII.

About 74 per cent of all warping boats inspected for seaworthiness on the
Finnish inland lakes in 1955 were owned by floating associations. As was men-
tioned in connexion with tugs, this proportion is easily explained. The larger
the amount of wood to be transported in relation to the capacity of water
systems, the greater the need for co-operation, and in many cases the typical
craft used by floating associations are warping boats rather than tugs.

223. Freighters

Only one of the twenty freighters in use on the Finnish inland waterways
was operating outside the Vuoksi water system in 1955. This was to be expected
since a self-propelled freighter is a rarity elsewhere on the inland lakes of Fin-
land. Eleven of these freighters, including some of the biggest ones, were made
of wood, which was originally the most common building material for this type
of inland vessel. There were about 180 such freighters on the Vuoksi Water
System in the 1920’s, the peak period.

224, Barges

About 28 per cent of all the barges used for normal transport (not, for in-
stance, as a reservoir for the fuel of long-distance transport tugs) were in the
nto-classes 120—129 and 130—139. The concentration in the biggest classes
shows a tendency to use the full capacity of the Finnish inland canals, whose
locks have set the maximum dimensions of inland vessels since the 1850’s.

The differences in the distribution of barges according to water systems are
again explained by regional differences. Many of the forest industry units in the
area of the Kymijoki and Kokeméenjoki Water Systems found it more eco-
nomical to use water transport for their products, as well as their raw materials,
whereas on the Vuoksi Water System, in 1955, barges were used mainly for
carrying raw material (wood).

About 87 per cent of all barges inspected on the Finnish inland waterways
in 1955 were made of wood. These were on the whole larger than the metal
barges.

The mode of the age of the wooden barges was 10 years and the mean 14
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years in 1955. The significant proportion of the 1940—49 age group is due to
the fact that in those years land transport was hampered by the lack both of
liquid fuel and of adequate carriers.

The main owner of the barges was the State. This is explained by the
activities of VAPO, an agency for providing State institutions (mainly the rail-
ways) with fuelwood. This agency carried on intensive inland-waterway transport
operations by barge.

225. Other vessels

The data presented on this group of vessels must be interpreted cautiously
because the inspection procedure varies from region to region. Some particulars
concerning size, age and ownership can, however, be found in the data presented
in the text (p. 40).

3. Conclusion

Data on the Finnish inland waterway fleet can be obtained only from special
studies. One possibility is to base a survey on the annual information given in
the questionnaires filled in by officials carrying out the inspection for seaworthi-
ness. That was the method used in the present analysis, with special reference
to tugs, warping boats and other craft used mainly for transporting wood. This
gave a total of 615 tugs and warping boats, and it was found that some of
those in the group of smaller craft were not inspected for seaworthiness in
1955. These were not included in the survey. Neither was any distinction made
between the tugs which were used exclusively for transporting wood and those
which were not. If Pertovaara’s total estimate, which compares only seaworthy
tugs and warping boats for floating and includes also those operating on the
sea, is compared with the estimate of 615 vessels, it will be found that this
paper, for 1955, gives a figure about 12 per cent higher than Pertovaara’s
figure for 1956. The difference in H.P. is about 18 per cent. It is, therefore,
quite probable that the Pertovaara estimate is too low. Pertovaara also gives
different proportions of steam and motor-powered tugs on the basis of his sample,
which he assumes to cover about 80 per cent of the total number of floating
vessels in Finland.

The discrepancies between the results of the Pertovaara study and those
given in this paper are, however, of minor importance when seen against the
misinterpretation to which, in many cases, the inadequacies of official statistics
on the inland waterway fleet have led some analysts not well acquainted with
actual practice. This paper, while contributing to a more complete knowledge



54 Yrji Roitto 113.4

of the size and composition of the Finnish inland waterway fleet, also shows
that there is a workable method of approach to the problem: detailed data are
collected annually; it is mainly a question of handling them through modern
electrical computers according to a fixed programme, whereby other aspects
besides forest and transport economics may also be taken into account. §

LIITETAULUKOT — TABULAR APPENDICES

Taulukko I. Suomen sisdvesien katsastettujen hinaajien hevosvoiman jakautuminen eri ko-
koisten (hv) alusten kesken vesistdittain v. 1955.1
Table 1. H.P. distribution of tugs used on Finnish inland waterways, inspected for seaworthiness
according to size (in H.P.), on the different water systems in 1955.

Vesistd — Water system
Kymi- Koke- Oulu- Kemi- -
Hevowaima | Vgoleen | e | ke o | A | o | Ve
Jjoki mdenjoki Jjoki joki
ha ma ha ma ha |ma| ha|ma| ha |ma| ha | ma ha ma
s/s m/s s/s m/s s/s |m/s| s/s |m/s| s/s | m/s| s/s | m/s s/s mjs
1 1 2 3 4 5 6 7 8 9 |10 ] 11 ] 12 13 14
1 0— 24 24| 6631 —| 224 19| 92| —| 83| —|198| —| 55 43| 1315
2 25— 49 373| 982 372 291| 81/340l —| 60 — —| —| —| 826|1673
3 50— 74 798| 908| 383| 359| 116 —| 70| —| —| 64 —| —| 1367|1331
4 75— 99 | 1594 .96|1622] 268 270 —| —| —| —| —| —| —| 3486| 364
5 100—124 1145 108/1000{ 100, 224 —|111| —| —| —| —| —| 2480| 208
‘ 6 125—149 1938) —| 140f 135 137} —| —| —| —| —| —| —| 2215] 135
; 7 150—174 1659 —| 150 — 170 —{158] —| —| —| —| — 2137} —
| 8 175—199 1840| 384 175 —| 541 —| —| —| —| —| —| —| 2556] 384
9 200—224 | 2327 —| — —| — — — — — — — —| 2327 —
10 225—249 476 — @ — - - — — - - — — —| 476 —
11 250—274 269 — — — — = — — - — — — 269 —
12 275—299 — — 2800 — — — — — —| — — —| 280 —
13 300—324 30, —| — - — - — — - — — —| 310 —
14 325— 58 — — — - — — — — — —| —{ 588 —
15 Yhteensa—
Total 13341|3 141| 4 122| 1 377| 1 558| 432{ 339| 143| —|262| —| 55|19360| 5410

1 Taulukon aineistoon kuuluu 342 alusta; poissa on yksi moottorialus Vuoksen ja yksi
Kokemdienjoen vesistosta, koska hevosvoimaa koskeva tieto puuttuu.

»
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Taulukko I1. Suomen sisdvesien v. 1955 katsastettujen hinaajien pituuden, leveyden ja syvyy-

Table 11. Average length, width and height (in m.) of tugs used on Finnish inland waterways,

den keskiarvot (m) eri hevosvoimaluokissa.

inspected for seaworthiness, by H.P. classes in 1955.

Pituus Leveys Nt Syvyys Nt
Hevosvoima Length Width Height
Horse power ha ma ha ma ha ma ha ma ha ma
s/s m/s s/s m/s s/s m/s s/s m/s s/s m/s
I 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 0— 24 .... 11 8 2.7 2.3 2 93 1.2 1.1 2 66
2 25— 49 .... 13 10 3.4 2.9 21 51 1.6 1.3 17 30
3 50— 74 .... 16 13 3.8 3.3 21 23 1.8 1.6 21 14
4 75— 99 .... 18 15 4.1 3.8 40 4 2.0 2.0 35 4
5 100—124 .... 19 15 4.3 4.3 22 2 2.1 1.6 22 1
6 125—149 ....| 21 15 4.7 4.3 16 1 2.2 — 16 —
7 150—174 ....| 20 — 4.7 — 13 — 2.2 — 13 —
8 175—199 ....| 22 21 5.2 5.1 14 2 2.3 2.8 14 1
9 200—224 ....| 24 — 5.2 — 11 — 2.3 — 11 —
10 225—249 ....| 24 — | 5.2 — 2 — | 2.9 — 2 —
11 250—274 .... 23 — 5.0 — 1 —_ 2.2 — 1 —
12 275—299 ....| 22 — 5:3 — 1 o 2.6 — 1 —
13 300—324 ....| 23 — 5.2 — 1 — 21 — 1 —
14 325— 27 — L 2 — 1 — 2.3 — 1 —
15 Tuntematon—
Not known . ..| — 9 - 2.3 — 2 — 1.2 — 1
16 Keskiarvo ja
yhteensa —
Average and
total . ........ 19 10 4.3 2.7 166 178 2.0 1.3 157 117

! Aluksia hv-luokassa. — The number of vessels in H.P. group.
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Taulukko III. Suomen sisévesien katsastetun hinaajakannan ikajakautuma eri vesistdissi
v. 1955.
Table I11. Age of tugs used on Finnish inland waterways, inspected for seaworthiness, on the
different water systems in 1955.

Vesisto — Water system
Ika Kymi- Koke- Oulu- Kemi-
Rafemumost |vion] Voler ! . | mimle) o | = | e
1955 Jjoki mdenjoki Jjoki Joki
ha | ma ha ma ha ma ha ma ha | ma ha | ma
s/s m/s s/s m/s s/s m/s s/s m/s 8fs m/s s/s m/s
I 11 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 1860—69... 90 M- - -] - =] = = = —| —| —
2 1870—79...| 80 3 1 3f —| —| —| —| = = —| —| —
3 1880—89...[ 70 6 — 3 1 4| —| —| —| —| —| —| —
4 1890—99... 60 15 4 9 1 3| —| —| —| —| —| —| —
5 1900—09...[ 50 33 31 20 2 5 1| — 1| — -1 =] —
6 1910—19...| 40 22| — 4 2 1 1| —| — | — 1| — | —
7 1920—29...| 30 15 6 5 4 2 1 3| —| —| —| — 1
8 1930—39...[ 20 1 7 3 6| — 1 —| —| — 1| —| —
9 1940—49...[ 10 22| — 8| — 6| — 3| — 7| — 2
10 1950—55. . 2% — | 32| — 7| — 1| — 4| — | 12| — 1
11 Tuntematon-
Not known . . 3| 20 — 4| — 5/ —| —| — 1| —| —
12 Yhteensa —
Total ...... 101 93| 47| 35| 15| 16| 3| 8| —| 22| —| 4
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Taulukko V. Suomen sisdvesien katsastetun hinaajakannan keski-ika (v.) hevosvoimaluokit- Taulukko V. Suomen sisdvesien katsastettu hinaajakanta omistajittain eri hevosvoimaluokissa
tain eri vesistoissd v. 1955. v. 1955.
Table 1V. Average age (in years) of tugs used on Finnish inland waterways, inspected for sea- E Table V. H.P. classes of tugs used on Finnish inland waterways, inspected for seaworthiness, by
worthiness, by H.P. classes, on the different water systems in 71955. . 4 ownership in 1955.
VEsisth — Water xysten suuret met-| Pienet met-|  Uitto. | Thikiocr ja | vaition
Kymi- Koke- Oulu- Kemi- Ika tun- sdteollisuus- | sdteollisuus- yhdistykset | yksityiset laitokset Misist
Hevosvoima Vuoksen joen méenjoen joen joen Muut tematon ) yritykset yritykset Floating | Timber com- State Others
Horse power Vuoksi Kymi- Koke- ulu- Kemi- Others Age not Hevosvoima Large forest | Small forest | qssociations | panies and agencies
Joki mdenjoki Joki Joki known t. Horse power industry industry private entre-
ha | ma| ha | ma| ha | ma| ha | ma| ha | ma| ha | ma| ha ‘ma firms firms preneurs
s/s |m/s| s/s |m/s| s/s |mjs|s/s |mjs|s/s|mjs|s/s|m/s| s/s | m/s ‘ ha ma | ha ma | ha | ma ha | ma | ha | ma | ha | ma
1 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 13 14 | s/s m/s s/s m/s | s/s | m/s s/s m/s | s/s m/s | s/s m/s
| 1 1 2 3 | 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 0—24 ....| 27| 8| — | 17| 44| 25 | — 6| — 5| — (12| — 18 }
2 25—49 ....| 54 55196315 —|30| —|—|—|—|—| 5 j I 0—24....0 1140 1} 14) —120| — | 6| — ) 4] —|—
3 50—74 ..../45[41|50|38 |42 — (33| —|—|44|—|—]| 2| 5 } 2 25—49....1 10 1 30| 8| 8| 3| 8| —| 2| —| 1| —1| 2
4 75—99 ... |52|26|51|25|58| —|—|—|—|—=|—|—| 1] — ; 3 50—74....0 10 | B | 6] 2/ 4] 6| 1] 2/ —|— | —| —
5 100—124 ....| 43 11| 51 6le61 | —34 | —| —| —| —] —| — | — | 4 75— 99....] 11 2 16 | — 7 2 3| — 1 - 2| —
6 s 1l —lal 2lml (=] =l=|=] =] f 5 100—124.... 11| 1| 4| —| 5| 1| —|—| 2|—|—]—
7 150—174 ....| 48| —|271| —|48| — |20 | —|—|—|—=|—| — | — 6 125—149....1 10 { 1} 5| — | —| —]—|—] 1| —|—1|—
8 175109 ....|s0ld|&| =51 | -] —-|—=|—=|—=|=|~| —| — j 7150174 B — | — — | —| —|—|—|—|—|—|—
9 200224 ....|50| —| —|—|—|—|—|—|—]|—|—]|—| — | — 2, 8 175—199....| 11 2| — | — 3| — | — | — | — | — | — | —
10 225249 ... |48 —| —| —| —| — | — | —| — | —| —| —| — | — 9 200—224.... 10 | — | — | — I e e B B B
10 .. | BB =] =] = =] =] | = =] ] ] s ] o 100 225-M0....] 2| = =T femjom]=T—=Fl=}leto=} =
12 275299 .0 — | — 117 — ] —| — | — | —| —| —| —| —=| — | — 1 250—-274....| 1| —|—|—|—|—|—|—|—|—1|—| —
13 300324 ....|58)| —| —| —| —| —| —| —] —=| =] —=| =] — | — 12 275—299....| — | — | — | — 1 - - —|—|—1—1—
14 325— 23 | <l s} il o b =] = =} —| . — 13 300—34....| 1 | —| —| —|—|—|—|—|—1|—1|—| —
15 Tuntematon — | 1435— ....] 1| —|—|—|—|—|—|—|—=|=1—=1—
Notknown ...| —| — | —| —| —| —| —| —| —| —| —| —| — 2 15 Tuntematon -
. Not k =11l =l 1 |=]=]=|=|=|=]=1=
16 Ian keskiarvo . novt!n
v. 1955 — 16 Yhteensa —
Average age in ‘ Total . . ....: 92 | 90 | 40 | 25 | 24 | 46 4 10 4 5 2 2
1960: wzieivanios 48| 14| 50|21 |55|18|32| 12| — | 7| —| 12 3] 30
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Taulukko VI. Suomen sisdvesien katsastetun hinaajakannan ikajakautuma omistajittain Taulukko VII. Suomen sisévesien katsastettu hinaajakanta omistajittain eri vesistdissd v. 1955.

v. 1955. Table VII. Tugs used on Finnish inland waterways, inspected for seaworthiness, by ownership,
Table V1. Age of tugs used on Finnish inland waterways, inspected for seaworthiness, by ownership on the different water systems in 1955.
in 7955. 4
Paut Vesisto — Water system
Sul:rgt Pietnet Va:’.l;“a‘;_ IS Ky Koke- outut _— —
5 a- i istai 4 uoksen mijoen | médenjoen | Oulujoen |Kemijoen uu
rPeeolg;ia- I?eeolsl‘;‘- ;Jgatlg: ;,(;:itt)l,; Valtion Omolf‘},?g?;ﬁ',-l;,ma Vuoksi K;mi]"oki Kol!e- Oulujjaki Kemijjoki Others
Ik suusyri- | suusyri- tykset Timber | laitok- Muut Yhteensi mdenjoki
Rak: i 19355 tykset tykset | Fioating | com- set Others Total - ha | ma| ha [ma| ha | ma| ha | ma| ha | ma | ha | ma
ayennusvposn e Large Small ia- i State s/s |m/s| sis | m/s| sis |mis| s/s | mis| sis|mjs| s/s | ms
ear built Age in | forest forest | “ond | Panes | agencies
1955 | industry | industry . eGP 1 1 | 2 | 3] 45161 7 819 [10]11]12
firms firms preneurs
ha | ma| ha| ma| ha|ma|ha|ma| ha [ma| ha | ma| ha | ma 1 Suuret metsdteollisuusyri-
s/s | m/s | s/s| m/s| s/s | m/s| s/s|m/s|s/s |m/s]| s/s mjs| s/s | m/s 5
1 M [ 1 | 2 3 [4[5[6 78191011 [12]13 14 tykset — Large forest indus-
try firms ................ 65|58 (21|19 4| 5| 2| 8| —| — | —| —
1 1860—69 ....| 90 1] i—pae] = =] = =) <] = —] 1] — 2 Pienet metséteollisuusyri-
2 1870—79 ....| 80 3 1] 1| —| 2f—|—|—|—|—|—|—]| 6] 1 tykset — Small forest indus-
3 1880—S89 ....| 70 5 1 Bl 19 s — <] —| —] 1] =] 13 1 Ty firms ....cois0s055500 18115117 4| 5| 6| —| —| —| —| —| —
4 1890—99 ....[ 60 (14| 3| 11| 1| 2| —|—| 1|—|—|—]|—| 27| 5 3 Uittoyhdistykset — Float-
5 1900—09 ....| 50 (37| 5| 13| 2| 4| —| 3|—|—|— —| 58] 7 ing associations .......... 12) 7| 5| 9| 6| 4| 1| —|—|2|—| 4
6 1910—19 ....| 40 [ 14| 1| 8| 1| 4| 2| 1|—|—|—|—|—]| 27| 4 4 Puutavaraliikkeet ja yksi-
7 1920—29 ....| 30 (15| 6| 1|—| 7| 6[—|—]| 2|—|—|—] 25/ 12 4 tyiset — Timber companies
8 1930—39 ....| 20 | —| 7| 1| 3| 1| 4| —| 1| 2| —|—|—| 4| 15 and private entrepreneurs ..| 3| 7| 1| 2| —| 1| —| —| —| —| —| —
9 1940—49 ....| 10 | — | 21| —| 4| 2|{15|—| 1| —| 5| —|—| 2| 46 5 Valtion laitokset — State
10 1950—55 ....| 2% —|32| —| 7| —|15| —| 1| —|—|—]| 2| —]| 57 QEENCILS . oo vuviovunness s 204 2| 1 |—|—|—|—|—|—|—|—
11 Tuntematon— 6 Muut — Others .......... 21\ —1—|—|l—\1—1—|—\|—1—
Not known . ..| . 3| 13| —| 7| —| 4|—| 6| —|—|—|—| 3| 30 7 Yhteensa — Total . ...... 101| 93| 47| 35| 15| 16 3| 8| —| 22| —| 4
12 Yhteensa — ‘
Total .....i ... . 92190 |40 |25|24|46| 4|10| 4| 5| 2| 2166|178 Yy
i 1
1
| |
| 1
i
|
|
| |
-~
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Taulukko VIII. Vuoksen vesiston katsastetut hinaajat omistajittain eri hevosvoimaluokissa Taulukko 1X. Kymijoen vesistén katsastetut hinaajat omistajittain eri hevosvoimaluokissa
v. 1955. | v. 1955.

Table VIII. H.P. classes of tugs used on the Vuoksi Water System, inspected for seaworthiness, by | Table 1X. H.P. classes of tugs used on the Kymijoki Water System, inspected for seaworthiness, by
ownership in 7955. ! ownership in 1955.

Suuret Pienet fali‘ilillt(?(‘é:; Suuret Pienet ;lllil;;t(i‘é:;
metsateol-| metsateol- Uittoyh- | ja yksi- ; metsdteol-| metsateol- Uittoyh- | ja yksi-
lisuus- lisuus- | gistykset tyiset Valtion - lisuus- lisuus- | gistykset tyiset Valtion
yritykset | yritykset | Eiogting Timber | laitokset Muut Yhteensd yritykset | yritykset Floating Timber | laitokset Muut Yhteensa
Hevosvoima Large Small associa- | companies| State Others Total ’ Hevosvoima Large Small associa- | companies|  State Others Total
Horse power _ forest _ forest tions and private| agencies Horse power _ forest _ forest tions and private| agencies
industry | industry entre- industry | industry entre-
firms firms preneurs firms firms preneurs
ha | ma| ha |ma| ha | ma| ha | ma| ha | ma| ha | ma| ha ma ha | ma| ha | ma| ha | ma| ha | ma| ha [ ma| ha | ma| ha ma
s/s | m/s | s/s | m/s| s/s [ m/s| s/s |m/s| s/s |m/s]| s/s |ms]| s/s m/s s/s | m/s | s/s | m/s| s/s |m/s| s/s | m/s| s/s | m/s| s/s | m/s| s/s m/s
1 1 2 3 |4 |5 6 7 8 9 10 | 11 12 13 14 1 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 13 14
1 0—24 ..., 1|{23| —| 9 —| 2| —| 4| —| 4| —|— 1| 42 1 0—24 ... — 9| —| 2| —| 2| —]| 2| —|—|—|—]| —]| 15
2 25— 49 ... 6|22 3| 4| 1 If—y 1| —|—]—] 2| 10| 30 2 25— 49 ... 4| 4| 3| 1| 2| 3| —|—|—| 1|—]— 9 9
3 50—74.... 7|10 3| 1| 2 3| —| 2(—|—|—|—| 12| 16 3 50—74 ... 2 3| 3| 1| —| 2| 1| —|—|—|—]|— 6 6
4 15— 99 ....| 5| —| 5| —| 4| 1| 3| —|—|—| 1| —] 18 1 | 4 75— 99 ....| 6| 2[10| —| 1 If—|—]| 1|—]| 1|—]| 19 3
5 100—124 ....| 3| 1| 3| —| 3| —|—|—]| 1| —|—|—{ 10 1 5 100—124 ....] 6| —| 1| —| 1 =] —] 1|—1—|— 9 1
6 125—149 ....| 9| —| 4| —|—|—|—| — —|—=|—1 14| — 6 125—149 ....| 1 === ——|—=1—1—|—|— 1 1
7 150—174 ....| 10| —(—|—|—|—|—|—|—|—]—|—]| 10| — > 710174 ....[ 1| —|—|—|—|—|—|—|—|—]|—|— 1| —
8 175—199 ....| 9 21 —| — O e B B e B e 10 2 8 175—199 ....| 1| —| —| —| —|—|—|—|—|—]| —| — 1 —
9 200—224 ....| 10| —| —| — Il ————]1—|—|— 11 . 9 200224 ....| —|—|—|—|—|—|—|—|—|—=|—=|—| —=| —
10 225—249 ....| 2| —| —| —| —| —| —|—| —]| —| —]| — 2 — 10 225—249 ...|—|—| —|—|—|—|—|—|—|—|—|—| —| —
11 250—=274 ....| 1| —|—|—|—|—|—|—|—|—|—|— 1 — 1m 2502714 ....| —|—|—|—|—|—|—|—|—|—|—|—| — —
12 275—299 ....| —| —|—|—|—|—|—|—|—=|—| —| — = = I 12 275—299 ....| — | — | — | — I|——l—|—|—|—=|— 1 —
130000 o 3 R ] 1] — 13 Yhteensa —
14 35— .1 —|—|—|—|—=|—=|=|=|—=|—=|—| 1| — ’ Total ........ 210 (190 17| 4| 5| of 1| 2| 2| 1| 1|—=]| 47| 35
15 Tuntematon —
Notknown ... —| —| —| 1| —|—|—|—|—|—|—|—]| — 1
16 Yhteensd —
Toltl <. ..s.ai 65 (58| 181512 7( 3| 7| 2| 4| 1| 2[101| 93
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Taulukko X. Kokemienjoen vesiston katsastetut hinaajat omistajittain eri hevosvoima-
luokissa v. 1955.
Table X. H.P. classes of tugs used on the Kokemdenjoki W ater System, inspected for seaworthiness,
by ownership in 7955.

Puutavara-
S t metsa- | Pienet metsé- ii :
“feollisuus. | teollisuus. Uitto- el o
yritykset yritykset yhdistykset Timber com- Yhteensa
Hevosvoima Large forest Small forest Floating panies and Total
Horse power industry industry associations private entre-
firms firms preneurs
ha ma ha ma ha ma ha ma ha ma
s/s “ms s/s m/s s/s m/s s/s m/s s/s m/s
1 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 0—24 ....| — 2 1 3 — — — — 1 5
2 25— 49 ....| — 2 2 3 — 4 — 1 2 10
3 50— 174 .... 1 — — — 1 — — — 2 S
4 75— 99 ....| — — 1 — 2 — — — 3 —
5 100—124 .... 1 — — — 1 — — — 2 —
6 125—149 ....| — — 1 - - — — -— 1 -
7 150—174 .... e o — = = =] — 1| —
8 175—199 .... — | = | — 2 | — | — | — 3| —
9 Tuntematon —
Not known . ..| — 1 — — — — — — — 1
10 Yhteensda —
Total ........ 4 5 5 6 6 4 — 1 15 16

Taulukko XI. Muiden Suomen sisavesien kuin Vuoksen, Kymijoen ja Kokemdenjoen katsas-
tetut hinaajat omistajittain eri hevosvoimaluokissa v. 1955.

Table X1. H.P. classes of tugs used on water systems other than Vuoksi, Kymijoki and Kokemden-
joki, inspected for seaworthiness, by ownership in 7955.

Suuret metsadteolli-
& suusyritykset Uittoyhdistykset Yhteensad
Hevosvoima Large forest Floating associations Total
Horse power industry firms
ha —s/$ | ma—m/s| ha—s/s | ma—m/s| ha —s/s | ma—m/s
1 1 2 3 4 5 [

1 0—24 ............ — 6 — 25 — 31
2 25— 49 ............ — 2 — — — 2
3 50—T74 ............ - - 1 1 1 1
4 75— 99 ............ — — — — —— ——
5 100—124 ............ 1 — — — 1 —-
6 125—149 ............ — - e — — —
7 150—174 ............ )| — - — 1 - -
8 Yhteensa — Total .... 2 8 1 26 3 34
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Taulukko XII. Vuoksen vesistén katsastetun hinaajakannan ikajakautuma omistajittain

v. 1955.
Table X11. Age of tugs used on the Vuoksi Water System, inspected for seawcrthiness, by ownership
in 7955.
. Puuta-
Suuret | Pienet i
Senst | et | | Vol
teolli- | teolli- | yhdis | yksityss,| Valtion
Ika | Spoeyr | spusyrl- | tykset | Timber laitok- | Muut | Yhteensi
Rakennusvuosi v. 1955 IYarge Symall Floating | com- sste'; Others Total
Year built Age in | forest Jorest | %iocias | pantes |, er{llcfes
1955 industry industry tons ol pri- ¢
H : vate entre-|
firms firms preneurs
ha | ma| ha [ma|ha|ma| ha|ma|ha|ma| ha|ma| ha | ma
s/s | m/s | s/s |m/s| s/s |m/s| s/s |m/s| s/s | m/s| s/s | m[s| s/s | m/s
I 1T 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 13 14
1 1860—69 ....| 90 1f—|—|—|—|—]—|—|—]|—|—|— 1| —
2 1870—79 ....| 80 1 1 If{—] 1| —|—|—]|—=|—=|—|— 3 1
3 1880—89 ....| 70 5| — 1| —|——|—|—]—|—=|—=|— 6| —
4 1890—99 ....| 60 11 2 3 1 If—|—] 1| —|—|—]|—]| 15| 4
5 1900—09 ....| 50 (20| 3| 7|—]| 3|—| 2| —|—|—]| 1| —]| 33| 3
6 1910—19 ....| 40 12| —| 6| —| 3|—| 1| —|—|—]|—|—]| 22| —
7 1920—29 ....| 30 12| 4| —|—| 2| 2| —|—]| 1| —|—|—/| 15| 6
8 1930—39 ....[ 20 —| 4| —] 2| —| 1| —|—| 1| —|—|— 1 7
9 1940—49 ....| 10 | — (13| —| 2| 2| 1| —|—|—]| 4] —|—]| 2|20
10 1950—55 ... 20 — 121 [ — | 7| —| 1| —| 1| —|—|—| 2| —]| 32
11 Tuntematon —
Not known . .. 3|10 —| 3| —| 2| —]| 5|—|—|—|—| 3] 2
12 Yhteensa —
Total ........ 65|58 |18 (15|12 7| 3| 7| 2| 4| 1| 2|101| 93
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Taulukko XIII. Kymijoen vesiston katsastetun hinaajakannan ikdjakautuma omistajittain Taulukko XIV. Kokemaenjoen vesiston katsastetun hinaajakannan ikdjakautuma omistajit-
' v. 1955, tain v. 1955.
Table XI1I. Age of tugs used on the Kymijoki Water System, inspected for seaworthiness, by Table X1V. Age of tugs used on the Kokemdenjoki W ater System, inspected for seaworthiness, by
ownership in 1955. : ownership in 7955. ‘
Suuret Pienet vl:';,l:ﬁ?‘;_ Suuret metsd- | Pienet metsa- Uitto- };;;Eﬁg:f rjz;-
metsd- | metsd- | Uitto- | keet ia teollisuus- teollisuus- | ypdistykset | yksityiset | Yhteensa
teolli- | teolli- hdise | vheitoss.| Valtion Tkd yritykset yritykset Floating | Timber com-|  Total
B suusyri- | suusyri- ¥ kset )’,I‘ b)cle ‘| laitok- Muut | Yht " Rakennusvuosi v.1955( Large forest Small forest | gssociations | panies and
. 1ka tykset tykset YKSe imoer set uu eensa Year built Age in industry industry : 3
Ralltlennusv;uom % 1955 7 arge Small 5 i‘;‘;zl,"g pc‘;”':l!;s Lt Others Total 7055 firms o pr;)l;g:lee flr:ére
built . S a- .
T IEQe.i.;n ,,,f,‘,’{fss,’,y mfgﬁsst:y tions | and pri-| @agencies ha ma ha ma ha ma ha ma ha ma
firms firms e enfees sis | mis | sis | ms | osis | mis | osis | ms | sis | omys
preneurs 1 1 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
ha | ma| ha |[ma| ha|ma| ha|ma| ha |ma| ha [ma| ha | ma
s/s | m/s | s/s |m/s| s/s |m/s| s/s | m/s| s/s | m/s| s/s m/s| s/s | m/s
: I 11 1 2 3 | 4516|789 10]|11]|12] 13| 14 1 1880—89 ....| 70 — — 2 — 2| — | — | — 4| —
; 2 1890—99 ....| 60 1 — 1 | —1 1 |=1—=]—=1] 3] =
1 1870—79 ....| 80 21— —|—| 1| —|—|—|—|—|—|—]| 3| — 3 1900—09 ....| 50 3 — 1 1 1 — | — | — 5 1
2 1880—89 ....| 70 | —| 1| 2| —|—|—| —|—|—|—] 1|—| 3| 1 4 1010—19 ....| 40 — ] = f | =] — — =] 1 1
3 1890—99 ....| 60 25 3 Tf\—|—|—]—|—|—=|—=]1—=|—=| 9] 1 5 1920—29 ....| 30 — — - — 2 — | — 2 1
| 4 1900—09 ....[ 50 | 14| 1| 5] t|—[—| t|—| —|—|—]—|20] 2 6 193039 ....| 20 — 1 = =] -} -] =] =] — 1
‘ 5 1910—19 ....| 40 21 1 1] 1| i —|—|—] = —|—|—| 4] 2 7 1940—49 ....| 10 — 1 — 2 =] 21 = 1{ —| 6
‘ 6 1920—29 ....| 30 1 2 1{—| 2| 2f—|—| 1| —|—|—]| 5| 4 8 1950—55 .. .. 21 — 1 — - =1 =11 —1— 1
j 7 1930—39 ....[ 20 | — [ 2| 1| v 1| 2|—| 1| 1| —|—|—]| 3| 6 9 Tuntematon —
8 1940—49 ....| 10 | —| 4| —|—|—]| 3| —| —|—| 1| —|—| —| 8 Not known . .. . — 2 - 3| — | —| =1 =1 — 5
i 9 1950—55 ....| 2% —| 6| —|—|—| 1|—]|—|—|—=|—|—| =] 7 10 Yhteensa —
10 Tuntematon— Total ........ 4| 5| 5| 6| 6| 4| —| 1|15]16
Not known . .. a — 1| —| 1| —( 1| =] 1|—|—|—]|—|—| 4
11 Yhteensa —
Total ........ . 21 |19 17| 4| 5| 9| 1| 2| 2| 1| 1| —|47]| 35

Taulukko XV. Muiden Suomen sisdvesien kuin Vuoksen, Kymijoen ja Kokemaenjoen vesisto-
jen hinaajakannan ikdjakautuma omistajittain v. 1955.
Table XV. Age of tugs used on water systems other than Vuoksi, Kymijoki and Kokemdenjoki,
inspected for seaworthiness, by ownership in 1955.

Suuret metsateolli-
Tké i Uittoyhdistykset 4
Rakennusvuosi V. 1355 5‘[‘,‘,5,}’;'}3’,‘22? ' (;-‘);oatisng ¢ Y;-';f:,"sa
Year built Age in industry firms associations
1955 -
ha—s/s | ma—m/s| ha—s/s | ma—m/s| ha—s/s | ma—m/s
1 11 1 2 3 4 5 6
1 1900—09 .... 50 -— 1 — — — 1
| 2 1910—19 .... 40 — — - 1 - 1
| 3 1920—29 .... 30 2 — 1 1 3 1
; 4 193039 ....| 20 — . s 1 2= 1
5 1940—49 .... 10 — 3 — 9 - 12
l 6 1950—55 .... 21, - 4 - 13 — 17
7 Tuntematon —|
Not known . .. ‘ - —- - 1 S 1
8 Yhteensda —
E Total ........ 2 8 1 26 3 34
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Taulukko XVI. Suomen sisdvesien katsastettujen varppaajien hevosvoiman jakautuminen eri Taulukko XVIII. Suomen sisdvesien katsastetun varppaajakannan ikidjakautuma eri vesis-
kokoisten (hv) alusten kesken vesist6ittdain v. 1955. toissa v. 1955.
Table XV 1. H.P. distribution of warping boats used on Finnish inland waterways, inspected for Table XVII1. Age of warping boats used on Finnish inland waterways, inspected for seaworthiness
seaworthiness, according to size (in H.P.), on the different water systems in 1955. on the different water systems in 7955.
Vesisto — Water system Vesisto — Water system
i- ke- Oulu- i- 1ka =
Hevosvoiima Vuoksen }jggé?l_ m]';(eonjeoen jcl:elxll Kjg::: Muut Yhteensa | Rakennusvuosi v.1955| Vuoksen | Kymijoen m;ﬁ‘:,‘}f,en Oulujoen | Kemijoen Muut
Horse power Vuoksi 1%;;:1[1- mfzfel;zlj'i-ki (3#‘1:- }%Tii- Others Total \' Year built A’gg% 2_n Vuoksi Kymijoki | gokemaenj.| Oulujoki Kemijoki Others
ha | ma | ha ma | ha | ma| ha | ma| ha | ma| ha | ma ha ma ‘ ?/? :11/2 ?/: rnr-:/as ?/i mfs ?/;; ﬂ[as ?/i ,','1173 ?/i :rl:]/;;
s/s | m/s | s/s m/s | s/s | m/s| s/s | m/s| s/s | m/s| s/s | m/s s/s m/s T 11 1 2 3 3 5 3 T 3 ) 10 11 12
T 1 | 2 | 3 4 |5 16 [ 789 [10]11][12] 13| 14
1 ... - -] = = = =] = = = = = —
1 0— 24....| —([232| 68| 537 —|225| 23|181| —|308| —|323| 91 (1806 2 :ggg:gg % L sl | | | ] ]
2 25— 49....1293|194| 986| 469 —|162|116| 34| 88| 42| —| 95|1483| 996 3 1880—89' . 70 o ol | ) o 2
3 50— 74....|177| —| 553] —| 52| —|[390( 60|131| —| —| —|1303| 60
4 1890—99...| 60 2| — 9| — 1| —| —| — 1| —| —| —
4 15— 99....| —| —| 163 —| 78| —| 94| —|171| —| —| —| 506| —
5 1900—09...| 50 2| — | 13| —| — 1 3 1| —| —| —| —
5 100—124....] —| — 538 —| —| —|221 —| —| —| —| —| 759| —
6 125149 125 125 6 1910—19...| 40 4| — 5| — 1| — 4| —| 3| —| —| —
chis] N S B S S S S S S S — — 7 1920—29...| 30 2| —| 12| 4| —| 3| 6| 6| 2| 1| —| 5
7 Yhteensa — 8 1930—39... 20 | 1| 4| 2| of —| 6| —| 2| —| 7| —]| 6
Total . ...... 470|426 |2433(1006| 130 | 387 | 844 (275|390 (350 | —| 4181|4267 |2862 0 1940—49...| 10 . 61 — 1 30| —1| 11| — ol 11| — 1| 11
| . 10 1950—55...| 2V — | 22| —| 10| — 1| — 6| —| 8| — | 11
: | 11 Tuntematon-
i Taulukko XVII. Suomen sisdvesien v. 1955 katsastettujen varppaajien pituuden, leveyden ja Not known ...| . —l =2l == =1 —=[ 1l—=12
| syvyyden keskiarvot (m) eri hevosvoimaluokissa. 12 Yhteensd —
i Table XVII. Average length, width and height (in m.) of warping boats used on Finnish inland Total ...... . 11| 33| 48| 55| 2| 22| 14| 17| 6| 28| —| 35
| waterways, inspected for seaworthiness, by H.P. classes in 1955.
X I
B i‘e",‘l‘g‘;z lgf,‘i’;ty’f‘ ‘ Nt S,%}(’f N: » Taulukko XIX. Suomen sisﬁvesieq ka.tsast.etun‘ vii.rp?aajakannan keski-ika (v.) hevosvoima-
Horse power e e Y o | T a T2 ~ e — E luokittain eri vesistoissd v. 1955. o ‘
sis m/s s/s m/s s/s m/s s/s m/s s/s m/s . Table X1X. Average age (in years) of warping boats used on Finnish inland waterways, in-
: ! = g : 5 = 1 8 9 10 ‘ spected for seaworthiness, by H.P. classes, on the different water systems in 1955.
1 0—24....| 11| 8|33 | 25| 5|15 13| 12| 5] 130 ?
Vesistd — Wat t
g :;3 }4 10 2.4 27| 40| 31| e | 13| 35| 27 - KT Kok |~ O KT — T
3 50— i, 13 .0 | 3.4 22 1 2.1 1.5 21 1 Hevosvoima uoksen joen | mdenjoen | joen joen uu eensd
Vuoksi Kymi- ke- Oulu- Kemi- Oth Total
4 75—99 ....] 20 — | 4.4 S 6 — | 23 — 6 — ‘ Horse power s Joki. mf‘g:zjf)ki joki jokt. - -
5 100—124 .... 23 —_— 4.9 - 7 . 2.4 = 7 = h/a m/a h/a mla h/a m/a h/a m/a h/a m/a h/a Am/a h/a m/a
§/§ |m/s | s/s | m/s S/s | m/s| §/s | m/s| s/s | m/s| §/s | m[s S/s m/s
} ?{ ’11‘257149,[ ceee| 20 — | 40 - 1 — | 23 - 1 - T 1 2 | 3| 45| 6| 7| 8] 9 10]11]12] 13 14
| untematon —
i Notknown...| —| 9| — (24| —| 3] —[1o] —| 3 1 0—24 ... —| 6|45 10| —|1a[34f10|—|n|—|12]| 43| n
| 8 Keskiarvo ja 2 25— 49 ....| 44| 5|46 9| —| 18|46 3|50| 3| —|20]| 46 | 11
| yhteensa — 3 50—74 ... |92 —|B|—|a|—|38|3n|37|—|—|—] 4|3
| Average and 4 75—99 ....| —| —|66| —|56|—|54|—[36]|—|—|—]|5]|—
total . ........ 16 8 3.8 2.5 81 190 1.9 1.2 75 170 5 100—124 ... —| —1 76| —| —| —l40| —| —| — | —] —| 66 | —
i 6 125—149 ....| — | —|H| —| —|—| —| —| —|—|—| —]| 34 | —
1 Aluksia hv-luokassa. — The number of vessels in H.P. group. 7 Tuntematon—
Not known . ..| — | — | —| — | — | 18| —| —| —| —| —| 16| — | 16
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Taulukko XX. Suomen sisavesien katsastettu varppaajakanta omistajittain eri hevosvoima- Taulukko XXII. Suomen sisdvesien katsastettu varppaajakanta omistajittain eri vesistdissa
| i v. 1955.
luokissa v. 1955. . |_FRyaRS : .
| Table XX. H.P. classes of warping boats used on Finnish inland waterways, inspected jor sea- | Table XX11. Warping boats us'ed on an'tsh inland waterways,. inspected for seaworthiness, by
| worthiness, by ewnership, on the different water systems in 71955. ‘ ownership, on the different water systems in 1955.
' . Puutava-
: mgrs:‘;g)l- mStl::teet)l- Uittoyh- rja;l;l;(l‘((seﬁt Vesistd — Water system
i lisuus- lisuus- distykset tyiset Valtion . ‘ ; Koke- I
‘; . yritykset yritykset Floating Timber laitokset Yhteensa Omistajaryhma Vuoksen | Kymijoen | méenjoen | Qulujoen | Kemijoen Muut
5 Hevosvoima Large Small dssocia- companies State Total Ownership Vuoksi | Kymijoki | Koke- | Oulujoki | Kemijoki Others
; Horse power _ forest _ forest tions and private agencies | mdenjoki
industry industry entre- ha | ma| ha |ma| ha | ma| ha | ma| ha | ma| ha | ma
i firms firms preneurs s/s |m/s| s/s |m/s| s/s | m/s| s/s | m/s| s/s | m/s| s|s | m/s
‘i ha ma ha ma ha ma ha ma ha | ma| ha ma 1 | 1 2 3 | 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12
1 s/s m/s s/s m/s s/s m/s s/s m/s s/s m/s s/s m/s
i‘ 1 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 % . 2
| 1 Suuret metsateollisuusyri-
1 0—24 ... —|3| —| 8| 5|04 —| 2| —| 2| 5|15 :yk;f:m: Large forest indus- 5ol 3]s ol 11 4 '
§ 2 25—49 ... 5| 12| —| 1]3]| 8] —| —|—|—]| 4] 31 4 ISP - il el
1 3 50— 74 N I I B PN P R R I I PP 1 2 Pienet metséteollisuusyri-
4 75— 09 T 6 6 tykset — Small forest indus-
: = seeel el T [ T 0 | | | o try irms . :ccsisennsanens —| 4= 3|—|—|—|—|—|—|—] 2
g :0250_33 _1 T ? IR Z - 3 Uittoyhdistykset — Float-
7 Tu temato.r;'—.— ing associations .......... 9| 8|45(33| 2|13|13|13| 6|28|—| 31
Nortl P A - 3 I 3 4 Puutavaraliikkeet ja yksi-
- ibribes Winesr ERaus e _ tyiset — Timber companies
8 Yhteensa — ‘ and private entrepreneurs ..| — | — | — | — | —| —| —| — | —|—|—| 2
| Posal i e i 6|51 —| 9| |126] —| 2| —| 2| 81]19 ’ 5 Valtion laitokset — State
i agencies . ................ —l 1= 1| =] =] =]=|—=|—=|—|—=
Taulukko XXI. Suomen sisdvesien katsastetun varppaajakannan ikajakautuma omistajittain l 6 Yhteensi — Total ........ | 11 | 33 | 48 | 55 | 2 | 22 | 14 | 17 | 6] 28 | =t ‘ 35
v. 1955.

Table XX 1. Age of warping boats used on Finnish inland waterways, inspected for seaworthiness,
by ownership in 71955. (

|
Suuret Pienet Puutavara- |
metsateol- | metsiteol- Uitto- liikkeet ja .
. lisuus- lisuus- yhdistyk- | yksityiset |  Valtion , .
’ ka yritykset | yritykset set Timbercom-| laitokset Yhteensd
Rakennusvuosi V. 1955 | 1 roe forest | Smail forest| Floating | Panies and State Total
Year built Age in industry industry | associations private agencies
1955 firms firms entre-
preneurs
ha | ma ha | ma ha | ma ha | ma ha | ma ha | ma
s/s mj/s s/s m/s s/s m/s | s/s mj/s s/s m/s s/s m/s
1 11 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
B 1 1870—79...| 80 —| =] —| — 5| —| —| —| — | — 5| —
i 2 1880—89...| 70 | —| —| —| —| 2| —| —| —| —| —| 2| — |
3 1890—99...| 60 1| —| —| = 12| —| = —=|—=|—| 13| — '
| 4 1900—09... 50 | 2| —| —| —| 16| 2| —| —| —| —| 18] 2 ﬁ
1 5 1910—19...[ 40 2| —| —| —| 1B —| —| —| —| —| 17| — 1
§ 6 1920—29...] 30 | 1| — 1| 21 17| —| —| —| — | 22| 19 :
i 7 1930—39...[ 20 — 9| — 1 3| 22| — 1| — 1 3| 34 {
8 1940—49...] 10 — | 15| — 1] —| 5 —| —| —| —| —| T r
| 9 1950— ... 2 — | 24| — 6| — | 27| — 1| —| —| —| 58
g 10 Tuntematon-
Not known . .| . — 2 —| — 1 3l — | — | — 1 1 6
11 Yhteensd —
Total ...... . 6| 51| — 9| 75126 | — 2| — 2| 81 [190
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Taulukko XXIII. Suomen sisavesien v. 1955 katsastettujen tervahdyryjen pituuden, leveyden,
syvyyden, konetehon ja miehistén keskiarvot eri nettorekisteritonniluokissa.

Table XX 111. Average length, height (in m.), H.P. and crew of freighters used on Finnish inland
waterways, inspected for seaworthiness, by nto-classes in 1955.

Pituus Leveys Syvyys Koneteho Miehist6 | Alusten luku
Length Width Height H: P Crew Numb. of vess.
Nettorekisteritonni | puiset| rau- | puiset| rau- | puiset| rau- | puiset| rau- | puiset| rau- | puiset| rau-
Net. reg. ton wood- | taiset | wood- | taiset | wood- | taiset | wood- | taiset | wood- | taiset | wood- | taiset
en |metal| en |metal| en |metal| en |metal| en |metal| en | metal
metrid — meter | hv
1 1 | 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 40—49....| — | 27| — | 51| — | lo| — | 60 | — 5| — 1
2 50—59....| 23| — | 58| — | L7| — | 32| — 5| — 1 -
3 60—69....| — | 25| — | 66| — | 17| — | 49 | — 5| — 1
4 70—179....| — | 28| — | 65| — | 20| — | 50 | — 71 — 1
5 80—89....[ — | 28| — | 65| — | 23| — |5 | — 7| — 1
6 90— 99....| 31 — | 67| — | 24| — | 62 | — 7| — 1 3
7 100—109....[ 31 31 T.0| 70| 2.6 | 2.7 | 8 |105 7 8 3 1
8 110—119....[ 31 31 7.1 6.8 2.4 2.8| 81 |114 7 6 1 —
9 120—129....| 31 31 70| 71| 2.6 | 2.8 | 82 | 88 7 7 3 —
10 Tuntematon -
Not known ..| 30 | — | 6.8 | — | 23| — | 94 | — 7| — 2| —
11 Keskiarvo ja
yhteensa —
Average and
total . ....... 30 | 29 | 6.9 | 6.6 | 2.4 | 2.4 | 79 | 83 T 6 | 11 8
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Taulukko XXIV. Suomen sisévesien v. 1955 katsastettujen proomujen pituuden ja leveyden
keskiarvot (m) seka alusten luku eri nettorekisteritonniluokissa.
Table XX1V. Average length and width (in m.) of barges used on Finnish inland waterways,

inspected for seaworthiness, by nto-classes in 1955.

Nettorekisteritonni ity — Longth | Laveys — Watn N lll-\’:'l;’set’egf l‘l’lelggds
Net. reg. ton puiset rautaiset puiset rautaiset puiset rautaiset
wooden metal wooden metal wooden metal
1 1 2 3 4 5 6
1 10—19 ...ovvvinnsn — 14 — 3.6 — 1
2 20—29 ............ 17 17 5.8 4.4 2 2
3 30—39 ............ 20 20 5.6 4.9 5 =
4 40— 49 ............ 24 20 5.7 5.2 8 8
5 50— 59 ............ 22 23 5.8 5.3 2 4
6 60—69 ............ 26 22 6.4 6.6 21 3
7 70— 179 (....o.o... 27 24 6.6 6.3 21 1
8 80—89 ............ 28 32 6.7 5.0 13 2
9 90— 99 ............ 31 — 7.3 — 25 —
10 100—109 ............ 31 29 1.3 6.7 39 1
11T 110—119 ............ 32 30 7.4 6.7 25 1
12 120—129 ............ 31 30 7.3 1.5 37 -
13 130—139 ............ 31 32 1.2 6.8 39 2
14 140—149 ............ 31 32 7.2 1.7 17 4
15 150—159 ............ 32 32 7.3 8.0 4 3
16 Keskiarvo ja yhteensi
— Average and fotal . . .. 30 25 | To 6.1 258 40
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Taulukko XXV. Suomen sisdvesien katsastettu proomukanta omistajittain eri nettorekisteri-
; tonniluokissa v. 1955.
g Table XX V. Nto-classes of barges used on Finnish inland waterways, inspected for seaworthiness,

Taulukko XXVI. Suomen sisavesien katsastetun proomukannan ikdjakautuma omistajittain
v. 1955.
Table XXV I. Age (in years) of barges used on Finnish inland waterways, inspected for sea-

by ownership in 7955. ¥ worthiness, by ownership in 1955.
s Puutava-
metsiteol-| metsateol| uittoyh- | " meer: | Vattion metsie | metsh | uitto. Vgsétiﬁé'
ylrlnstl;lﬂs;et y:"lil;l‘lx(ss-et disbyiaet | tyinet | lnfokeet| Mumt | Wikeeosd teolli- | teolli- | yngis | yksitys, Valtion
Nettorekisteritonni Large Small et companies| agencies 5 ) e S::l;lig:tl- s?;ﬁi'e't" ’;cyksgt Timber la‘steotk' Muut | Yhteensa
Net. reg. ton forest  forest tions | andprivate Rakennusvuosi V. 1955 | [ oree Small laalz‘n;,_v com State Others Total
industry. | industry entre- Year built Age in | forest forest assocta- | B Zmes-_ agencies
firms firms preneurs 1955 industry | industry tans ,,g,'} e,‘,’,r,-le-
ARAAHPRHEREEREBREE e
[ T 12 13 4 (516 1 71819 1011 12] 13| 14 P la | Bl Bl el B mel B o] B | e
[ I T |2 |3 |45 16789 |10[11|12] 13| 14
12 1048 cne] === =] =] 1| =] =] =} =] =} =] = I
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MUUT LIITTEET — OTHER APPENDICES

Tassa tyossa kaytetty metsateollisuusyritysten jako suuriin ja pieniin metsateollisuusyrityksiin.
Classification of forest industry firms according to size.

Suuret metsdteollisuusyritykset

A. Ahlstrom Osakeyhtio

A.B. J. W. Enqvist O0.Y.
Enso-Gutzeit Osakeyhti6
Hackman & Co

Kajaani O.Y.

Oy Kaukas Ab

Kymin Osakeyhtio
Myllykosken Paperitehdas O.Y.
Nokia O.Y.

Rauma-Repola O.Y.
0.Y. Wilh. Schauman A.B.
G. A. Serlachius O.Y.

Tampereen Pellava- ja Rauta-Teollisuus

Osake-yhtio
Veitsiluoto Osakeyhtio
Ab. Wirtsila-Cellulosa,
Aanekoski fabriker, Adnekosk1
Yhtyneet Paperitehtaat O.Y.

Pienet metsiteollisuusyritykset

Aimon Hoyrysaha, M. Aimo & Kumpp.

Askon Tehtaat Oy

And. Auvinen O.Y.

0.Y. Faner A.B.

Fennia Faneriosakeyhtio

Grahn & K:ni (Kalso 0.Y.)

Haapaniemen Saha ja Mylly O.Y.

Haukivuoren Puutavara O.Y.

Heinolan Faneritehdas, Zachariassen & Co

Helsingin kaupungin Puutavara ja
Polttoainetoimisto

Huvilan Saha 0.Y.

Héameen Vaneri O.Y.

Iisalmen Sahat O.Y.

Iisveden Metsda O.Y.

Kaarteen Hoyrysaha

Karjalan Metsatuote O.Y.

K. Koskisen Saha O.Y.

Kostian Mylly ja Saha O.Y.

Kotvio O.Y.

Kuhmoisten Saha O.Y.

Kuitulan Saha O.Y.

Kulkkilan Saha O.Y.

Kuopion Hoyrymylly Osakeyhtio Sampo

Kuopion Puu- ja Tiili O.Y.

Kuopion Saha O.Y.

Kahmaén Saha O.Y.

Lohja-Kotka 0.Y.

Loydon Saha, K. E. Reunanen
Metsanomistajain Metsakeskus O.Y.
H. V. Muotka O.Y.

0.Y. Niemen Saha

Nurmisen Saha O.Y.
Osuuskunta Metséliitto
Otavan Saha O.Y.

0.Y. Pallas A.B.

H. Peura O.Y.

Pohjanmaan Puu Oy.

Pyo6ra- ja Puuteollisuus O.Y.
H. Saastamoinen O.Y.
Saimaan Saha

Sammon Rulla O.Y.
Savikosken Osakeyhtio
Osakeyhtio Savo

Suolahden Puu O.Y.

Suomen Osuuskauppojen Keskuskunta r.l.,

Vaajakosken tehtaat
Toisvesi Oy
Ukkola O.Y.
Wahl & Co
Vihavuoden Saha-0.Y.
Viiala O.Y.
Visuvesi 0.Y.
Vuokalan Saha O.Y.

T ————————
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Merikelpoisuuden katsastuksessa taytettava lomake konealuksia varten, etusivu.
Questionnaire to be filled in for self-propelled craft at inspection for seaworthiness, first page.
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Merikelpoisuuden katsastuksessa taytettdava lomake konealuksia varten, takasivu.
Questionnaire to be filled in for self-propelled craft at inspection for seaworthiness, second page.

Questionnaire to be filled in for non-self-propelled craft at inspection for seaworthiness, first page.
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Merikelpoisuuden katsastuksessa tiytettdva lomake muita kuin konealuksia varten, takasivu.

Questionnaire to be filled in for non-self-propelled craft at inspection for seaworthiness, second page.





