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Alkusanat.

’

Tydskennellessani keséin 1937 metsahallituksen médriyksesti Kuusa-
mossa, olin tilaisuudessa tutustumaan verrattain laajalti Oulankajoen
vesistoalueen valtionmetsiin. Tilléin jouduin aivan Kkuin olosuhteiden
pakosta miettimdén, miten nimi suurimmalta osaltaan koskemattomat
ja ikivanhat metsit saataisiin taloudellista hyétya tuottaviksi, ts. niiden
hakkausta odottavat puuvarat kuljetetuiksi oman maan kéyttopaikoille.
Pohdinnassani tulin siihen johtopdatikseen, ettd ajattelipa mainituista
metsistd mitd tarpeellisen laajassa mitassa tapahtuvaa raakapuun kan-
nattavaa kaukokuljetusmuotoa hyvinsi, tulisi sen ainakin suurimmalta
osaltaan perustua alueen vesiteiden hyviksikdyttoon. Sen vuoksi koetin
jo tdlloin mahdollisuuksien mukaan ottaa selvii vesistdjen uittokelpoi-
suudesta.

Kun sitten talvella 1938 sain metsihallitukselta tehtivikseni koet-
taa selvitelld viime aikoina raakapuun niin kesi- kuin talvikuljetuksessa
sangen laajan kédyton saaneen autokuljetuksen kehitysmahdollisuuksia
erittdinkin valtionmetsien raakapuun kaukokuljetuksessa, kiintyi huo-
mioni erikoisesti silloin kidynnissd olleeseen Sallan autosavottaan ja sitd
tietdi maamme koillisten ja pohjoisten vedenjakajien takaisten laajojen
metsien kaukokuljetuskysymykseen. Aineeseen lihemmin perehtyes-
sdni huomasin, ettd mainittua kysymystid voidaan sopivasti kisitelld
kokonaan erilldén varsinaista raakapuun autokuljetusta koskevasta sel-
vittelystd. Niin syntyi esilli oleva julkaisu, jonka tarkcituksena olisi
osoittaa, ettd jo mainittujen koillisten ja pohjoisten vedenjakajien takaiset
metsdt edustavat niin valtavia puupdiomia, etti niiden taloudellisen
hyviksikdytén edellytyksend olevan kaukokuljetuksen jérjestiminen
muodostaa tdlld hetkelld maamme laajakantoisimman ja tirkeimmain raa-
kapuun kuljetukseen liittyvin kysymyksen. Kisilld olevasta julkaisusta
havaitaan, ettd tdmén kysymyksen tehokas ratkaisu vaatii puheena ole-
vien kaukaisten seutujen kaukokuljetusolojen niin suurisuuntaista kehit-
tamistd, ettd se edellyttdd valtiovallan toimenpiteiti. Valtiovallan puut-
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tuminen asiaan on tarpeellinen osaksi siitd syystd, etta kysymyksessd on
erittiin huomattavien padomien kiinnittdminen, osaksi sen tahden, ettd
puheena olevien metsien valtavan padosan omistaa valtio.

Mieluinen tehtdvini on tissd yhteydessd kiittdd metsdneuvos E. J.
Koskenmaata, joka kiinnostuneena on seurannut tyon suoritusta
ja antanut auliisti arvokkaita asiantuntija-neuvojaan. Tyon kestdessd
olen myoskin saanut paljon asiallisia tietoja metsitaloudentarkastaja
V.Lihtoselta ja metsihallinnon Perd-Pohjolan piirikuntakonttorin
arvioimisosaston johtajalta, metsdnhoitaja A. E. Jarv iseltd sekd
prof. N. A. Osaralta ohjausta tutkimuksen kirjallisessa esittdmisessa,
joille pyydan esittdd parhaat kiitokseni.

Vield pyydén kiittdd metsdhallitusta sen suopeasta suhtautumisesta
tyohoni sekd Suomen Metsitieteellistd Seuraa, joka on mydntdnyt minulle
tyon kuluessa taloudellista avustusta ja ottanut tutkimukseni julkaisu-

sarjaansa.
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Johdanto.

Raakapuun kaukokuljetus kuuluu metsdtalouden perusedellytyksiin.
Metsilld sindnsd on vain vdhdn taloudellista merkitystd, ellei niiden tuot-
tamaa puuta voida kannattavasti kuljettaa kdyttopaikoille. Siten kulje-
tusmahdollisuudet asettavat metsdtalouden harjoittamiselle ehdottoman
rajoituksen.

Meidédn oloissamme on uitolla raakapuun luontaisena kaukokuljetus-
muotona ollut ja yhéd edelleenkin on ratkaisevin merkitys. Yleisesti on
tunnettua, ettd uittokuljetuksen edellytykset ovat meilld suurin piirtein
erittdin hyvat. Sisdvesistot (Laatokkaa télloin lukuunottamatta), jotka
peittivdt 10 9% koko mantereen alasta, muodostavat korvaamattoman
tarkedn, yhteispituudeltaan 43 800 km:n pituisen Kkuljetusvédyldverkon,
joka etenkin metsédtaloudellisesti tarkeimmilld seuduilla on sangen taaja
ja tasaisesti jakaantunut. Lisdksi ovat uittovdyldmme sekd itse raaka-
puun uittokuljetuksen teknilliselle suoritukselle ettd puun jalostukselle
ja kaupalle edulliset siind suhteessa, ettd vesistdjen pddasiallisin osa virtaa
pohjois-eteld tai itd-ldnsi suunnassa oman maan rajojen sisdlld Pohjan-
lahteen, Suomenlahteen tai Laatokkaan. Tdmédn vuoksi onkin uittokul-
jetus luontaisena kuljetusmuotona kehittynyt maassamme tarkeimmaéksi
raakapuun kaukokuljetusmuodoksi.

Uittokuljetuksen rinnalla ovat lisdksi metsdtaloudellisesti tirkeimmilld
seuduilla aluksilla tapahtuva vesikuljetus, rautatiekuljetus ja ripeésti
kehittynyt autokuljetus saaneet suuren merkityksen.

Vaikkakin, kuten edelld todettiin, vesistéjemme purkaantumissuunnat
yleensd ovat raakapuun uittokuljetukselle edulliset, niin on kuitenkin
maan itd- ja pohjoisosissa laajoja alueita, joiden vedet laskevat vieraan
valtakunnan alueelle tai Jadmereen (Petsamojoki laskee Suomen alueella
Jadmereen), nim. Suojdrven, Tuntsa-Oulankajoen ja Jadmeren pédavesis-
toalueet. Niiden alueiden yhteinen pinta-ala on 53 494 km? eli 14.s 9,
koko maan mantereen alasta (Sepp dnen 1937).
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Tassd yhteydessd voidaan kuitenkin Suojdrven alue, jonka suuruus
on 3852 km2, erottaa pois, silld kuten tunnettua, on mainitun alueen
metsitalous ja puunjalostusteollisuus rautatiekuljetuksen ja alueen sijain-
nin johdosta kokonaan poikkeusasemassa pohjoisessa sijaitseviin, veden-
jakajien takaisiin metsiin verrattuna.

Tamin vuoksi kisitellddn esilld olevassa tutkimuksessa yksinomaan
Tuntsa-Oulankajoen padvesistoalueen ja Jddmeren paavesistoalueen metsid
ja niiden tuottaman raakapuun kaukokuljetusmahdollisuuksia omaan
maahan pdin.

Viimeksi mainittujen vesistéjen Suomen puoleisten sadealueiden yh-
teinen pinta-ala on 49 642 km?, joka on 13.7 9, Suomen mantereen alasta
(vrt. kuvaa 1, siv. 10).

Metsimaiden ja metsien yleinen kuvaus perustuu pédasiassa valta-
kunnan metsien 1 arvioinnista julkaistuihin tuloksiin, tdydennettynd Il
arvioinnin tulosten ennakkotiedoilla. Osittain on ollut kédytettdvissd
mydskin muita, asian yhteydessd mainittuja tdydentédvia ldhteita.

Valtionmetsistd on jilempénd ldhemmin selostetuilta osilta ollut met-
sahallituksen arkistosta sekd asian yhteydessd nimeltd mainituilta henki-
16iltd saatavissa verrattain tuoreita ja yksityiskohtaisia tietoja.

Metsien puumddrid, kasvua ja hakkausmddrid ilmoittavat luvut tar-
koittavat kiintedtd mittaa, kun sen sijaan kuljetuskustannukset on las-
kettu teknillistd kuutiojalkaa ja pinokuutiometrid kohden.

Kaukokuljetuskustannuksien laskelmissa on hakkuu ja veto kulloin-
kin kysymykseen tulevan kaukokuljetusreitin varrelle jatetty huomioon
ottamatta. Kustannuksia laskettaessa on kadytetty seuraavia perusteita:

Autokuljetuskustannuksia ilmaisevat luvut nojautuvat tekijan erillist4,
valmisteilla olevaa raakapuun autokuljetusta koskevaa tutkimusta varten
suorittamiin laskelmiin. Rautatiekuljetus on laskettu voimassa olevien
tariffien mukaan otaksumalla pinotavara kuorinnaltaan puolipuhtaaksi
ja edeltineen uiton vuoksi 500 kg:n painoiseksi pinokuutiometrid kohden
sekd sahapuut 33 kg:n painoiseksi teknillistd kuutiojalkaa kohden. Uitto-
kuljetuksen kustannuksia laskettaessa kdytetyt perusteet on selostettu
kunkin esiintyvédn tapauksen yhteydessa.

Tuntsa — Oulankajoen piidvesistoalue.

Metsimaiden laatu ja puuméiri.

Tuntsa-Oulankajoen pédvesistoalueen kokonaispinta-ala Suomen puo-
lella on 12825 km?, josta vesid on 8.9, (O1in 1936).

Valtakunnan metsien | arvioinnin mukaan on talld alueella

kasvullista metsiamaata .... 782900 ha eli 66.s %, koko alasta ja
huonokasvuista metsimaata .. 159300 » » 13.6 » » » , joten

metsimaata on yhteensd.... 942200 ha eli 80.4% koko alasta.

Kasvullisen ja huonokasvuisen metsdmaan kesken jakautuu kokonais-
metsiala siten, etti edellisen, siis kasvullisen metsamaan osalle tulee
83.2 9, alasta ja jalkiméisen osalle 16.s %. Vertauksen vuoksi mainitta-
koon, ettd po. alueeseen ldnnessa liittyvassd Kemijoen paavesistoalueessa
on kasvullisten metsimaiden osuus koko metsdalasta huomattavasti pie-
nempi, nimittdin 73.9 %, ja koko maassa keskimddrin 79.s %. Po. paa-
vesistoalueen metsimaat ovat siis keskinkertaista parempia (I1vessalo
1929).

Tuntsa-Oulankajoen pédvesistoalueen metsdalasta on edelld mainitun
tietoldhteen mukaan

mantyvaltaisia metsid...... 3359, ja
kuusivaltaisia metsid ...... 54.0 9, eli

havupuuvaltaisia yhteensd.. 87.5 %.

Metsidmaan loppuerdstd muodostavat lehtipuuvaltaiset metsat 11.3 9,
ja aukot 1.2 9%,.

Metsien kokonaispuumidrd on Ilvessalon (1929) mukaan pyo-
redsti 50 milj. m3, joka vastaa 53 m® metsimaan hehtaaria kohden.
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Kuva 1. 1. Jddmeren pédavesistoalue. 2. Tuntsa-Oulankajoen paivesistoalue.
Fig. 7. 1. Arctic Ocean main waterway region. 2 . Tuntsa-Oulanka main water-

way region.

Kuva 2. Valtionmaat, 1. Jadmeren padvesistoalue. 2. Tuntsa-Oulankajoen
padvesistoalue. (Yksityismaat vaal.ana.)
Fig. 2. State land. 1. Arctic Ocean main waterway region. 2. Tuntsa-Oulanka
) main waterway region. (Private land marked in white.)
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Puuméérdstd onmantya.................... 17 milj. m3 ja
kuusta .................... 23 milj. m?, joten siis
havupuumdard on .......... 40 milj. m3. B

Loppuerd 10 milj. m3 on Koivua.
Metsien vuotuinen kasvu on 0.7 milj. m3.

Askettiin suoritetun valtakunnan metsien 11 arvioinnin tuloksista
saatujen ennakkotietojen mukaan (I1vessalo 1939) ovat Tuntsa-
Oulankajoen pdavesistdalueen metsivarat pysyneet suurin piirtein ennal-
laan. Ainoastaan noin 1 9, vihennys hehtaaria kohden on ollut havaitta-
vissa. Tdmd véhennys on kuitenkin niin pieni, ettd taydelld syylld voi-
daan nojautua edelld esitettyihin numerotietoihin, varsinkin kun laskel-
mat monelta osalta joka tapauksessa muodostuvat likimaariisiksi.

Edelld mainitusta kasvullisen ja huonokasvuisen metsamaan kokonais-
alasta 942 200 ha:sta kasittdvit valtionmetsit 752 454 ha eli noin 80 %.-
Yksityismetsit, jotka osittain ovat vield lopullisesti jakamatta, kuuluvat
Kuusamon, Posion ja Sallan pitijiin.

Kun valtionmetsien osuus on ndin ylivoimaisen suuri ja kun niisti
on osittain ollut saatavissa tarkkoja tietoja, kisitellddn niitd seuraavassa
yksityiskohtaisemmin erikseen.

Valtionmetsiit.

Valtionmaiden pééasiallisin osa sijaitsee Ala-Kitkan—Paanajirven
seuduilta pohjoiseen, jolla alueella yksityismaita on verrattain vihin.
Sitdpaitsi ulottuvat yhteniiset valtionmaat Paanajirven seuduilta pitkin
itdrajaa etelddn aina Kuusamon kirkonkylin eteldpuolelle saakka, seki
samoin puheena olevan vesistdalueen ldnsiosassa pitkin vedenjakajaa.

Yksityismaiden padasiallisin osa sijaitsee alueen eteliosassa, Kuusa-
mon pitdjassd (vrt. kuvaa 2, siv. 11).

Tuntsa-Oulankajoen pédvesistoalueen valtionmetsisti voidaan esit-
tdd metsitaloudentarkastaja V. Liht os e n suorittamiin laskelmiin pe-
rustuvat seuraavat yksityiskohtaiset tiedot:

Valtionmaat, joiden kokonaisala on 933 565 ha, kuuluvat Tuntsan,
Sallan, Kitkan ja Kuusamon hoitoalueisiin, ja jakautuvat seuraavasti:

kasvullista metsdmaata on.. 607 751 ha eli 65.1 9, koko alasta ja
huonokasvuista metsimaata . 144 703 ha eli 15.5 %, joten siis

metsdmaata on yhteensi 752 454 ha eli 80.6 9, koko valtionmaan
alasta.

e
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Valtionmetsien puuméddrdn ja hakkausméddrdn selvittamiseksi esitet-
takoon seuraavat taulukot:

Taulukko 1. Puulaji- ja ikdluokkasuhteet kasvullisella metsimaalla.

Mantyvaltaisia 31.1 % Kuusivaltaisia 55.7 % l‘ Leg;il;g.uu-
Ikidluokka | Alasta Puumidrid Alasta Puumaara 75*712.7 % ]
| Puumaird |
% m3/ha vht. m3 % m3/ha | vht. m3 | m3 |
1—40 1.8 | 5 000 0.1 8.4 | 3 000 é
41—80 11.9 41.3 929 000 0.9 55.4 169 000 §
81—120 12.8 60.8 1 471 000 113 55.1 2 108 000 ;
1121—160 234 521 | 2711000 277 60.7 5 692 000 / b
161—200 30.2 68.7 | 3922 000 | 44.7 68.6 |10 380 000 | / ® |
201+ 20.2 1.7 | 2738 000 15.3 73.2 3791000 |/ \
Yht. [100.0 | 62 [11776 000 | 100.0 | 65.4 [22 143 000 | 3278 000 | 1

Hakkauslaskelmaa varten yhdistetaan seuraavassaklayumetsét. Lehtnj
puut jitetddn tassa yhteydessd kokonaan pois, kosl.<a mllla.laatunsa vuok§1
on ainakin toistaiseksi suhteellisen véhdinen merkltys'.' Tik a n‘(.19.35)'!a
Ilvessalon (1937) mukaan ovat nim. koivikot yleensa lahoylkalsla janiin
huonorunkoisia, ettei niistd saada sanottavasti muuta kuin polttopuita.

Taulukko 2. Mdnty- ja kuusivaltaisten metsien yhdistelmfi sekéi‘ Vﬁl’tallu %(}ZO-ZUE-

tiseen kiertoaikaan perustuvaan normaaliseen lkaluokka].aO! uk-

seen, edellyttden kiertoaikaan siséiltyvéir.l 20 v. nuorentumisaikaa,
josta ala on 10 v. paljaana.

3 |
Nykyinen ala ja puuméara i Nigﬁxggll{lﬁ?n;_n : Nykyilr}etn alla |
Ikiluokka Ala | Puumaara \ jaoitus normaalista alaa
o ha \ pienempi | suurempi
% ha ‘ m3/ha | yht. m3 % | ha ha
0 0.6 2 643 — — 5.0 | 26509 | 23865 —
1—40 0.7 3 741 2.2 8000/ 20.0 | 106 034 102 294 —
41—80 4.8 25 539 43.3 1098 000| 20.0 | 106 034 80 495 —

81—120| 11.s 62 446 57.2 3579000 20.0 | 106 034 43 588 —

121—160 | 25.8 137 431 61.2 8403000/ 20.0 | 106 034 — (231 332
161—200 | 39.2 208 398 68.s (14302 000| 15.0 79 526 e 182 373
201+ 171 89 973 2.6 6529000f — — —

Yht. [100.0 | 530171 | 63 |33919000| 100.0 | 530171 | 250 242 | 250 242

Kuten edelli oleva yhdistelmd osoittaa, on valtionmaiden ha\."upuu-
" madri noin 34 milj. m®. Ikdluokkajaoituksesta huomataan, gtta van-
hoja ja yli-ikdisid metsid on niin paljon, ettd voimakkaat uudistushak-
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kaukset olisivat vilttdméttomid. Jos lahimpien 20 vuoden aikana aja-
teltaisiin hakattavaksi kaikki 200 vuotta vanhemmat ja puolet 161—200
vuotisista metsistd, padstddn seuraavan yhdistelmin osottamaan hakkaus-
madrdan: '

Taulukko 3. Kasvullisten metsdmaiden ikdluokkasuhteisiin perustuva uudistushakkausten

hakkausmddra.
i ] Mintyvaltaisia Kuusivaltaisia Yhteensi
l ha | m3 ha ‘ m3 \ ha m3 :
| - !
161—200| 28 540 1961 000 75658 | 5190 000 | 104 199 7151 000 |
201+ 38 180 2 737 000 51793 ‘ 3791 000 [ 89 973 6 528 000 w
Yht. | 66720 | 4698000 | 127451 | 8981000 | 194172 | 13679000

Kasvullisten maiden edelld olevaan hakkausmairiin tulee vield lisidksi
kasvatushakkuista kertyvit puumiirit, noin 3.5 milj. m2.

Huonokasvuisten maiden havupuumiird on:

mdntyd ...... 685 000 m?
kuusta ....... 1374 000 m3

yht. 2059000 m?

Tahdn puumdérddn kohdistuvat hakkuut ovat riippuvaisia alueella
suoritettavista suonkuivaustoista.

Yhteenvetona voidaan siis esittdd, ettd Tuntsa-Oulankajoen piive-
sistoalueen valtionmaiden metsdmaan pinta-ala on 752 454 ha ja havu-
puumddrd:

kasvull. mailla huonokasv. mailla yhteensi

mi'j. m? milj. m3 milj. m?
mantyd .... 1.8 0.7 12.5
kuusta ..... 23 1.4 23.5
33.9 2.1 36.0

sekda 20-vuotiskauden hakkausmdird:

uudistush. kasvatush.
milj. m? milj. m?
mantyd . ... 4. 1.2
kuusta ..... 9.0 2.3
13.7 3.5 = 17.2milj. m3.
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Kuva 3. Menekkialueet.
Tuntsa-Oulankajoen pai-
vesistoalue.
Kitka-Oulankajoen sadealue.

1. Kitkajarvien menekkialue,

2. Kuusamojarven-Muojarven
menekkialue,

3. Oulankajoen menekkialue.

4, Tavajarven menekkialue.

Tuntsa-Kutsajoen sadealue.
5. Tennidjarven menekkialue.
6. Kutsajoen menekkialue.

Jdameren paavesistoalue.

7. Tenojoen, Naiatamdojoen,
Uutuanjoen ja Petsamo-
joen sadealueet.

8. Inarijarven-Paatsjoen sade-
alue,

9. Luttojoen ja Jaurijoen
sadealueet.

10. Nuortijoen sadealue.

Fig. 3. Supply areas.
Tuntsa-Oulanka main water-
way region.
Kitka-Oulanka district.

1. Lake Kitkajdrvisupply area.
2. Kuusamojdrvi-Muojdrvi

supply area.
3. Oulanka supply area.
4. Tavajdrvi supply area.

Tuntsa-Kutsajoki district.
5. Tennidjdrvi supply area.
6. Kutsajdrvi supply area.

Arctic Ocean main waterway
region.

7. Tenojoki, Nddtamdjoki, Uu-
tuanjoki and Petsamojoki
water regions.

§. Inarijarvi-Paatsjoki water
region.

9. Luttojoki and Jaurijoki
water regions.

70. Nuortijoki water region.
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Jakautuminen eri menekkialueisiin.

Omaan maahan pidin suuntautuvaa raakapuun kaukokuljetusta sil-
milld pitden voidaan Tuntsa-Oulankajoen pddvesistoalue jakaa aluksi
kahteen erilliseen': vesistoalueeseen, nim. Kitka-Oulankajoen sadealuee-
seen ja sen pohjoispuolella olevaan Tuntsa-Kutsajoen sadealueeseen,
jotka vuorostaan erilaisten kaukokuljetusmahdollisuuksien mukaan
jakautuvat vielé[eri‘menekkialueisiin seuraavasti (vrt. kuvaa 3, siv. 15):

Kitka-Oulankajoen sadealue
Kitkajdrvien menekkialueeseen,
Kuusamojarven-Muojdrven menekkialueeseen,
Oulankajoen menekkialueeseen ja
Tavajarven menekkialueeseen sekd
Tuntsa-Kutsajoen sadealue
Tenniojarven menekkialueeseen ja
Kutsajoen menekkialueeseen.

Seuraavassa kdsitellddn nditd alueita yksityiskohtaisesti.

Kitka — Oulankajoen sadealue.
(Kuva 4, siv. 17.)

Ala. Kitka-Oulankajoen sadealue kasittdd Yld- ja Ala-Kitkajérven,
Oulankajoen ja sen sivujokien, Tavajdrven, Kuusamojdrven ja Muojédrven
sekd niiden kanssa tasavedessd olevien Kiitimon ja Kirpitsdn jérvien
seki erdiden pienien erillisten, vasta valtakunnan rajan takana yhtyvien
jokien sadealueet, joiden vedet virtaavat Neuvosto-Vendjdn alueelle,
Vienanmereen.

Niiden alueiden kokonaisala Suomen puolella on 8 866 km?, josta
vesid on 11.6 % (Olin 1936).

Metsit. Valtakunnan metsien I arvioinnin tuloksissa esiintyvit Kitka-
Oulankajoen ja Tuntsa-Kutsajoen sadealueiden metsdt yhdessd, joten
Kitka-Oulankajoen erillisend kisitellyn alueen kaikista metsistd ei voida
esittdd tarkkoja numerotietoja. Kuten tunnettua, on isojakotoimituskin
téllad alueella vield (1939) osittain, nimittdin Kuusamon ja Posion pitdjien
osalta, keskenerdisend, joten yksityis- ja valtionmaidenkin viliset suhteet
ovat lopullisesti selvittaimatta.

Kivisen (1938) mukaan olisi alueen koko metsdapinta-ala 640 000 ha
ja puumddrd vihintddn 27 milj. m3,
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Kuva 4. Kitka-Oulankajoen sadealue.
1. Kitkajarvien menekkialve. 2. Kuusamojirven-Muojarven menekkialue. 3. Oulankajoen menekkialue.
4, Tavajarven menekkialue.

Fig. 4. Kitka-Oulanka district.
1. Lake Kitkajdrvi supply area. 2. Kuusamojirvi-Muojdrvi supply area. 3. Oulanka supply area.
4. Tavajdrvi supply area.
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Valtionmaat. Valtionmaista, jotka kuuluvat Kitkan, Kuusamon, Tunt-
san ja Sallan hoitoalueisiin, saadaan metsdtaloudentarkastaja V. Li h-
tosen suorittamiin laskelmiin perustuen seuraavat yhteenvedot:

Taulukko 4. Kitka-Oulankajoen sadealueeseen kuuluvan valtionmaan ala ja

jakautuminen.
¢ Pinta-ala ha
. |

Hoitoalue . | | « | Yhteensid

Kaavillis-] Huono- jone popl  Souto- | VEUClyd

ta metsd- kasv. met- simaats | maaia ja yleisid

maata | simaata | alueita

!

Kitka ... s on wn s 75 856 211758 97 614 30 359 2 480 | 130 453
Kuusamo ....... 95 823 22 110 | 117 933 45 325 68 | 163 326
Tuntsa . oo v ves i 49 123 6124 55 247 36 541 4043 95 831
Salla............ 39 942 6 220 46 162 32 628 — 78 790
Yht. | 260 744 | 56 212 | 316 956 | 144 853 6591 | 468 400

Taulukko 5. Valtionmetsien puumddrd.

|
i Puumidird ms Arvopuita
|
Hoitoalue ; (1.3 an;< 22
kasvull. met-l huonokasv. ] vhteensi ;{ 1
| samaalla | metsimaalila l : R
i
Kitka ........ 4 675 000 451 000 5126 000 4 156 000
Kuusamo .... 6 640 000 425 000 7 065 000 5 9}0 000
Tuntsa ...... 3012000 | 116 000 3128 000 2 680 000
Salla ........ ’ 3 182 000 I 172 000 3 354 000 2 635 000
Yht.| 1750000 | 1164000 | 18673000 | 15381 000

Taulukko 6. Kasvullisten maiden puulajisuhteet.

Miantya Kuusta Yht.havupuita Lehtipuita
Hoitoalue

% m3 % m3 m3 ] % m3
Kitka ........ 54.8 |2 562000 37.5 |1 753 000 4 315 000 T 360 000
Kuusamo .... 54.8 |3 639000 | 37.5 |2 490 000 6 129 000 T.7 511 000
Tuntsa ...... 235 707 000 | 70.6 |2 126 000 2 833 000 5.9 178 000
Salla ........ 234 745 000 | 70.6 |2 246 000 2 991 000 6.0 191 000
Yht. | 43.7 |7653000| 49.2 [8615000| 16268000 | 7. |1 240000
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Mitddn tarkkoja numeroita po. sadealueen valtionmetsienkdan hak-
kausmdaristd ei nykyisin voida esittdd. Asian valaisemiseksi voidaan
kuitenkin ottaa jonkunlaiseksi pohjaksi Sallan hoitoalueen v. 1934 val-
mistuneiden talouskirjojen mukaan yhdistelmd niistd hakkuista, jotka
ensi 10 vuoden aikana on katsottu tarpeellisiksi sanotun hoitoalueen
Kitka-Oulankajoen vesistoalueeseen kuuluvassa osassa.

Taulukko 7. Sallan hoitoalueen Kitka-Oulankajoen vesistion kuuluvan osan ensi
10-vuotiskauden hakkauslaskelma.

T T

| | Puumaira Hakkausmadra
Ehdctetut hakkuut | ‘;’; | m3 m3
| koko alalla | ha:lla kokonaan [ ha:lla *
| Uudistushakkauksia: [
| Pidhakkauksia ...... 18 124 1 440 000 80 | 654000 36
| Puhdistushakkauksia . 1 384 92 000 66 47 000 34
; Yhteensd ....| 19508 1 532 000 79 701 000 36 |
5 1
| Kasvatushakkauksia:
i
Ylispuuhakkauksia .. 2 525 269 000 106 93 000 37 |
| Viljennyshakkauksia .| 6 466 587 000 91 171 000 26
| Apuharvennuksia .... 271 22 000 82 5000 19
Yhteensd ....| 9262 ; 878 000 95 269 000 29 I
‘ Kaikkiaan ~..| 28770 | 2410000 84 970 000 34 i

Kitka-Oulankajoen sadealueen muutkin valtionmetsadt ovat hakkkuihin
ndhden olleet viimeiset pari vuosikymmentd suurin piirtein samassa
asemassa kuin Sallankin hoitoalueen po. alueeseen kuuluva osa. Taméin
johdosta, otaksumalla niidenkin hakkausmddrdt verrannollisiksi Sallan
hoitoalueen ehdotettujen hakkausmadrien kanssa, paddytddn seuraavaan,
koko Kitka-Oulankajoen sadealueen valtionmetsien kasvullisia maita
koskevaan ensi 10-vuotiskauden hakkausmddrdan:

pddhakkauksia 654 000

39942
puhdistus- ja kas- 316000

vatushakkauksia 39942

X 260744 = 4.3 milj. m3 sekd

X 260744 = 2.1 milj. m® eli

yhteensd 6.4 milj. m3.
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Yhteenvetona edellisestd voidaan siis esittdd, ettd Kitka-Oulankajoen
sadealueen valtionmaiden metsipinta-ala on 316 956 ha, jonka kokonais-
puumddrd on 18.7 milj. m3.

Kasvullisten maiden havupuumdird on:

mantyd 7.7 milj. m3 ja
kuusta 8.6 milj. m? eli
« yhteensd 16.s milj. m3.

Ensi 10-vuotiskauden hakkausmddrd on 6.« milj. m3.

Eri menekkialueiden nykyiset kaukokuljetusmahdollisuudet.

Toistona mainittakoon, ettd Kitka-Oulankajoen sadealue voidaan
raakapuun nykyisten kaukokuljetusmahdollisuuksien mukaan jakaa nel-
jdén erilliseen alueeseen, nimittdin Kitkajdrvien, Kuusamojirven-Muo-
jdrven, varsinaisen Oulankajoen ja Tavajirven menekkialueisiin. Seuraa-
vassa kasitellddn nditd alueita kutakin yksityiskohtaisesti erikseen.

Kitkajdarvien menekkialue.

Kitkajdrvien menekkialue kasittdd Y1d- ja Ala-Kitkajarven vilitto-
man sadealueen, jonka suuruus on noin 165 000 ha (Sep p 4 n e n 1937a).

Kuten kuvasta 2, siv. 11 ndhdéin, on tilld alueella paljon yksityis-
maita, jotka kuuluvat Posion ja Kuusamon pitdjiin. Ndmi yksityis-
maat ovat vield (1939) lopullisesti jakamatta.

Jo useiden vuosikymmenien aikana on po. alueelta kuljetettu puita,
aikaisemmin yksinomaan sahatukkeja, mutta viime vuosina mydskin
paperi- ja kaivospuita, uittamalla Iijoen vesiston kautta Pohjanlahteen.
Kitkajdrvien vesistossd uitettujen puiden kuljetus Yli-Kitkajirvesti
vedenjakaja-kannaksen yli lijoen vesistoén on tapahtunut mekaanisia
siirtolaitteita kdyttden. Aikaisemmat siirtolaitteet, joista ensimmdinen
rakennettiin oululaisten sahaliikkeiden toimesta v. 1892, kuuluivat yksi-
tyisille ja niiden kdytté rajoittui omistajiensa puiden kuljetukseen.

Nykyinen, metsdhallituksen toimesta v. 1936 valmistunut siirtolaitos
késittdd nostolaitteen YIi-Kitkajirvestd sekd 2220 m pituisen uitto-
ruuhen, joka kulkee vedenjakaja-kannaksella olevan Kuorinkijirven yli
(aikaisemmin tapahtui tdssd puiden kuljetus pyridissd) suoraan lijoen
vesist6on kuuluvaan Livojérveen (vrt. kuvia 5, 6 ja 7, siv. 21 ja 22). Uitto-
ruuhen kuljetusvesi pumputaan moottorivoimalla Yli-Kitkajirvest.
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Kuva 5. Livojarven siirtolaitoksen nostolaitos
(valok. Eiramo).
Fig. 5. Lifting apparatus at the Lake Livojdrvi

5

transfer station (Photo. Eiramo).

Teoreettisesti voi laite siirtdd kannaksen yli noin 20 000 sahatukkia
vuorokaudessa. Laitteen kdyttdmisestd ei peritd rakennuskustannusten
kuoletusta, vaan ainoastaan vuotuiset kdyttokustannukset.

Uittokuljetus Ala-Kitkajdrvessd ja siitd edelleen Yld-Kitkajdrven ja
edelld selostetun siirtolaitoksen kautta lijoen vesistoon liitettiin v. 1938
lijoen Uittoyhdistyksen suoritettavaksi, joten raakapuun kaukokuljetus
on samoin edellytyksin mahdollista kaikille yrittéjille.

Erikoisuutena mainittakoon, etti maailmansodan aikana sekd sitten
v. 1920—1922 suoritettiin Raahe Oy:n toimesta sahatukkien Kuljetusta
po. menekkialueen pohjoisosan metsistd vedenjakajan yli Kemijoen vesis-
toon erikoisrakenteisella, jalaksille konstruoidulla séhkovoimaisella hinaus-
veturilla. Tallaisen, uittokuljetuksesta tunnetun hinausmenetelman kéyt-
tdminen raakapuun maitse tapahtuvassa kaukokuljetuksessa supistunee
tiettavasti edelld kerrottuun tapaukseen (Seppdnen 1939).



Fig. 6. Starting point of the floating channel at the
Lake Livojdrvi transfer station (Photo. Eiramo).
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Kuva 6. Livojarven siirtolaitoksen uitto- Kuva 7. Livojdrven siirtolaitoksen uitto-

ruuhen alkupéé (valok. Eiramo). ruuhen pato (valok. Eiramo).

Kaukokuljetuskustannukset. Raakapuun kaukokuljetuskustannukset
Kitkajarvien menekkialueelta uittamalla, kuten edelli on selostettu,
lijoen suuhun Pohjanlahteen ovat lijoen Uittoyhdistyksen toiminta-
kertomuksen v. 1938 mukaan 1: 35/j3 ja 24: 30/p.-m 3.

Kuusamojdrven-Muojdrven menekkialue.

Kuusamojdrven-Muojdrven noin 136 000 ha:n suuruisen menekki-
alueen muodostavat Kuusamojdrven ja Muojdrven sekd ndiden kanssa
tasavedessd olevien Kiitimon ja Kirpitsdn jarvien sadealueet, jotka sijait-
sevat Kuusamon kirkonkyldn seuduilta itddn ja koilliseen ja kasittdavat
padasiassa yksityismaita (vrt. kuvaa 2, siv. 11).

Fig. 7. Dam on the floating channel at the Lake
Livojdrvi transfer station (Photo. Eiramo).
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Po. menekkialueelta on aikanaan kuljetettu sahatukkeja hevosilla
vedenjakajan poikki lijoen vesistdén ja sitd tietd edelleen uittamalla Poh-
janlahteen. V. 1922—1923 rakennutti Ab. Ulea Oy. Kuusamojdrvestd
lijoen vesistoon kuuluvaan lijarveen Vanttajan kannaksen poikki koneel-
lisen siirtolaitoksen omia kuljetuksiaan varten. Viimeksi oli laite toimin-
nassa v. 1929 (Seppdnen 1937a).

Kuva 8. Vanttajan autotie (valok. Eiramo).
Fig. 8. Vanttaja motor road (Photo. Eiramo).

Aivan viime vuosina on nyt kyseessa olevalla alueella muodostettujen,
Kuusamon—Paanajirven maantien ldheisyydessd olevien asutustilojen
metsisti ajettu etupadssa paperi- ja kaivospuita autoilla maanteitse lijoen
vesistoon kuuluviin lijarveen ja Poussunjdrveen, joista ne sitten on uitettu
edelleen Pohjanlahteen.

Metsihallituksen toimesta valmistui v. 1936 edelld mainitulle Vant-
tajan kannakselle Kuusamojirven-Muojarven ja lijoen vesistojd yhdis-
tavi lahes 5 km:n pituinen ja 51/, m:n levyinen autotie (vrt. kuvaa8, siv.23).
Puiden siirto vedenjakajan yli on ajateltu tapahtuvaksi niin, ettd Kuusa-
mojirvessi autotien padhdn uitetut puut kuormataan kolmella, paikallaan
seisovalla kiramolla lastauslaiturilla oleviin autoihin, ja tien toisessa padssa
puretaan laiturilta suoraan veteen. Kiramoiden teho on teoreettisesti 700
tukkia tunnissa kiramoa kohden. Niilld voidaan nostaa mydskin 2 m:n pi-
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tuista tavaraa. Kdyttden lastauksessa kolmea nostokonetta, jotka ehtivit

aPtaa kuorman 9 autolle, saadaan vuorokaudessa siirretyksi lijoen vesis-
t6on noin 9 000 tukkikappaletta.

Kaukokuljetuskustannukset. Kesilld 1937 suoritti tekijd paikan pailla

Kuusamojédrven-Muojirven vesistissi tapahtuvan uittokuljetuksen kus- -

tannusten arvioinnin, joka perustuu henkilékohtaiseen uittokokemukseen
sekd vesistissd tapahtuneista aikaisemmista uittokuljetuksista saatuihin
tie.'coihin. Ndiden, seki alaviittauksissa mainittujen ldhteiden nojalla
vgldaan kaukokuljetuskustannukset Kuusamojdrven-Muojirven alueelta
lijoen suuhun Pohjanlahteen arvostella seuraaviksi:

. . P open?
Uitto Kuusamojirven-Muojirven vesistossa,

keskimddrin 20 km ......... ... . .. . .. —:20  3:50
Autokuljetus vedenjakajan yli ......... ... —:55  8:50
Uitto lijoen vesistissd Pohjanlahteen . . . . .. —:97 18: -1

Yhteensd 1:72 30: —
Pyoristettynd 1: 75

Oulankajoen menekkialue.

. 'Oulankajoen menekkialue kisittii varsinaisen Oulankajoen ja sen sivu-
jokien sekd Kuusinkijoen, Sovajoen ja Paanajéirven'sadealueet, joiden
yhteinen pinta-ala on noin 460 000 ha.

'Metséimaat kuuluvat pdaasiassa valtiolle, joskin Oulankajoen ja So-
vajoen latvaosissa on melkoisia yhtendisia yksityismaitakin, kuten
Hirvasjarven, Aholanvaaran, Hautajérven, Niemeldn, Selkilin, Liika-
senvaaran ja Sovajdrven lohkot, jota paitsi Kuusinkijoen ja Paana-
jarven vaikutuspiiriin  kuuluu melkoisia yksityismaita (vrt. kuvaa 2
siv. 11). ' ,

Oulankajoki sivujokineen muodostaa verrattain edullisen uittovayla-
ver}<on. Lisdksi uittomatka Neuvosto-Venijin puoleista Koutajiarven
vF51§t65 Vienanmeren Kantalahteen on lyhyt. Sen vuoksi uitettiinkin
fukomaan Oulankajoen varsilta, jossa kasvaa »jylhdn kauniita hongikoita,
jonkun verran jéreitd sahapuita (pienimmén kaupaksi kdyvin rungon tuli
6 m korkeudelta tadyttdi vihintiin 9”) Vienanmeren sahoille, joiden va-
rassa po. alueen menekki kokonaan oli (Valtionmetsikomitean mietinto

! lijoen Uittoyhdistvksen toimintakertomus v. 1938.
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n:o 1, 1920). Viimeksi esiintyivdt Vienanmeren sahat ostajina valtion
puuhuutokaupoissa v. 1915 (Saari 1923). Vield nykyisinkin on Oulan-
kajoessa ja sen sivujoissa jdtteitd niistd uittorakenteista, joita edelld ker-
rottuja uittokuljetuksia varten oli niihin rakennettu.

Oulankajoen suussa Paanajédrvelld on joitakin vuosia ollut toimin-
nassa pieni (l-kehdinen) saha, jonka valmistama tavara on kuljetettu
autoilla Ouluun ja sieltd rautateitse Kaskisiin ulosvientid varten. Tdmén
sahan kdyttdma raakatavaramddrd on kuitenkin niin vdhdinen, ettei silld
tdssd yhteydessd voi katsoa olevan huomioon otettavaa merkitysta.

Aivan viime vuosina on etupddssd Oulankajoen vesiston kauimmaksi
lanteen ja pohjoiseen ulottuvien latvaosien metsistd kuljetettu pddasiassa
sahapuita talvisaikaan autoilla Kemijoen vesistoon, jossa uittokuljetus
sitten on jatkunut Kemijoen suuhun Pohjanlahteen. Ensimmdinen auto-
kuljetus tapahtui talvella 1934—1935, ja kdsitti se noin 2 milj. j*> Aholan-
vaaran yksityismetsistd hakattuja sahapuita. Pisin autokuljetusmatka
oli 65 km (Laukkanen-Sundquist 1935).

Autokuljetuksen mahdollisuudet po. alueelta Kemijoen vesistoon ovat
kuitenkin verrattain. rajoitetut puutteellisten tieolojen vuoksi. Talvisen
autokuljetuksen jarjestdminen nimittdin vaatii ympdéri vuoden moottori-
ajoneuvoilla liikennoitdvdn tien, jota pitkin tyomaalle voidaan kuljettaa
po. kuljetusmuodon vaatimat vélineet ja tarveaineet. Sen vuoksi tulisi
sanottu kuljetusmuoto kysymykseen pédaasiassa vain niihin metsiin nahden,
jotka Oulankajoen menekkialueella jddvat Sallan hoitoalueen rajojen
sisdlle, tdmd alue kun on maanteitse yhteydessd Kemijdrven Kkanssa.
Edelld jo selostettiin, ettd tilld alueella olevien valtionmaiden koko
pinta-ala on 78 790 ha ja valtionmetsien ensi 10-vuotiskauden hakkaus-
mddrd noin 1 milj. m3. Voitaisiin ajatella hyvin jérjestetyllda auto-
kuljetuksella saatavan siirretyksi Kemijoen vesistoon edelld mainitusta
hakkausmadrdstd aina yhden vuoden osuus. Télld alueella sijaitsevat
myoskin jo edelld luetellut Aholanvaaran, Hautajdrven ja Niemeldn loh-
kojen yksityismetsat.

Sen sijaan niiden alueiden metsistd, jotka sijaitsevat Oulankajokeen
pohjoisesta yhtyvin Savinajoen itdpuolella aina valtakunnan rajaan saakka
sekd Oulankajoen keski- ja alajuoksun, Paanajdrven ynnd Juumajirven-
Oulankajoen viliselld Kitkajoen sadealueilla, on raakapuun kaukokuljetus
nykyisten olosuhteiden vallitessa omaan maahan pdin kannattavaisuuden
rajojen ulkopuolella. Kun mainitut alueet muodostavat lahes4/5koko varsi-
naisen Oulankajoen sadealueesta (460 000 ha:sta), huomataan, ettd alueen
suurien metsivarojen kaukokuljetusmahdollisuudet tosiaankin ovat huonot.
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Kaukokuljetuskustannukset. Kuten edelti selvidd, on Oulankajoen
alueen raakapuun menekki sangen pieni. Oman maan kiyttopaikoille
suuntautuva kannattava kaukokuljetus voi nykyisin (1939) tapahtua
ainoastaan siten, ettid puut autoilla kuljetetaan vedenjakajan yli ja sen
jalkeen uitetaan médrdpaikkaansa. Kannattavaisuuden rajoissa pysyt-
televdn téllaisenkin kuljetustavan saavutettavissa on vain vdhdinen osa
po. alueen metsist.

Kun ensiasteisena kaukokuljetusmuotona pidetddan Kemijoen vesis-
toon suuntautuvaa talvista autokuljetusta, nousevat kuljetuskustannukset
Kemijoen suuhun Pohjanlahteen seuraavan suuruisiksi:

Talvisten autoteiden teko, kunnossapito seki P B
autokuljetus Kemijoen vesistion, keski-
madrin 50 km ...... ... ... . .. 2:10 36: —
Uitto Kemijoen vesistosséd Pohjanlahteen .. —: 30 6: 1

Yhteensd 2:40 42: —

Tavajdrven menekkialue.

Edelld kasitellyn Kuusamojéarven-Muojirven menekkialueen iti- ja
osittain pohjoispuolelle pitkin valtakunnan rajaa jaa rajan taakse virtaa-
vien Ponselijoen, Kormuanjoen ja Tavajoen sekd erdiden pienempien
vesien sadealueet, joita tdssi yhteiselld nimelld nimitetiin Tavajidrven
menekkialueeksi. Alueen pinta-ala, joka kdésittdd padasiassa valtion-
maita, on yhteensd noin 110 000 ha (vrt. kuvaa 2, siv. 11).

Po. alueen metsisti on aikoinaan Tavajokea uitettu puita Vienan-
meren sahoille. Tulkoon mainituksi, etti kevailli 1918 jdi rajan sulkeu-
tumisen vuoksi mainittuun vesistéon suuri mari uitettavaksi aiottuja
sahatukkeja.

Tavajérven menekkialueen metsii ei yleenséd voida nykyisten kauko-
kuljetusmahdollisuuksien vallitessa kdyttdd hyviksi. Ainoastaan alueen
pohjoisosaan, Tavajirvelle, johtaa Kuusamon—Paanajirven maantielti
tie. Autokuljetusmatka titi tietd lijoen vesistoon venyy kuitenkin niin
pitkéksi, ldhes 100 km, ettei ainakaan huomattavien puumddrien kuije-
tusta voi katsoa nykyisten suhdanteiden vallitessa kannattavaksi.

! Kemijoen Uittoyhdistyksen toimintakertomus v. 19317,
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Eri menekkialueiden nykyisten kaukokuljetusmuotojen
kustannuslaskelmien yhdistelmai.

Nopean yleissilmdyksen saamiseksi nykyisten kulje.tusmuotojen koko-
naiskustannuksista kaukokuljetusreitin varrelta Pohjanla}hden rantaat'l,
luetellaan seuraavassa eri menekkialueiden nykyiset kuljetusmuodot ja
niiden kustannusten loppusummat:

# o p-m

Kitkajidrvien menekkialueelta Kitka-Livojdrven siir-

tolaitteen kautta uittokuljetus lijoen suuhun .. 1:35  24: 30

Kuusamojédrven-Muojdrven menekkialueelta Vant-
tajan autokuljetukseen perustuvan siirtolaitteen
kautta uittokuljetus lijoen suuhun .......... 1: 75 30: —

Oulankajoen menekkialueen ldnsiosista autokulj:?tus
Kemijoen vesistoon, jossa uittokuljetus Kemijoen P’
suuhun ..o 2:40 T —

Edelld olevaa yhdistelméd tarkasteltaessa huomataan selvésti uitto-
kuljetuksen edullisuus autokuljetukseen verrattuna.

Kaukokuljetusolojen kehittimismahdollisuudet.

Niiden Kitka-Oulankajoen sadealueen edelld selvitel?yjen eri menekKki-
alueiden tai niiden osien, joilta raakapuun kaukoku_l]'etus oman maan
kiyttopaikoille on nykyisin (1939) mahdolll.sta, yhteinen pinta-ala on
noin 396 000 ha. Kun koko Kitka—Oulanka]oen. sadealueen maa-ala on
783 750 ha, jda siis nykyisin noin 388 000 ha vaille omaan maa.lhan péin
suuntautuvaa, taloudellisesti kannattavaa raakapuun kal.{koku‘l]etusmah-
dollisuutta. Tdmdn alueen tai sen suurimman osan "m.e.tsavam].?n kauko-
kuljetuksen tyydyttdvan ratkaisun ehtona llen-ee talla hetkelld muuhun
rautatieverkkoon liittyvin rautatien rakentanimen. t

Rautatie, joka olisi vilittomassa yhteydessd Paanajarv‘en kanssa, rat-
kaisisi koko varsinaisen Oulankajoen sadealueen n.let-.smn raakapuur;
kuljetuskysymyksen teknillisen puolen. Aluee.r} ve51"stot muoc'lols(tava}
verrattain tihedn ja hyvan uittovéy]éverkop, niin ettd Qulankajo teat.]a
sen sivujokia voitaisiin puut uittamalla kuljettaa Paanajdrveen rautatie-

kuljetuksen yhteyteen.
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Lisdksi saataisiin Kitkajoessa tapahtuneen uiton jdlkeen Paanajirven
kautta rautatiekuljetuksen yhteyteen koko Kitkajdrvien alueen metsi-
varat, joiden kaukokuljetus tosin nytkin on mahdollista, kuten edelld on
havaittu, Kitka-Livojirven siirtolaitoksen vilitykselld.

Vield voidaan hyvilld syylld otaksua, etti Paanajirven kautta joutuisi
rautatiekuljetuksen yhteyteen jilempini selvitettiviksi tulevan Tuntsa-
Kutsajoen sadealueen eteldosasta huomattavia metsdalueita, joiden puu-
varastojen kannattdvalle kaukokuljetukselle ei nykyisin ole mitidin mah-
dollisuutta.

Jos rautatie olisi vield vilittomassi yhteydessd Kuusamojérven kanssa,
voitaisiin  Kuusamojirven-Muojirven menekkialueen metsivarat saada
tdhdn astisen Vanttajan siirtolaitoksen vélitykselld lijoen vesistissi tapah-
tuvan uittokuljetuksen lisiksi myoskin rautatiekuljetuksen yhteyteen.
Koko Kitka-Oulankajoen sadealueesta jdisi télloin ainoastaan jo edelli-
mainittu Tavajdrven menekkialue vaille rautatien viliténti kosketusta.
Taménkin alueen metsédvarojen kuljetus rautatielle kiivisi kuitenkin pdinsd
ldhinnd autoilla, sitten kun alueen tieoloissa olisi tehty tarpeelliset kor-
jaukset. Rautatie avaisi myés koivumetsille laajentuneen kiyton.

Eri ratasuuntien kaukokuljetuskustannukset.

Ajateltavissa olevia eri ratasuuntia kdyttden voidaan kaukokulje-
tuskustannusten arvioida nousevan seuraaviin rahaméariin.

l. Ratasuunta Paanajirvi—Kemijdrvi. Po. ratasuuntaa kédyttden on
raakapuun kaukokuljetus ajateltu tapahtuvaksi Kemiin siten, ettd puut
ensin uitettaisiin Oulankajoen vesistissd, jonka tekijd kesélld 1937 suo-
rittamassaan tarkastuksessa havaitsi tarkastetuilta osiltaan uittokuljetuk-
selle verrattain edulliseksi. Paanajirvelld, jonne puut olisi uittaen kul-
jetettu, ne nostettaisiin koneellisesti rautatielle. Tillgin muodostuisivat
kaukokuljetuskustannukset seuraaviksi:

I p.-m?
l'a. Uitto Oulankajoen vesistossd, keskimairin
30 km ... ..., Chiae e nmee e —: 20 3: 60
Lastaus rautatievaunuun ja purkaus ... ... —: 25 4: —
Rautatierahti nykyisten (1939) tariffien mu-
kaan Paanajarvi—Kemi, 320 km .... 1:85 28: —

Yhteensd 2:30  35: 60
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Voitaisiin ajatella myés sellaista kaukokuljetustapaa, etenkin saha-
puiden ollessa kyseessd, ettd puut kuljetettaisiin rautateitse vain Kem?-
jarveen ja uitettaisiin siitd edelleen Kemijoen suulle. Téll6in muodostui-
sivat kaukokuljetuskustannukset seuraaviksi:

i p.-m?
1 b. Uitto samoin kuin 1 a-kohdassa .......... —: 20 3: 60
Lastaus rautatievaunuun ja purkaus samoin
kuin 1 a-kohdassa .................. —: 25 4
Rautatierahti Paanajarvi—Kemijirvi, 120 km 1: 06  16: —
Uitto Kemijarvi—Kemi ... ............ —: 30 6: —1

Yhteensd 1:81  29: 60
Pyoristettynd 1: 80

Kuten esitetyistd laskelmista huomataan, olisi jalkimmadinen tapa teo-
reettisesti huomattavasti halvempi, joka aiheutuu siitd, ettd uittokustan-
nukset Kemijoessa, joka tunnetusti on koko maamme halvin uittokul-
jetusvdyld, ovat vakiintuneet erittdin alhaisiksi.

2. Ratasuunta Paanajiarvi—Kuusamo—T aivalkoski—Kontiomaki. Kun
todenndkoisesti rakenteilla oleva Kontiomden—Taivalkosken rata tullaan
viemddn Kuusamoon saakka, ajatellaan se seuraavassa jatketuksi Paana-
jarvelle, jolloin edelld selostetulla tavalla Paanajdrveen uitettujen puiden
~kulje‘cus kdvisi pdinsd myoskin Ouluun ja lijoen suulle. Téall6in muodos-
tuisivat kaukokuljetuskustannukset seuraaviksi:

i p.-m?

2a. Uit.to Oulankajoen vesistossd samoin kuin
I a-kohdassa ........................ —20 3: 60

Lastaus rautatievaunuun ja purkaus samoin
kuin 1 a-kohdassa.................... —: 25 4: —

Rautatierahti Paanajarvi—Oulu, 440 km .. 2:20 33:25
Yhteensd 2:65  40: 85

Kaukokuljetuksen Oulankajoen vesistoalueelta Pohjanlahden rantaan
po. ratasuuntaa kidyttden voitaisiin ajatella, etenkin sahatu.kklen .olless.a
kyseessd, tapahtuvaksi niin, ettd puut kuljetettaisiin rautateitse vain Tai-

1 Kemijoen Uittoyhdistyksen toimintakertomus v. 1937,
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valkoskelle, josta ne uitettaisiin lijoen suuhun. Jotta puut téllaista kulje-
tustapaa kdyttden ehtisivdt samana uittokautena lijoen suuhun, on lijoen
Uittoyhdistyksen uittopddllikén ilmoituksen mukaan normaalisten uitto-
olojen vallitessa ehtona se, ettd uitettavaksi aiotun tavaran tulisi jou-
tua Taivalkosken seuduilla lijoen uittoon viimeistddn kesdkuun loppuun

mennessd. Talloin voidaan kaukokuljetuskustannukset laskea seuraa-
viksi:

IN p.-m3
2 b. Uitto Oulankajoen vesistossd samoin kuin
 lakohdassa ........................ —:20  3:60
Lastaus rautatievaunuun ja purkaus samoin
kuin 1 a-kohdassa.................... —:25 4: —
Rautatierahti Paanajarvi—Taivalkoski,
10 km ..o 1: 01 15:25
Uitto lijoen vesistossd .................. —:41  10: —1

Yhteensa 1:87 32: 85
Pydristettynd 1: 90

Edellisestd huomataan, ettd sanotun ratasuunnan kyseessd ollen lijoen
uittoa kdyttden raakapuun kaukokuljetuskustannukset Paanajdrveltd Poh-
janlahden rantaan tulisivat huomattavasti halvemmiksi kuin yksinomaan
rautatiekuljetusta kdyttéden.

Edellyttdmalld, ettd Kuusamojdrven-Muojdarven menekkialueen uit-
totavara voitaisiin sopivasti nostaa rautatielle, muodostuisivat raakapuun
kaukokuljetuskustannukset sanotulta alueelta Ouluun ja lijoen suuhun
seuraaviksi:

o pm?
2 c. Uitto Kuusamojirven-Muojdrven vesistos-
sd, keskimdarin 20 km .............. —:20 3: 50
Lastaus rautatievaunuun ja purkaus samoin
kuin 1 a-kohdassa .................. —:25 4: —

Rautatierahti Kuusamo—Oulu, 390 km .. 2:06 31:25

Yhteensd 2:51 38:75
Pydristettynd 2: 50

1 Jijoen Uittoyhdistyksen toimintakertomus v. 1937.
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Mydoskin Kuusamojdrven-Muojdrven menekkialueen raakapuun kau-
kokuljetuksessa meren rantaan voidaan ajatella kdytettdaviksi sellaista
tapaa, ettd puut kuljetetaan rautateitse vain Taivalkoskelle lijoen vesis-
toon, jossa ne uitetaan Pohjanlahteen. Télloin muodostuisivat kauko-
kuljetuskustannukset seuraaviksi:

# o pm?

2 d. Uitto samoin kuin 2 c-kohdassa .......... —: 20 3: 50
Lastaus rautatievaunuun ja purkaus samoin

kuin 1 a-kohdassa .................. —: 25 4: —

Rautatierahti Kuusamo—Taivalkoski, 60 km —: 70  10: 75
Uitto lijoen vesistossd samoin kuin 2 b-
kohdassa .......................... —:40  10: —

Yhteensa 1:55 28:25

Nykyisten kaukokuljetusmuotojen ja rautatiekuljetuksen
kustannusten vertailua.

Helpottaakseen esitettyjen eri kuljetustapojen ja ratasuuntien lopul-
lista arvostelua, kootaan seuraavaan kaikkien nykyisten kaukokuljetus-
muotojen ja ajateltuja eri ratasuuntia kdyttden aiheutuvien kuljetuskus-
tannusten loppusummat:

A. Nykyinen kaukokuljetus:

$ o pm?
Kitkajdarvien menekkialueelta uittokuljetus Iijoen
SUUNUI « . ovveevenensinosssssosssssisssissns 1:35 24:30
Kuusamojarven-Muojdrven menekkialueelta uitto-
kuljetus lijoen suuhun .................... 1: 75  30: —
Oulankajoen menekkialueen ldnsiosista autokuljetus
Kemijoen vesistoon, jossa uittokuljetus Kemi-
joen suuhun ... Lol 2:40 42: —

B. Rautatiekuljetus:

Oulankajoen ja Kitkajarvien menekkialueilta uitto-
kuljetuksen jdlkeenrautatiekuljetus Paanajdrvi —
KEML ooovvnnvnnsurssassnssnsvcessssnnmuns 2:30 35:60

Oulankajoen ja Kitkajarvien menekkialueilta uitto-
kuljetuksen jilkeen rautatiekuljetus Paanajérvi
—Kemijirvi, jonka jdlkeen uittokuljetus Kemi-
joen suuhun ... i 1: 80 29:60
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Oulankajoen ja Kitkajdrvien menekkialueilta uitto-
kuljetuksen jdlkeen rautatiekuljetus Paanajdrvi
—Taivalkoski—Kontiomdki—Oulu .......... 2:65 40: 85

Oulankajoen ja Kitkajdrvien alueilta uittokuljetuk-
sen jdlkeen rautatiekuljetus Paanajdrvi—Taival-
koski, jonka jdlkeen uittokuljetus lijoen suuhun 1: 90  32: 85

Kuusamojdrven-Muojiarven menekkialueelta uitto-
kuljetuksen jdlkeen rautatiekuljetus Kuusamo—
Taivalkoski—Kontiomdki—Oulu ............ 2:50 38:7%

Kuusamojdrven-Muojdrven menekkialueelta uitto-
kuljetuksen jédlkeen rautatiekuljetus Kuusamo—
Taivalkoski, jonka jdlkeen uittokuljetus lijoen
SULRMUN o oinvisiassassssassssassonsssosansns 1:55  28:25

Vertailemalla keskenddn edelld esitettyjd nykyisten kaukokuljetus-
mahdollisuuksien ja eri ratasuuntien kuljetuskustannuksia huomataan,

ettd Oulankajoen menekkialueen, joka koko Kitka-Oulankajoen yh-
teisen sadealueen Kkisitellyista erillisistd menekkialueista on nyt po. mie-
lessd verrattomasti tdrkein, metsdvarojen kuljettamiseksi meren rantaan
olisi ratasuunta Paanajirvi—Kemijdrvi edullisin samalla kun sanottua
ratasuuntaa kdyttden raakapuun kaukokuljetuskustannukset tulisivat
huomattavasti halvemmiksi kuin mahdollisuuksiltaan sangen rajoitettua
autokuljetusta kdyttden;

ettd ratasuuntaa Kuusamo—Taivalkoski kdyttden tulisivat Kuusamo-
jarven-Muojirven alueen metsdvarojen kaukokuljetuskustannukset Ii-
joen suulle jonkun verran halvemmiksi kuin nykyisid kuljetusmahdolli-
suuksia kdyttden. Télloin on kuitenkin muistettava, ettd lijoen uitto ra-
joittaisi rautatiekuljetusajan verrattain lyhyeksi;

ettd Kitkajarvien menekkialueelta on raakapuun nykyisellddn tapah-
tuva kaukokuljetus Iijoen suuhun huomattavasti edullisempaa kuin Kéyt-
tamalld Paanajirven kautta tapahtuvaa rautatiekuljetusta Kemiin, jonka
ratasuunta Paanajarvi—Kemijdrvi tekisi mahdolliseksi.

Eri ratasuuntien kuljetuskustannuksia vertailtaessa on huomattava,
ettd edelldselostetuissa kustannuslaskelmissa on kunkin menekkialueen
puuvarojen rautatiekuljetus ajateltu alkavaksi samoista paikoista ja edel-
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tavan uittokuljetuksen jilkeen. Kdytdnnossdhdn ei kuitenkaan ndin ta-
pahtuisi, vaan voitaisiin huomattavia tavaramiidrii lastata rautatiekul-
jetukseen pitkin linjaa, joka tietysti alentaisi edelld esitettyja kuljetus-
kustannuksia. Ndin olisi todennékoisesti laita erikoisesti ratasuunnan
Paanajarvi—Kemijdrvi ollessa kyseessa.

Tuntsa—Kutsajoen sadealue.

(Kuva 9, siv. 35.)

Ala. Tuntsa-Kutsajoen sadealue kdsittda Suomen puoleisen Tuntsajoen
ja siihen yhtyvan Kutsajoen sadealueet, joiden yhteinen kokonais-pinta-
ala on 3959 km?, josta vesid on 2.5 9, (O1in 1936).

Kun valtakunnan metsien I arvioimisen tuloksissa Tuntsa-Kutsajoen
sadealue esiintyy yhdessd edelld késitellyn Kitka-Oulankajoen sadealueen
kanssa, ei nyt po. alueen koko metsipinta-alasta voida esittdd yksityis-
kohtaisia tietoja. Sadealueen péddasiallisin osa kuuluu valtiolle (vrt. kuvaa
2, siv. 11), muttei valtionmetsienkdin osuudelta ole vield tdlld hetkelld
kdytettdvissd lopullisia numerotietoja.

Jakautuminen eri menekkialueisiin. V. 1934 toimitettiin Tuntsajoen
sadealueen pohjois- ja Keskiosissa valtionmetsien summittainen arvioi-
minen, jonka suoritti henkilokohtaisesti metsdhallinnon Perd-Pohjolan
piirikuntakonttorin arvioimisosaston johtaja A. E. Jdrvinen. Ar-
vioinnin tarkoituksena oli saada selville niiden metsien tila, jotka sijait-
sevat Tuntsajoen ja sen sivujokien muodostamien uittovdylien vaikutus-
piirissd sen rajan pohjoispuolella, jonka muodostavat Kemijoen vesistoon
kuuluvan Tennidjarven eteldpddn seuduilta itddn Tuntsajokeen vedetty
viiva ja siiti kaakkoiseen suuntaan kulkeva Tuntsajoki, siihen idésta
yhtyvan Kynsihaaran joen seuduille saakka, josta raja kulkee itdédn
Vaatsimajoen latvoille. Selostetun alueen raakapuun kaukokuljetus-
mahdollisuudet eroavat, kuten jidlempdnd huomataan, olennaisesti po.
alueen eteldpuolelle jaavin Tuntsa-Kutsajoen sadealueen osan metsé-
varojen kuljetusmahdollisuuksista. Tdmén perusteella voidaan Tuntsa-
Kutsajoen sadealue jakaa, kuten aikaisemmin jo mainittiin, kahteen
osaan, nimittdin

Tenniojarven menekkialueeseen
ja siitd etelddn sijaitsevaan
Kutsajoen menekkialueeseen (vrt. kuvaa 9, siv. 353).
Seuraavassa kisitellddn mainittuja alueita yksityiskohtaisesti erikseen.
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Tennidéjdrven menekkialte.

Metsimaiden ja metsien laatu. Kuten edelld jo havaittiin, kasittda
Tennidjarven menekkialue Tuntsa-Kutsajoen pohjoisen osan. Aivan poh-
joisin osa tdstd alueesta on tunturiseutua, joka kuuluu kokonaan suoja-
metsidalueeseen (vrt. kuvaa 11, siv. 63). Verrattain vdhéinen metsataloudel-
linen merkitys on mydskin pitkin itirajaa olevilla alueilla etelddn aina
Vaatsimajoen latvoille saakka. Varsinaisen metsétalousalueen voidaan
katsoa alkavan pohjoisessa molemmin puolin Tuntsajokea niiltd seuduilta,
jossa mainittuun jokeen yhtyy lannestd Nuolusoja (vrt. kuvaa 19, siv. 35).
Niiltd paikkeilta eteldd kohti aina Tuntsajokeen ldnnestd yhtyviin
Mikkelinojaan ja idésti yhtyvddn Ahvenojaan saakka olevat seudut
eroavat metsitaloudellisesti huomattavasti etelimpéna olevista seuduista.
Metsitalousalueen pinta-ala on noin 30000 ha. Téllakin alueella on
paljon tunturiluontoisia ja selkdmaita, jotka on luettava joutomaihin.
Metsitaloudellista merkitystd on ainoastaan kasvullisilla mailla, joita on
noin 15000 ha. Enemmisténi ovat paksusammalkankaat, joita on noin
50 9,. Muista metsityypeistd mainittakoon variksenmarja-mustikka-
tyyppi ja jakildtyyppi, joita kumpaakin on noin 20 9, alasta.

Metsit ovat aivan koskemattomia, osittain tunturiluontoisia, kuten on
laita etenkin Tuntsajoen ldnsipuolella. Jokien ja purojen varsilla tapaa
verrattain hyvid metsid. Kasvullisten metsamaiden kuutiomaérd vaih-
telee 40—100 m® hehtaaria kohden, mutta loytyy metsikditd, joissa
midrd kohoaa aina 200 m3/ha. Parhaimmat metsdt ovat Tuntsajoen
vilittomassa ldheisyydessd, mainitun joen itdpuolella.

Puulajeista mainittakoon, ettd kuusivaltaisia metsid on noin 50 %.
Kuuset ovat yleensd sangen oksaisia ja lyhytrunkoisia. Méntyvaltaisia
metsid on noin 30 % ja loput, 20 %, koivuvaltaisia. Havupuumaérasta
on suunnilleen puolet méntyd ja puolet kuusta.

Iiltdin ovat metsit kauttaaltaan vanhoja ja keloutuvia ja niissd olisi
toimitettava kiireellisid uudistushakkuita.

Kisitellysta alueesta, siis Mikkelinojan ja Ahvenojan seuduilta, etelddn
olevalla, Tennidjirven vaikutuspiiriin kuuluvan alueen osalla suoritettiin
edelld mainittu arviointi yksityiskohtaisemmin. Niin tarkastetun alueen
kokonaispinta-ala on noin 45000 ha, josta kasvullista metsimaata on
noin 30 000 ha.

Kasvullisten maiden vallitsevana metsdatyyppind ovat variksenmarja-
mustikkatyypin kankaat, joita on noin 36 9. Suunnilleen yhtd paljon on
paksusammaltyyppiékin eli noin 32 9,. Seuraavat jdrjestyksessd ovat mus-
tikka-jakalatyyppi (noin 10 %) ja jikélatyyppi (noin 7 %). Kasvullisten
maiden keskihyvyyttd edustaa lahinnd variksenmarja-mustikkatyyppi.

roray
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Kuva 9. Tuntsa-Kutsajoen sadealue. 1. Tennidjarven
menekkialue, 2. Kutsajoen menekkialue,
Fig. 9. Tuntsa-Kutsa water region. 1. Tennidjdrvi supply area.
2. Kutsajoki supply area.
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Maat ovat yleensi vaaraisia. Tasaisimpia ovat Vaatsimajoen varret
ja Ahmaojan seudut. Etenkin pohjoisessa ovat vaarat korkeita, tunturi-
luontoisia, ja eteldssi ovat Ketkoivan ja Ahmarovan tunturit. Metsd-
maiden laatu on yleensd verrattavissa Perd-Pohjolan metsdmaiden ylei-
seen laatuun. Tunturiluontoisia maita lienee kuitenkin keskiméarin run-
saammin. Viljelysmahdollisuuksia ei alueella yleensd ole. Jokivarsiniit-
tyjdkin on alueella vahén, eniten Vaatsimajoen varsilla.

Puulajeista on ménty vallitsevana puolukka-, variksenmarja-mustikka-,
jakild-, jakald-mustikkatyypilld ja kasvullisilla rameilld, siis luontaisilla
ménnynkasvumailla. Niitd méantyvaltaisia metsid on noin 51 9. Kuusi
on vallitsevana paksusammaltyypilld ja korvissa, ja on kuusivaltaisia
metsid noin 34 9, koko kasvullisen maan alasta. Koivuvaltaisia metsid on
noin 13 %, ja loput 29, alasta on aukkoja. Suurin osa koivuvaltaisista
metsistd ja aukoista ovat méntymailla, miké ilmeisesti johtunee metsdpa-
loista ja havupuiden harvoin sattuvista siemenvuosista. Koivut ovat ver-
rattain ohuita, huonorunkoisia ja ainakin nykyoloissa arvottomia.

Kasvullisten maiden puuméird on noin 55 m®/ha.

Ikdluokkien jakautuminen on, kuten sopii odottaakin, aivan epanor-
maali. 200 vuotta vanhempia metsid on noin 709, koko kasvullisen
metsdmaan alasta ja 160 vuotta vanhempia noin 81 %. Nuorinta, alle
40 vuotista ikiluokkaa on tuskin nimeksikdan. Tallainen ikéluokkien
jakautuminen puhuu Kiireellisten uudistushakkausten puolesta.

Hakkausmidrit. Edelld selostetun arvioinnin jéilkeen alotettiin v. 1936
metsitalouden tarkastus Tuntsan hoitoalueessa, johon Tuntsa-Kutsajokien
yhteisen sadealueen valtionmaat kokonaisuudessaan kuuluvat.  Tar-
kastus on vield (1938) keskenerdinen, mutta on tdhdnastisten tulosten
perusteella kuitenkin voitu tehdd koko edelld selostetun, Tenniojdrven
menekkialueeseen kuuluvan alueen metsit késittivd hakkausmddrien
yhdistelma.

Tilld alueella on metsitalouden tarkastuksenkin yhteydessd ehdotettu
toimitettavaksi kiireellisia hakkauksia aivan samoilla seuduilla, jotka
muodostavat aikaisemman silmdmaéérdisen arvioinnin metsdtalousalueen.
Téten on po. menekkialueen pohjoisin osa sekd keskimédarin noin 10 km:n
levyinen kaistale pitkin valtakunnan rajaa eteldan aina Vaatsimajoen
latvoille saakka jdinyt kokonaan hakkausehdotuksen ulkopuolelle (vrt.
kuvaa 9, siv. 35). Tennidjarven menekkialueeseen kuuluvan metsatalous-
alueen puumiérd ja hakkausmdardt ovat metsdtalouden tarkastustulos-
ten mukaan seuraavat:
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Taulukko 8.  Tennidjdrven menekkialueeseen kuuluvan metsitalousalueen kasvullisten
metsamaiden ensi 10-vuotiskauden hakkausmddrdt.

SsSS = - -
| | Hakkausmadrddn sisiltyy

| | Havupui- |

Puu- | H 9 ! R ‘7777
Hakkausala | midra |den hakka- arvopuita 1.3m x | pientavaraa |
ha S 874 20 sm -+~ 3 i
| A 1 usmd:m - i m | “keloja
| m? ; — 1| kpl.

kpl. m3 | paperip. sulf. r

i |

| 78066 4354000 1852000 2556000 1 202 ooo‘f 208000 177 000 443 000:

Havupuiden kokonaishakkausmddrd on siis po. alueella noin 1.9 milj.

m3, johon siséltyy 2.¢ milj. sahapuurunkoa — 1.2 milj. m3 sekid 0.3

milj. m3 Kkuusi- ja 0.. milj. m® méntypaperipuita ynnd lisdksi vielid

0.+ milj. keloa. Pinta-alan yksikkod kohden tulee hakkausmaaristd koko
alueella keskimddrin 24 m?3/ha.

Kutsajoen menekkialue.

Alue ja metsdt. Toistona mainittakoon, ettd Kutsajoen menekkialue
kasittaa yhtend kokonaisuutena kdsitellyn Tuntsa-Kutsajoen sadealueen
eteldosan suunnilleen Tuntsajoesta ldhtien. Pinta-alaltaan se on huomat-
tavasti edelld selostettua TenniGjdrven metsdtalousaluetta suurempi.

Alueen metsdt ovat monessa suhteessa verrattavissa aikaisemmin
selostetun Oulankajoen menekkialueen metsiin. Erikoisesti Kutsajoen
alajuoksun varsilla ja Vuorijdrven seuduilla on samanlaisia kauniita mén-
niko6itd kuin Oulankajoen alueella (Valtionmetsdkomitean mietinté n:o 1,
1920).

Otsikoidulla alueella sijaitsee Kutsajoen varrella oleva luonnonsuojelu-
alue (vrt. kuvaa 9, siv. 35).

Hakkausmdadrdt. Tuntsan hoitoalueen metsdtalouden tarkastuksen yh-
teydessd on tdhdn mennessd (1938) ehditty Kutsajoen menekkialueesta
tarkastaa Tuntsajoen eteldpuolella olevat valtionmaat Kurtin—Sallan
maantien tienoille saakka.

Kidyttden tdmadn alueen tarkastustulosten perusteella laadittua hak-
kausehdotusta laskelmien pohjana, voidaan Tuntsa-Kutsajoen sadealueen
koko eteldosan, jota tdssd yhteydessd nimitetddan Kutsajoen menekkialu-
ceksi, hakkausméiristd pinta-alojen perusteella ja otaksumalla koko vii-
meksimainitun alueen hakkausmiirit pinta-alan yksikkod kohden yhti
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suuriksi kuin alueen jo tarkastetulla osalla, laatia seuraava summittainen
asetelma:

Taulukko 9. Kutsajoen menekkialueen ensi 10-vuotiskauden hakkausmddrat.

|
Hakkausmiadradn sisaltyy

Puumadri hakkaus- arvopuim 1.3 m X 20 pientavaraa |
3 P V;. ‘ R 3
m mfla;'l sm -+ m keloja
m kpl
kpl. m3 paperip. sulf. pl.

|

|
'{ Havupuiden
!
| 6 391 000 ’ 2 946 000 3968 000 1984 200 “ 340 000 ‘ 230 000 641 000

Edellisen mukaan saadaan siis Kutsajoen menekkialueen kaikkien, siis
valtion- ja yksityismetsien ensi 10-vuotiskauden kokonaishakkausmééraksi
noin 2.e milj. m3, johon sisdltyy

sahapuita 4 milj. runkoa = 2.0 milj. m3,

kuusipaperipuita 0.s milj. m3,
méntypaperipuita 0.2 milj. m? ja
keloja 0.6 milj. kpl.

Koko sadealueen hakkausmaéaira.

Yhdistamalld edelld selostettujen Tennidjarven menekkialueen ja
Kutsajoen menekkialueen hakkausmidrit, saadaan koko Tuntsa-Kutsa-
joen sadealueen ensi 10-vuotiskauden hakkausmadréksi noin 4.s milj. m?,
johon siséltyy

sahapuita 6.5 milj. runkoa = 3.2 milj. m?3,
kuusipaperipuita 0.6 milj. m?3,
mantypaperipuita 0.« milj. m? ja
keloja 1.1 milj. kpl. = 0.6 milj. m?3,

Tuntsa-Kutsajoen sadealueen puuvarojen kaukokuljetus.

Tuntsa-Kutsajoen sadealueen vedet virtaavat Neuvosto-Venéjan puo-
lelle Koutajdrven kautta Kantalahteen, jonne uittomatka on Iyhyt. Eri-
koisesti Tuntsajoki sivujokineen on edullinen uittovayld ja siind suhteessa
verrattavissa Kemijoen vesiston latvavayliin. Aikaisempina vuosina uitet-
tiinkin Kantalahden sahoille jonkun verran sahapuita etupéddssda Kurtin
ja Vuorijirven kylien silloisista viliaikaisista lohkoista (Valtionmetsdko-
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mitean mietintd n:o 1, 1920). Vield kevadlla 1927 uitti Repola Wood Ltd.
Oy.-niminen toiminimi Tuntsajoen valtionmetsistd noin 134 000 sahapuu-
runkoa rajan yli saaden ndiden puiden vastikkeeksi Neuvosto-Vendjin
puolelta sahatukkeja Pielisen vesistéon.

Aivan viime vuosina on po. alueelta alettu kuljettaa raakapuuta oman
maan kayttopaikoille, jolloin ensiasteinen kaukokuljetus on tapahtunut
autoilla. Téstd kuljetuksesta tulee myohemmin puhe.

Tuntsa-Kutsajoen sadealueen omaan maahan pdin suuntautuva met-
sien hyviksikdytto riippuu kokonaan siitd, miten puut taloudellisim-
min saadaan siirretyksi vedenjakajan yli Kemijoen vesistoon. Kun tamad
siirtokysymys on tyydyttavisti ratkaistu, on raakapuun kuljetus uitta-
malla Kemijoen vesistossd edelleen kdyttopaikoille sangen halpa ja var-
ma kuljetusmuoto, kuten edelld toisessa yhteydessd jo on huomattu.

Teoreettisesti voitaisiin ajatella puiden kuljetuksen Tuntsa-Kutsajoen
sadealueelta Kemijoen vesistoon tapahtuvan useissa eri kohdissa ja eri-
laisia kuljetusmuotoja kdyttden. Kuljetus voi pohjautua kahteen erilai-
seen perusmuotoon:

puiden kaukokuljetus hakkuupaikoilta kesdkuljetuksena ensin uitta-
malla Tuntsa-Kutsajoen vesistossd sopivaan kohtaan, josta sitten koneel-
linen maakuljetus vedenjakajan yli Kemijoen vesistoon, jossa uitto edel-
leen Pohjanlahteen, tai

puiden siirto vedenjakajan yli hakkuupaikoilta koneellisena talvikul-
jetuksena suoraan Kemijoen vesistoon, jossa uitto Pohjanlahteen.

Seuraavassa tarkastellaan ndiden vaihtoehtojen tarjoamia eri mahdol-
lisuuksia.

Kesdkuljetus.

Lihdettiessd tarkastamaan sellaisten ajateltavissa olevien Tuntsa-
Kutsajoen sadealueelta Kemijoen vesistdon suuntautuvien raakapuun
kuljetusmuotojen mahdollisuuksia, jotka perustuvat Tuntsa-Kutsajoen
vesistossd tapahtuvaan uittoon, kiintyy huomio siihen, ettd Kemijoen
vesisto ulottuu erdissi kohdissa verrattain ldhelle Tuntsa-Kutsajoen
vesistod (vrt. kuvaa 9, siv. 35). Olisi tietysti sitd edullisempaa, mitd
alempaa viimeksimainitusta vesistostd puut voitaisiin kuljettaa veden-
jakajan yli Kemijoen vesistéon. Tallgin nimittdin voitaisiin hankinta-
alue saada mahdollisimman suureksi. Tatd silmalld pitden olisi ilmeisesti
edullisinta rakentaa kuljetustie Tuntsa ja Kutsa-
joen yhtymidkohdan seuduilta Kemijoen vesis-
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toon kuuluvaan Aapajdrveen, joka vili on noin 40 km.
Talloin avautuisi kdyttomahdollisuus po. sadealueen kaikille met-
sille. Puiden kuljetus Pohjanlahteen venyisi tdlloin kaksi vuoti-
seksi, silld sen jdlkeen kun puut ensin olisi uitettu Tuntsa-Kutsajoen
vesistossd ja sitten kuljetettu maitse Kemijoen vesistoon, ei niin suurten
puumddrien uittoa, jotka kuljetuksen kannattavaisuuden vuoksi tulisivat
kysymykseen, voitaisi endd viimeksimainitussa vesistossd suorittaa lop-
puun samana uittokautena. Tdmédn ei kuitenkaan tarvitsisi muodostua
itse kuljetuksen kannalta voittamattomaksi esteeksi, silld sahapuut voi-
taisiin Aapajédrvestd kuljettaa vesitse Kuolajoen suuhun Kuolajirveen.
johon ne varastoitaisiin odottamaan seuraavan kevadn uittoa. Ottaen
huomioon kysymykseen tulevan puun laadun, ei varastoimisesta johtuva
uppoamishdvio muodostuisi kovin suureksi. Pinotavara taas voitaisiin
varastoida rannalle.

Télle kuljetusmuodolle asettaa kuitenkin toistaiseksi sangen vaikean
esteen se, ettd Tuntsajoki, jossa pddasiallisin uittokuljetus tulisi tapahtu-
maan, kdy Ala-Kurtin kyldn kaakkoispuolella Neuvosto-Vendjédn alueella.
Vaikkakaan tdmd ei asettane uiton suorittamiselle aivan voittamatonta
estettd, lienee kuitenkin, toisaalla vastaavan laatuisissa tapauksissa saa-
tujen kokemusten perusteella, liian uskallettua jattiytyéd nédin laajakantoi-
sen kuljetuksen jdrjestelyssd niinkin epdvarmasta tekijédsta riippuvaiseksi.

- Lisdksi olisi sanottu kuljetustie, ldhinnd metsédrata, rakennettava kiin-
tedksi, siis sekd kesdlld ettd talvella liikennoitdvaksi. Tamé voisi strate-
gisessa mielessd asettaa erikoisia vaikeuksia, joiden voittaminen, sikéli
kuin se olisi mahdollista, veisi joka tapauksessa aikaa.

Nykyisen tilan vallitessa on siis lihdettdvd tarkastelemaan kuljetus-
mahdollisuuksia sen paikan pohjoispuolella, jossa Tuntsajoki virtaa
valtakunnanrajan ulkopuolelle.

Pysymadlld siis edelleen kiinni puiden kuljettamisessa hakkuupaikoilta
aluksi uittaen Tuntsajoessa, voitaisiin ajatella, ettd puut nostettaisiin
véayldastd Ala-Kurtin kyldn kohdalla olevasta levedstd suvannosta, josta
ne sitten kuljetettaisiin edelleen Kemijoen vesistoon. Talloin tulisi kysy-
mykseen kaksi eri kuljetusmuotoa, nimittdin a) autokuljetus Kur-
tin—Sallan maantietd jab) metsdratakuljetus tarkoitusta var-
ten erikoisesti rakennettavaa kapearaiteista rautatietd pitkin. Naitd kul-
jetusmuotoja kdyttiden saataisiin kuljetetuksi koko Tennidjarven menekki-
alueen sekd Kutsajoen menekkialueen pohjoisosan metsdvarat.

Mentéessd yhd edelleen pohjoiseen, kiintyy huomio siihen, ettd Tuntsa-
joki on ldhinnd Kemijoen vesist6d mainittuun vesistoon kuuluvan Ten-

——
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niojarven kohdalla (vrt. kuvaa 9, siv. 35). Tdilld erottaa vesistot toisis-
taan vain noin 8 km:n levyinen verrattain tasainen kannas. Tille vilille
onkin jo metsdhallituksen toimesta suunniteltu erikoisen vesikuljetukseen
perustuvan siirtolaitteen rakentamista, jota pitkin Tuntsajoen pohjois-
osista uitetut puut kuljetettaisiin po. vesistéjd erottavan maakannaksen
poikki erikoisia mekaanisia laitteita ja veden kuljetusvoimaa kdyttéden.
Taman kuljetusmuodon vaikutus kohdistuisi vain Tennijirven menekki-
alueeseen.

Yhteenvetona edellisestd voidaan siis esittdd, etti Tuntsa-Kutsajoen
vesistossd tapahtuneen uittokuljetuksen jilkeen voitaisiin puiden siirto
Kemijoen vesistoon ajatella tapahtuvaksi:

1. koko Tuntsa-Kutsajoen sadealueelta kapearaiteista metsirataa
Tuntsa- ja Kutsajoen yhtymikohdan seuduilta Aapajirveen;

2. TenniGjdrven menekkialueelta ja Kutsajoen menekkialueen pohjois-
osista maanteitse autolla Ala-Kurtin kyldsti;

3. edellisessd kohdassa mainituilta alueilta kapearaiteista metsirataa
Ala-Kurtin kyldstéd ja

4. Tenniojarven menekkialueen pohjoisosasta Tuntsajoen ja Tennid-
jarven vilisen kannaksen poikki rakennetulla, vesikuljetukseen perustu-
valla siirtolaitteella.

Seuraavassa selostetaan nédiden eri kuljetustapojen kustannuksia.

Eri kuljetusmuotojen kustannukset.

Tuntsa- ja Kutsajoen—Aapajdarven metsirata. Vaikkakaan, kuten edelld
on selostettu, otsikoidun radan tarjoama kuljetusmahdollisuus ei liene
ainakaan ldhiaikoina toteutettavissa, otetaan kuitenkin mainitun kulje-
tuksen kannattavaisuus tdssd tarkastettavaksi siksi, ettd mainittu rata
avaisi ainakin teoreettisen kdyttomahdollisuuden koko Tuntsa-Kutsajoen
sadealueen metsille, joidenka ensitilainen hakkausmddard nousee, kuten
edelld on jo sanottu, yhteensd noin 4.s milj. m3iin.

Ryhdyttédessd tekemdédn arviolaskelmaa po. rautatiekuljetuksen kus-
tannuksista, on otettava huomioon, ettd tdma rata olisi muusta rautatie-
verkosta kaukana oleva irrallinen pdtkd, joka tulisi palvelemaan yksin-
omaan paikallista raakapuun kuljetustarvetta. Néin ollen ei kuljetusmak-
sujen suuruutta midrdttdessd voida ollenkaan nojautua valtionrautatei-
den puutavarankuljetustariffeihin, vaan muodostuisivat rahdit kokonaan
sen mukaan, mitd po. radan rakentaminen (rakennuspddoman korot ja kuo-
letus) ja liikennoiminen (kalustopddoman korot ja kuoletus, Kunnossa-
pito, polttoaineet, tarveaineet, palkat jne.) tulisivat maksamaan. Ennen-
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kuin kaikesta tdstd voitaisiin esittdd tarkkoja numeroita, edellyttéisi se
ammattimiesten paikan paalld suorittamia tutkimuksia.

Jotta kuitenkin jo tdssd yhteydessd voitaisiin esittdd jonkunlaisia kus-
tannuslaskelmia, otetaan ldhtokohdaksi Eskolan metsdradan kuljetuskus-
tannukset.

Kuten tunnettua ryhdyttiin tdtd rataa rakentamaan metsdhallituksen
toimesta v. 1920. Rata lihtee Pohjanmaan radalta olevalta Eskolan ase-
malta 750 mm raidelevyisend metsdrautatiend Pdijanteen vesiston ja Poh-
janmaan jokien sadealueiden viliselld vedenjakajalla sijaitseviin valtion-
metsiin. Rata on ympéri vuoden liikennditdva kiinted rata, joka kulkee
verrattain tasaisia, soisia seutuja, joissa ei ole korkeita méakid eikd harjan-
teita (Burgman 1922). Pddradan pituus on 43.s km ja haararadan 13
km, joten radan koko pituus on 56.5 km.

Eskolan metsdradan vuosikertomusten mukaan on radalla vina 1928—
1937 kuljetettu erilaista puutavaraa ja tistd kuljetuksesta peritty rahteina
seuraavan taulukon osoittamat maddrat:

Taulukko 10. Eskolan metsdradan puutavaran kuljetusmddrdt ja rahtimaksut
v:na 1928—1937.

|

) Erilaisen lpaaka- ‘ Paxlily = alltj j;a_,_ 7,“;

THRE R DR |y K

pennia

1028 ... 1 008 287 686 630: 50 68
1029 oot 842 914 831 088: 50 99
1030 ot 1302016 860 713: 10 66
1931 e 1 346 656 823 223: 60 61
1032 ot 3 141 087 1 252 326: 35 40
1033 o 2 425 076 1 268 609: 10 52
1034 o 3 869 002 1 985 792: 40 51
1035 o 2 796 033 1 551 869: 60 56
1036 vt 2 881 751 1 545 953: 00 54
1037 e 2611 436 1693 151: 90 65
22 224 258 | 12 499 358: 05 56

Edelld olevan taulukon osottamasta 10-vuotiskauden koko kuljetus-
méadrastd on ollut metsdhallinnon omaa puutavaraa n. 21.4 milj. p.-m®-km
eli siis 96 %. Puutavaran kuljetuksesta peritystd rahtien yhteissum-
masta, noin 12.5 milj. mk:sta tekee metsdhallinnon osuus noin 12.2 milj.
mk eli siis noin 97 %,.

Kuutiometrid ja kilometrid kohden lasketuksi 10-vuotiskauden keski-
maérdiseksi kuljetusmaksuksi saadaan 56 pennid.
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Jalempind seuraavassa kustannuslaskelmassa otaksutaan, etti Tuntsa-
ja Kutsajoen—Aapajdrven radalla, joka olisi rakennettu samalla tavalla
kiintedksi kuin Eskolan metsératakin, padstiisiin yhti edullisiin kuljetus-
kustannuksiin, joka kuitenkaan ei ole luultavaa, kuten myéhemmin huo-
mataan. B

Edelld on jo viitattu, ettd Tuntsa-Kutsajoen vesistin uittovdyldt ovat
uittokuljetus-edellytyksiltddn suurin piirtein rinnastettavissa Kemijoen
latvavdylien kanssa. Kemijoen Uittoyhdistyksen toimintakertomusten
perusteella, ja ottamalla vield huomioon kokonaan uuden uittotoiminnan
jdrjestdmisestd johtuvat kustannukset, voidaan Tuntsa-Kutsajoen vesis-
tossd tapahtuvain uittokuljetusten kustannukseksi arvioida keskimdirin
1 p/j3-km. Lastaus rautatievaunuun ajatellaan tapahtuvaksi koneellisesti
sekd purkaus siten, ettd puut voitaisiin pudottaa suoraan veteen. Kun
puut ainakin suurimmalta osaltaan joutuisivat talvehtimaan Kemijoen
vesistGssd, on tdstd aiheutuva sidotun liikepddoman korko ja puiden
uppoamishdvio otettava kustannuslaskelmassa huomioon. Seuraavassa
on padoman korko laskettu 69%,:n mukaan siten, ettd sahapuiden teknilli-
sen kuutiojalan hinnaksi Kemijoen suussa on otettu 7 mk sekd kuusi- ja
mantypaperipuiden sekd kaivospuiden keskiméddrdiseksi hinnaksi 100
mk/p.-m3. Kun ndistd rahamddristd vdhennetddn Kemijoen vesistossd
tapahtuvan uiton kustannukset, saadaan sidotun pddoman suuruus eri
puutavaralajien mittayksikkod kohden.

Kun lisdksi, kuten edelld huomattiin, pinotavara olisi varastoitava
Aapajdrvelld maalle odottamaan seuraavan vuoden uittoa, on vield tdstd
johtuvat kustannukset huomioitava.

Edelld olevan perusteella muodostuisivat kaukokuljetuskustannukset
Tuntsa-Kutsajoen sadealueelta Kemijoen suuhun seuraaviksi:

8 p.-m?3

Uitto Tuntsa-Kutsajoen vesistossd, keskimddrin 50km —: 50 9: —
Lastaus rautatievaunuun ja purkaus ............ —: 25 4: —
Metsdratakuljetus Aapajdrveen, 40 km, 3.1 p/j*-km

ja 56 p/p--m3-km ... 1:24  22:40
Uitto Kemijoen vesistossd ...................... —: 60 12: —1
Sidotun pddoman korko 1 vissa ................ —:39 5: 28
Talvehtimisen tukeille aiheuttama uppoaminen, 2 %, —: 13 —
Pinotavaran varastoiminen talveksi .............. — 3 —

Yhteensd 3:11  57: 68
Pyoristettynd 3: 10 57: 70

L Kemijoen Uittoyhdistyksen toimintakertomus v. 1937.



44 - O. SEPPANEN 475

Autokuljetus maanteitse Ala-Kurtin kyldsti. Kurtin—Sallan maantie
on tosin autoilla liikennditdivd — mm. talvella 1938 kiytettiin sitd noin
60 000 sahapuurungon autokuljetukseen — mutta on tie kuitenkin niin
huonosti tehty, ettei suurien raakapuumiirien kesilli tapahtuva auto-
kuljetus voisi juuri tulla kysymykseen ennenkuin tietd olisi huomatta-
vasti korjattu. Sillat ja rumput olisi vahvistettava sekd vedenjakajan
yli mentédessd Isokummun kohdalla oleva jyrkkd nousu — arviolta
10:100 — olisi kierrettdvd ja rakennettava tie pohjoispuolitse, missi
maastosuhteet ovat edullisemmat. Uuden tien pituudeksi tulisi noin 7 km.

Kesdlld tapahtuvan autokuljetuksen madrdpaikkana tulisi kysymyk-
seen vain Kuolajdrvi, jossa olisi tarpeeksi tilaa puiden varastoimiselle yli
talven. Varastoiminen kévisi nimittdin nyt po. kuljetusmuotoa kiyttiden
todenndkoisesti vélttamattoméksi, silld se aika keséstéd, jolloin puut jou-
tuisivat lopullisesti Kuolajarveen, olisi jo niin myéhdinen, ettei olisi mah-
dollisuutta uiton jatkamiseen endd samana vuonna Kemijoen vesistdssi.

Puiden kuljetus maanteitse kesdn aikana autolla Ala-Kurtista Kuola-
jarveen edellyttdd ensin, niin kuin aikaisemmin jo on selitetty, puiden
uittamista Tuntsajoessa. Tamdn uittokuljetuksen aiheuttamista kustan-
nuksista on jo ollut puhe edelld selostettujen metsiratakuljetuskustan-
nusten yhteydessd. Samassa yhteydessd on selvitetty mydskin sahapui-
den talvehtimisesta ja pinotavaran talveksi varastoimisesta aiheutuvat
kustannukset.

Varsinaisen autokuljetuksen kustannuksia laskettaessa on lihdetty
siitd otaksumasta, ettd Kurtin—Sallan maantie olisi korjattu puutavaran
autokuljetusta varten tédysin liikennditdvéin kuntoon.

Edelld olevan perusteella muodostuisivat kaukokuljetuskustannukset
Kemijoen suuhun seuraaviksi:

i? p.-m?
Uitto Tuntsajoessa, keskimédrin 35 km .......... —: 35 6: 30
Lastaus autoihin ja purkaus.................... —:25 4: —
Autokuljetus Ala-Kurtista Kuolajarveen ........ 1:50  30: —
Uitto Kemijoen vesistossa ..................... —:55 Il —1
Sidotun péddoman korko 1 vissa ................ —: 39 5: 34
Talvehtimisen tukeille aiheuttama uppoaminen, 29, —: 13 —
Pinotavaran varastoiminen talveksi ............ — 5: —

Yhteensd 3:17 61: 64
Pyoristettynd 3: 15  61: 65

1 Kemijoen Uittoyhdistyksen toimintakertomus v. 1037,
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Kapearaiteinen metsirata Ala-Kurtin kyldstd. Kiyttien lastauspaik-
kana samaa Ala-Kurtin suvantoa, josta edelld on ollut puhe, voidaan
ajatella puiden kuljettaminen kapearaiteista rataa pitkin Kemijoen vesis-
toon. Po. metsédrata olisi rakennettava samalla tavalla kiinteiksi, ym-
pari vuoden liikennditéviiksi, kuin Tuntsa- ja Kutsajoen—Aapajirven
rata.

Kohtuullisissa noususuhteissa pysytellidkseen tulisi rautatien noudat-
taa metsdnhoitaja A. E. Jarvisen ilmoituksen mukaan seuraavaa
linjaa: Ala-Kurtilta Matarakutsajoen vartta ylospdin aina sanotun joen
latvoille sekd sieltd Juukkuujoen latvojen kautta Nurmijoelle jon-
kun matkaa Kuukkosenojan suun eteldpuolelle. Maat tilld linjalla ovat
suurimmaksi osaksi kovia kankaita, eikd vaikeita nousuja esiinny. Rau-
tatien pituus olisi noin 35 km ja tulisi se ylittimédn 8 jokea. Nurmijoki
on tdltda kohdalta jo uittokelpoinen. Mutta on ilmeistd, ettei uittoa enii
niin myohédan kesilld, jolloin puut rautatietdi kiyttden joutuisivat
Nurmijokeen, voitaisi suorittaa puuttuvien veden varastoimismahdolli-
suuksien vuoksi. Suurien puumédrien varastoiminenkin Nurmijoessa lie-
nee mahdotonta, joten uittotavara olisi saatava kuljetetuksi vield sa-
mana uittokautena Tennidjokeen talvehtimaan.

Voitaisiin mydéskin ajatella, ettd metsdrata jatkettaisiin Nurmijoen
yli ja suunnattaisiin joko Kuolajdrveen, jolloin sen pituudeksi tulisi
noin 45 km tai aina Tennidjokeen saakka. Till6in rata venyisi noin
55 km:n pituiseksi. Metsdnhoitaja A. E. Jarvisen mukaan on kuiten-
kin maasto Nurmijoen ldnsipuolella niin vaikea, ettd rautatien rakennus-
kustannukset kohoaisivat todenndkdisesti kannattamattoman korkealle.
Sen vuoksi kdsitellddn seuraavassa vain ensiksi mainitun ratasuunnan
kaukokuljetuskustannuksia.

Niistd kustannuseristd, jotka Ala-Kurtin—Nurmijoen metsirataa
kdyttden muodostaisivat raakapuun kaukokuljetuskustannukset Kemi-
joen suuhun, on edelld jo kidsitelty Tuntsajoen uitosta, lastauksesta rauta-
tievaunuun ja purkauksesta, liikepddoman korosta sekd talvehtimisen
tukeille aiheuttamasta uppoamisesta ja pinotavaran talveksi varastoimi-
sesta aiheutuvat kustannukset.

Otaksumalla, ettd heti metsaratakuljetuksen jdlkeen sahatavara uitet-
taisiin talvehtimaan Tennidjokeen ja pinotavara varastoitaisiin Nurmi-
joen rannalle odottamaan seuraavan vuoden uittoa ja ettd po. radan
kuljetuskustannukset olisivat yhtd suuret, kuin edelld selostetun Eskolan
metsidradan kustannukset, voidaan késiteltdvdnd olevasta kaukokuljetus-



46 0. SEPPANEN 475

tavasta johtuvat kokonaiskustannukset Kemijoen suuhun arvioida seu-
raaviksi:

P p.-m3
Uitto Tuntsajoessa, keskimdarin 35 km ........ —: 35 6: 30
Lastaus rautatievaunuun ja purkaus .......... —:25 4: —
Metsaratakuljetus, 35 km .................... 1: 10 19: 60
Uitto Kemijoen vesistossd ................... —:55  11: =1
Sidotun pddoman korko 1 vissa .............. —: 39 5:34
Talvehtimisen tukeille aiheuttama uppoaminen,

2 i i i e et i e —: 13 -

Pinotavaran varastoiminen talveksi .......... - 5 —

Yhteensd 2:77 51:24
Pyoristettynd 2:75  51: 25

Tenniojdrveen johtava siirtolaitos. Metsdhallituksen toimesta suo-
ritettiin v. 1933 alustava tutkimus, jonka tarkoituksena oli selvitelld,
mitd mahdollisuuksia olisi Tuntsajoen ja TenniGjarven yhdistdmi-
seksi toisiinsa niitd erottavan noin 8 km:n levyisen vedenjakaja-
kannaksen poikki puun kuljetusta varten rakennetulla kanavalla tai
mekaanisella siirtolaitteella. Tuntsajoen tulvavedenkin pinta havait-
tiin tdlléin olevan noin 2 m alempana Tennidjdrven pintaa. Tisté
johtuen vaatisi kanavasuunnitelman toteuttaminen Tuntsajoen niin suuri-
suuntaista patoamista, ettd suunnitelma oli kannattamattomana hyljit-
tdvd. Sen sijaan tehtiin tutkimustulosten perusteella suunnitelma Tunt-
sajoen ja Tenniojarven yhdistamiseksi kannaksen poikki rakennetulla,
vesikuljetukseen perustuvalla siirtolaitteella, joka tekisi mahdolliseksi
kuljettaa Tuntsajoessa uitetut puut Tennidjarveen.

Laitteen yleispiirteinen rakenne ja toiminta selvidd seuraavasta:

Puut nostettaisiin Tuntsajoesta erikoisesti tdtd varten rakennetuilla
nostolaitteilla uittoruuheen, johon kuljetusvesi pumputtaisiin koneellisesti
Tuntsajoesta. Vidhdn yli 4 km:n pituinen uittoruuhi johtaisi kannaksella
olevaan Naalijdrveen, josta puut kuljetettaisiin pyrdissd (2 km) Naali-
ojasta alkavalle toiselle uittoruuhelle, joka Idhes 1/, km:n pituisena joh-
taisi Tennidjdrveen laskevaan Siikaojaan.

Mainitun suunnitelman mukaan on siirtolaitteen rakennuskustannuk-

1 Kemijoen Uittoyhdistyksen toimintakertomus v. 1937,

™ sem
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set arvioitu 2 410 000 mk:ksi. Tilléin on uittotavaran nosto Tuntsajoesta
siirtolaitteen ruuheen edellytetty tapahtuvaksi yhdelld tukkien ja samoin
yhdelld pientavaran nostolaitteella, joiden yhteinen teho vuorokaudessa
(20 tyGtunnissa) olisi noin 70 000 j3. Siirtolaitteen kuljetuskyvyn tulisi
kuitenkin olla vahintadn 100 000 j 3/vrk., jottalaitteen kuoletuslaskelmiin
otettu 3.5 milj. j%:n vuotuinen kuljetusmédrd joutuisi niin ajoissa Tennio-
jarveen, ettd uitto sieltd edelleen Kemijoen suulle ehdittiisiin suorittaa
vield samana uittokautena loppuun. Tdmin vuoksi olisi siirtolaitteen
suunniteltuun koneistoon lisdttava yksi tukkien nostolaite (hinta noin
100 000 mk) tarpeellisine lisdlaitteineen. Mahdollisesti vaatisi lisdtty kul-
jetusmdédrd muitakin muutoksia rakennussuunnitelmaan. Kun lisiksi
olosuhteet ovat toimitetun rakennuskustannusten laskennan jilkeen huo-
mattavasti muuttuneet, lienee paikallaan korottaa siirtolaitteen rakennus-
kustannusten arviosummaa tdssd kuljetuskustannusten laskentaa varten
3000 000 markkaan.

Siirtolaitteen vuotuiseksi kuoletussummaksi saadaan tilldin kaavasta

t — o
K= Ra,t(a n jossa
at—1
. ! P, 1<
@ =T+l

K = vuotuinen Kkuoletussumma,

R = rakennuskustannukset = 3 000 000,
= kuoletusaika = 15 ja

p = prosentti = 6,

308 880 mk. Edelld lasketun vuotuisen 3.5 milj. j3:n kuljetusméédrdn mu-
kaan tulee vuotuiseksi kuoletusmaksuksi kuutiojalkaa kohden 9 pennié.

Siirtolaitteen kadyttokustannukset, joilla tdssd tarkoitetaan vuotuisia
korjauksia sekd siirtokuljetuksen aiheuttamia suoranaisia tydpalkkoja
ym. menoja, voidaan arvioida 20 penniksi kuutiojalkaa kohden.

Po. siirtokuljetusta kdytettdessd tulisivat uittovdylind Tuntsajoen
vesistossd kysymykseen Tuntsajoen latvaosa sivupuroineen sekd alem-
pana Tuntsajokeen iddstd yhtyvdt Ahvenoja, Vaatsimajoki ja Ahmaoja.
Uitto ndissd viylissd, itse Tuntsajokea lukuunottamatta olisi ilmeisesti
suureksi osaksi purouiton luontoista, ja tulisivat vdyldt kaipaamaan kun-
nostamista. Ndin ollen tdytynee po. véylien uittokustannukset arvioida
huomattavasti korkeammiksi kuin vesiston eteldosissa. Olettaen Keski-
médridiseksi uittokustannukseksi 1.7s p/j>-km ja uittomatkaksi 30 km,
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olisivat Tuntsajoen vesistissd suoritettavien uittojen keskimaariiset kus-
tannukset 53 p/j 3.

Kun uitot Tuntsajoen vesistossd pddsisivdat alkamaan, olisi Tennio-
jarvi vield jdadssd. Tamdn vuoksi voidaan normaalisten uitto-olojen valli-
tessa pitdd varmana, ettd siirtolaitoksen kuljetuskyvyn ollessa noin 100000
j 3 vuorokaudessa, puut ehtisivdt niin hyvissd ajoin Tennidjarveen, ettd
ne siellda joutuisivat Kemijoen vesiston tavanmukaiseen yhteisuittoon.
Olettaen kuitenkin, ettd kuljetettaessa puita alueen pohjoisosista ja sivu-
purojen latvoilta ei nédin tapahtuisi, vaan ettd Kemijoen Uittoyhdistys
joutuisi tdlloin uittamaan Tuntsajoen alueelta tulevat puut Tennidjir-
vestd ldhtien erillisend jdlkiuittona, on taméd otettu korotettuina uitto-
kustannuksina huomioon seuraavassa, kuljetuskustannuslaskelman toi-
sessa, B. vaihtoehdossa.

Kaiken tdmdn huomioonottaen voidaan po. kuljetusmuotoa kayttéien
kaukokuljetuskustannukset Kemijoen suuhun arvioida seuraaviksi:

A. Uitto Tennidjdrvestd samana uittokautena tavanmukaisena yh-
teisuittona.

P p.-m?
Tuntsajoen vesiston uitto, keskimdarin 30 km .. —: 53 9: 60
Siirtokuljetus Tennidjdrveen .............. ... —:29 5: 80
Uitto Kemijoen vesistossd .................. —:55  11: -1

Yhteensd 1: 38 26: 40
Pyoristettynd 1: 40

B. Uitto Tennidjdrvestd samana uittokautena yhteisuiton jalkisum-

mana. .
P p.-m3

Tuntsajoen vesiston uitto samoin kuin A-kohdassa —: 53 9: 60
Siirtokuljetus Tennidjarveen samoin kuin A-koh-

Qa858 .ooivsunsnennnnonnnansarorsoncanes —: 29 5: 80
Uitto Kemijoen vesistéssd .................. —: 74 14:70%

Yhteensd 1: 56 30: 10
Pydristettynd 1: 55

1 Kemijoen Uittoyhdistyksen toimintakertomus v. 1937.
* Kemijoen Uittoyhdistyksen toimintakertomuksen v. 1937 mukainen uittokustan-
nus lisdttyni 1/,.

er——
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Eri kesikuljetusmuotojen kustannusten yhdistelma.

Nopean yleissilmayksen saamiseksi eri kuljetusmuotojen kokonaiskus-
tannuksista kaukokuljetusreitin varrelta Kemijoen suulle Pohjanlahteen,

luetellaan seuraavassa edelld kisitellyt kuljetusmuodot ja niiden Kkustan-
nukset:

£ pemd
1. Koko Tuntsa-Kutsajoen sadealueen metsivarat ki-

sittdvd metsératakuljetus Tuntsa- ja Kutsajoen yh-

tymékohdan seuduilta Aapajirveen, josta uitto Ke-

mijoen suuhun; kuljetusaika 2 v. .............. 3:10 57:70

2. Tenni6jdrven menekkialueen ja Kutsajoen menekki-
alueen pohjoisosan metsdvarat kisittiava, kesilli ta-
pahtuva autokuljetus Ala-Kurtista Kuolajirveen,
josta uitto Kemijoen suuhun; kuljetusaika 2 v. .. 3:15 61: 65

3. Tennidjdrven menekkialueen ja Kutsajoen menekki-
alueen pohjoisosan metsidvarat kisittivi metsirata-
kuljetus Ala-Kurtista Nurmijokeen, josta uitto Ke-
mijoen suuhun; kuljetusaika 2 v. .............. 2:75 51:25

4. Tenniojdrven menekkialueen pohjoisosasta siirtolait-
teella Tennidjdrveen, josta uitto Kemijoen suuhun;
kuljetusaika 1 v. A. 1:40  26: 40
B. 1: 55 30:10

Yhteenvedosta havaitaan, ettd siirtolaitteella tapahtuva kuljetus Ten-
nijarveen olisi ylivoimaisesti taloudellisempi kuin mikdidn muu edelld
késitellyistd neljastd Tuntsa-Kutsajoen vesiston uittoon perustuvasta
kuljetusmuodosta. Sitd paitsi se on ainoa kuljetustapa, joka takaisi aina-
kin teoreettisen varmuuden siit4, ettd puut joutuisivat samana kuljetus-
kautena kdyttopaikoille, johon nykyisten vaatimusten mukaan on pyrit-
tivd. Jo ndmi seikat riittdvit asettamaan siirtolaitekuljetuksen ratkai-
sevasti ensi sijalle. Taman kuljetustavan sangen raskaana varjopuolena
on kuitenkin sen pieni vaikutuspiiri, joka kasittdisi vain Tennidjdrven
menekkialueen pohjoisosan, jonka metsdvarat ovat suhteellisen rajoitetut.
Rautatiekuljetusta arvosteltaessa toistettakoon, ettd timin kuljetustien
rakentaminen asian vaatimalla tavalla saattaisi kohdata voittamattomia-
kin esteitd. Joka tapauksessa kuluisi kiintedn radan rakentamiseen pal-
jon aikaa. Lisdksi on muistettava, ettd rautatiekuljetuskustannukset on
edelld laskettu Eskolan metsiradan kuljetuskustannusten mukaan. Kun
4
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otetaan huomioon kysymykseen tulevien seutujen ratarakennuksille vai-
kea tunturiluontoinen maasto,* seudun asumattomuus ja toista sataa Kilo-
metrid pitkd ja huono liikeyhteys rautatien pdahdan Kemijdrvelle, josta
puuta lukuunottamatta kaikki metsdrataa varten tarvittavat rakennus- ja
tarveaineet seki kalusto olisi kuljetettava, lienee ilman muuta selva, ettei
kysymyksessd olevia ratoja voitaisi rakentaa samoin kustannuksin kuin
vertauskohtana kaytettyd Eskolan metsdrataa. Ndin nousisivat kuljetus-
kustannukset ilmeisesti, kuten edelldkin jo on otaksuttu, vield huomat-
tavasti korkeammiksi kuin esitetyissd laskelmissa.

Talvikuljetus.

Puiden kuljetus Tuntsa-Kutsajoen sadealueelta, suoraan hakkuupai-
koilta Kemijoen vesistéon tekisi uiton Tuntsa-Kutsajoen vesistossd tar-
peettomaksi, samalla kun koko kaukokuljetus Kemijoen suuhun supistuisi
varmasti yksi vuotiseksi, josta nykyisten vaatimusten mukaan tédytyisi
olla ainakin teoreettinen varmuus. Matkan pituuden vuoksi ei téllaista
kuljetusta voi ajatella toteutettavaksi muutoin kuin koneellisesti.

Tallsin kiintyy huomio 14hinnéd autokuljetukseen. Yleisesti onkin tun-
nettua, ettd kuorma-auto on viime vuosina saavuttanut raakapuun talvi-
kuljetuksessa sangen laajan kayton. Erikoisesti ovat juuri Perd-Pohjolan
suuret yhtendiset autokuljetukset herdttineet melkoista yleistdkin huo-
miota, ja monilla tahoilla on jo tahdottu uskoa, etta télld kuljetusmuodolla
olisi poistettavissa koko Tuntsa-Kutsajoen vesistoalueen metsdvarojen
tihdn astiset kuljetusvaikeudet. Nykyisten olosuhteiden vallitessa ei kui-
tenkaan ndin ole laita, silld taloudellisesti kannattavan autokuljetuksen
mahdollisuudet ovat piidasiassa vaillinaisten tieolojen vuoksi alueellisesti
verrattain rajoitetut. Lisdksi autokuljetus on meiddn oloissamme vield
nykyisin kansantaloudellisesti erittdin epdedullinen kuljetusmuoto. Sitd
paitsi tulee se normaalisissa olosuhteissa monin verroin kallimmaksi kuin
uitto- ja rautatiekuljetus. Sellaisilla seuduilla, joissa on tihed ja ympari
vuoden yleistd moottoriajoneuvoliikennettd varten hoidettu maantie-
verkko, voi kuitenkin autokuljetuksen nopeudesta johtuva vilillinen hyoty
koitua niin suureksi, ettd tima kuljetusmuoto kdy kalleudestaan huoli-
matta edullisimmaksi. Niin on laita erikoisesti, jos autokuljetus muodos-
tuu lopulliseksi kaukokulj:tukseksi tai jos se ainakin liittyy rautatiekulje-
tukseen. Niilld seuduilla, joista nyt on puhe, ei autokuljetuksen nopeus

1 Eskolan metsaradan korkein sallittu nousu kuormitussuuntaan on 1.5 %, ja Esko-
lasta metsddn 1.5 9, (Burgman 1922).
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sindnsd lyhennd kaukokuljetuksen kokonaisaikaa, joten vilillinen hyéty
jaé@ olemattomaksi. Sitd paitsi nousevat kokonaiskustannukset vaillinais-
ten tieolojen vuoksi aivan toisiin summiin kuin Eteld- ja Keski-Suomessa.
Tieoloista riippuen vaatii autokuljetuksen jarjestiminen niilld syrjdisill
seuduilla lisdksi niin laajaa toimintaa, etteivit pienet yrittdjit voi ollen-
kaan kédyttdd mainittua kuljetusmuotoa hyvikseen. Niin ollen on auto-
kuljetuksen lisdksi syytd seuraavassa tarkastella, mitd mahdollisuuksia
olisi muidenkin koneellisten talvikuljetusmuotojen jirjestimiseen Tuntsa-
Kutsajoen vesistoalueen metsdvarojen kuljettamiseksi Kemijoen vesis-
toon. Alueen laajuuden vuoksi suoritetaan timi tarkastelu erikseen Ten-
niojarven menekkialueen ja erikseen Kutsajoen menekkialueen kohdalta.

Tennidjdrven menekkialueen talvikuljetusmahdolli-
suudet.

Nykyisten olosuhteiden vallitessa ei Tennidjarven menekkialueelta
voida suorittaa raakapuun minkédénlaista koneellista kuljetusta.

Ennenkuin téltd alueelta voidaan ryhtyd toteuttamaan mihin kulje-
tusmuotoon hyvénsd perustuvaa puunkuljetusta Kemijoen vesistéon, on
ensimmdisend ehtona, ettd Tennidjarvelle saadaan Sallan kirkonkyl4sti tie-
yhteys, jota voidaan kesdisinkin kdyttdd rakennus- ym. tarveaineiden ras-
kaisiin autokuljetuksiin. Metsdhallituksen toimesta onkin tillainen tie
parhaillaan rakenteella ja valmistunee se aivan ldhivuosina. TAmin tien
ldheisyyteen joutuu mydskin TenniGjoen varrella oleva Korjan kyl4, joka
tdhdn saakka on ollut kokonaan vailla kipedsti kaipaamaansa tieyhteytti
muuhun maailmaan. Kun Tennidjdrven menekkialueen kisittimit metsit
kuuluvat kokonaisuudessaan valtiolle, ei seuraavissa laskelmissa oteta tien
rakennuskustannuksia huomioon, silld samalla kun tie on kysymyksessi
olevien alueiden metsien hyvidksikdyton edellytys, voidaan sen katsoa
palvelevan yhtéldisesti kaikkia mahdollisia kuljetusmuotoja.

Tenniéjdrvelle johtavan tien valmistuttua voidaan siltd laajalta ja
tosiasiallisesti koskemattomalta metsdalueelta, joka sijaitsee Tuntsajoen
itdpuolella, ajatella talvikuljetus suunnattavaksi pddasiassa vain Tennio-
jarveen tai alemmas TenniGjokeen. Tdami johtuu siitd, ettd maasto nou-
see Tuntsajoen ldnsipuolella ja varsinkin joen alajuoksulla niin jyrkasti,
ettei minkdénlaisille kuljetusneuvoille soveltuvaa, kohtuullisissa nousu-
suhteissa pysyttelevda tietd voida johtaa vedenjakajan yli mistd tahansa.
Edelld mainitulla Tennidjdarven ja Tuntsajoen viliselld kannaksella, joka
sekin on verrattain mékinen, sen sijaan 10ytyy sopivia seutuja talvitien
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paikaksi, jota paitsi vesistéjen véli on tdlla kohdalla verrattain kapea.
Talloin tulisi kysymykseen ldhinnd kaksi eri talvikuljetusmuotoa, nimittdin

autokuljetus ja
kuljetus siirrettdvdd metsdrataa (talvirataa) pitkin.

Autokuljetus. Autokuljetuksen kannalta maastosuhteita mittakaavaan
1:40 000 piirretyltd kartalta arvostellen on todettava, ettd korkeat vaa-
rat ja tunturit asettavat melkoisia esteitd, mutta pddsee namd sentddn
kiertdmddn niin, ettd niin hyvin autovaltatiet kuin tarpeellinen maara
sivuteitdkin saadaan viedyksi verrattain edullisin korkeussuhtein pitkin
rameitd, korpijuotteja, jokilaaksoja ja jdnkid. Hevosajolle on tdstd vain
etua, silld veto vdlivarastopaikoille autoteiden varsille tulee télldin
tapahtumaan mydétdmaata.

Metsédhallituksen Tennidjdrvelle rakennuttamalta maantieltd olisi tal-
viautotie suunnattava Tennidjdrven Muotkalahdesta itdpohjoista koh-
den Naaliojalle, jonka ylitettyd edelleen itddn Tuntsajoelle. Autokulje-
tusta varten ei Tuntsajokeen tarvitseisi rakentaa siltaa, silld joen rannat
ovat ndilld seuduin siksi matalat ja loivat, ettd raskaatkin kuorma-autot
jaksaisivat hyvin nousta jddltd suoraan tormdlle. Korkeintaan olisi tien
vahvistamiseksi rakennettava tukeista jdille véliaikainen telasilta. Tunt-
sajoen itdpuolella olisi valtateiden haarauduttava metsdalueen niille seu-
duille, missd hakkuita kulloinkin suoritettaisiin.

Tien pituus Muotkalahdesta Tuntsajoelle olisi noin 11 km. Kun tama
osa joutuisi olemaan kdytannossa talvisin vuodesta vuoteen, olisi sen pohja
raivattava ja tasoitettava 6 m:n levyiseksi ja pohjattava sellaiseen kun-
toon, ettd sitd voitaisiin ajaa jo roudan aikana. Tuntsajoelta Idhtien olisi
tien suunnat aukaistava 5 m:n levyisiksi ja tasattava sulan aikana, kuten
tavalliset talviautotiet vaativat.

Keskimaardiseksi autokuljetusmatkaksi Tennidjdrven menekkialueelta
Tennidjarven Muotkalahteen voidaan ensi 10-vuotiskautena arvioida noin
30 km. Kaiyttden laskelmien pohjana Sallassa talvella 1937—1938 suori-
tetun autokuljetuksen kustannuksia, nousisivat kaukokuljetuskustannuk-
set Kemijoen suuhun seuraaviksi:

P poms
Autokuljetus Tennidjarveen tiekustannuksineen,

keskimddrin 30 km ...................... 1: 60 28:50

Uitto Kemijoen vesistossd .................... —:55 11: —1

Yhteensd 2:15  39: 50

1 Kemijoen Uittoyhdistyksen toimintakertomus v. 1937.
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Metsdratakuljetus. Kisiteltdvad kuljetusmuotoa silmilld pitden ei
tatd Kkirjoitettaessa (1938) itse paikalla ole suoritettu mitddn tutki-
muksia, joten seuraava laskelma on aivan teoreettista laatua. Niiden
maastotutkimusten perusteella, jotka on suoritettu Tuntsajoen ja Tennio-
jarven vdlisen vesikuljetukseen perustuvan siirtolaitteen rakentamista
varten, voidaan kuitenkin varmuudella paatelld, ettd vesistojd erottavan
kannaksen poikki voitaisiin myéskin rakentaa kapearaiteinen metsérata.
Tennidjdrven aivan pohjoispddstd lahtien olisi radan noudatettava samaa
suuntaa Tuntsajoelle saakka kuin suunnitellun vesisiirtolaitteenkin.
Tdmén rataosan pituudeksi tulisi noin 11 km, ja kulkisi se tdlloin aivan
tasaisia maita. Mahdollisesti voitaisiin rata suunnata lahtemdan myds-
kin Muotkalahdesta, jolloin se kulkisi Tuntsajoelle samoja seutuja kuin
edelld kasitelty talviautotie.! Télldinkin sen pituudeksi tulisi 11 km. Ten-
niojarven ja Tuntsajoen vilinen rataosa olisi rakennettava kiintedksi.
Samoin olisi metsdrataa varten rakennettava Tuntsajokeen silta. Tuntsa-
joen itdpuolelta 1dhtien voitaisiin rata ajatella siirrettavéksi talviradaksi,
joka ohjattaisiin jdnkid, rameitd ja korpia pitkin eri vuosina aina sinne,
missd hakkuita kulloinkin suoritettaisiin.

Téllaisen siirrettdvdn talviradan kuljetuskustannuksista ei nykyisin
(1938) ole kdytettdvissd tarkkoja kokemusperdisid numeroita. Tosin oli
jo talvella 1938 Suojdrvelld kdytdnnossd metsdhallituksen rakennuttama
Piitsjoen 13 km:n pituinen siirrettivd metsdrata, muttei tdmén kulje-
tuskustannuksista ole voitu saada tdhdn mennessd luotettavia tietoja.
Taman vuoksi perustuvat ajatellun talviradan kuljetuskustannukset seu-
raavaan arviolaskelmaan, joka, paikalliset olot likimddrdisind arviosum-
mina huomioonottaen, pohjautuu Eskolan ja Piitsjoen metsdratojen raken-
nuskustannuksiin:

Kiinted rataosa Tenni6jarvi—Tuntsajoki (11 km)seka

ratakalusto jarakennukset .................. 3 500 000: —-
Tuntsajoen silta .....ccovciiviviiineiiiinnnnaas 500 000: —
Siirrettdvin rataosan (20 km) kiskot ym. tarpeet ja

POIKYt e 2000 000: —
Rakennusaineitten ja kaluston rahti Kemijédrveltd

Tennidjarvelle, 135 km .................... 300 000: —

,,,,,,,,, Yhteensd 6 300 000: —

1 Metsihallituksen toimesta suoritettiin kesilla 1939 tutkimuksia radan rakenta-
mismahdollisuuksien selvittimiseksi. Sen jdlkeen kun edelld oleva jo oli valmiiksi
ladottu, on tekija saanut niiden tutkimusten tuloksista sellaisen tiedon, ettd otak-
suma Muotkalahdesta Tuntsajoelle suuntautuvan radan rakentamismahdollisuuksista
pitad taydelleen paikkansa.
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Témdn summan vuotuinen kuoletus 15 vuoden aikana 6 9:n mukaan
on, kdyttien kaavaa K = Ra_tlgﬁf!,), 648 648 mk.
a—1

Kun vuotuiseksi kuljetusmadrdksi on edelld siirtolaitoksen kuoletuslas-
kelmassa otaksuttu 3.5 milj. j3, saadaan samaa mairdd kidyttien metsi-
radan vuotuiseksi kuoletukseksi siis 19 p kuutiojalkaa kohden.

Tuntsajoelta ldhtien ajatellaan rataa siirrettéviksi joka vuosi 20 km:n
pituudelta, kuten edelld on ajateltu vuosittain rakennettavaksi uusia auto-
teitdkin. Siirto maksaisi 15000 mk/km eli yhteensid 300 000 mk. Vuosit-
taisen kuljetusméardn kuutioyksikkod, j3 kohden maksaisi siirto siis 12 p.

Radan vuosittaiset kdyttémenot arvioidaan 600 000 mk:ksi, joka tekee
24 p kuljetettua j3 kohden.

Metsdrataa kdyttden muodostuisivat siis kaukokuljetuskustannukset
Kemijoen suuhun seuraaviksi:

i p.-m3
Radan kuoletus .......................... .. —: 19 3: 80
Radan vuosittainen siirto .................... —: 12 2: 40
Radan kdyttomenot ........................ —:24  4:40
Lastaus vaunuihin ja purkaus ................ —: 25 4: —
Uitto Kemijoen vesistossd .................. —:55  11: —1

Yhteensd 1:35 25:602

Kustannusten yhdistelmd. Pikaisen yleissilmdyksen saamiseksi kasi-
teltyjen talvikuljetusmuotojen kustannuksista, toistetaan seuraavassa
molempien kysymykseen tulevien kuljetustapojen kuljetuskustannusten
loppusummat:

Autokuljetus Tennidjarveen, josta uitto Kemijoen P p.-m?
suuhun; kuljetusaika 1 v. ................ 2:15  39:50
Metsdratakuljetus Tennidjarveen, josta uitto Ke-
mijoen suuhun; kuljetusaika 1 v. .......... 1:35  25:60

Talviratakuljetus tulisi siis edelld olevien kustannuslaskelmien mu-
kaan 80 pennid kuutiojalkaa ja 13:90 mk p.-m3® kohden halvemmaksi
kuin autokuljetus.

! Kemijoen Uittoyhdistyksen toimintakertomus v. 1937.

 Edellisella sivulla olevassa alaviittauksessa mainitun tutkimuksen mukaan tulisi
metsdrata Tuntsajoen itdpuolellakin rakennettavaksi ainakin osittain kiintein radan
luontoiseksi. Téllaisen radan kuljetuskustannukset olisivat ilmeisesti korkeammat, kuin
esilld olevassa tutkimuksessa suunnitellun siirrettdvidn radan kustannukset. Metsi-
hallituksen tutkimuksen nykyisessd vaiheessa ei kuitenkaan suunnitellun radan kulje-
tuskustannuksista voida vield saada tietoa.

o ——
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Lisdksi on vield otettava huomioon, ettd autokuljetusta kdyttden olisi
Sallan—Tenniéjdrven vilinen 35 km:n pituinen tie pidettdvd aurattuna
koko ajokauden eli noin 4 kk. jo yksin poltto-, voitelu- ym. tarveaineiden
autoilla tapahtuvaa kuljetusta varten. Kun maantie Kemijdrveltd Sal-
laan pidetddn talvisin valtion toimesta autoilla liikennditdvdssd kunnossa,
on todennidkoistd, ettd Sallan—Tenniojdrven tie aurattaisiin talviratakul-
jetuksenkin tullessa kysymykseen, silli metsdty6t Tuntsan alueella sai-
sivat semmoisen laajuuden, ettd ne vaatisivat hyvéin etappiyhteyden Sal-
laan ja edelleen Kemijdrvelle. Ndin Sallan—Tennidjdrven tien auraus-
kustannus olisi sama kumpaakin kuljetusmuotoa kdyttden. Jos sen sijaan
tien auraus tulisi kysymykseen vain autokuljetusta kdytettdessd, lisdisi
se kuljetuskustannusten eroa noin 2 p/j?® autokuljetuksen tappioksi.

Kutsajoen menekkialueen talvikuljetusmahdollisuudet.

Kutsajoen menekkialueen pohjoisosaan, Ala-Kurttiin, johtaa Sallan
kirkonkyldstd jo aikaisemmin mainittu maantie, joka voidaan pitdd
ympiri vuoden autoilla liikennditdvassd kunnossa. Tiltd maantieltd
eroaa Kuolajdrven tienoilla mydskin menekkialueen keskiosiin, Vuoriky-
ld4dn, johtava tie, mutta on timé niin heikkorakenteinen, ettei sitd sem-
moisenaan juuri voi kdyttaa raskaisiin autokuljetuksiin.

Ensiksimainittua Sallan—Kurtin tietd etappi- ja osittain myos varsi-
naisena autokuljetustiend kdyttden suoritettiin talvella 1937—1938 noin
3 milj. j3 kdsittdvan puumadrdn kuljetus Kutsajoen varrella olevan Vuo-
rikyldn ja Tuntsajoen varrella olevan Kurtin lohkojen yksityismetsistd
sekd Kutsajoen sivuvdyldn, Vuorijoen varrella olevalta Isoseldn valtion-
maalta kuorma-autoilla Kuolajarven jaille.

Kurtin lohkolta tapahtui kuljetus pitkin Kurtin—Sallan maantietd,
josta autotalvitiet jatkuivat Ala-Kurtin kyldsté ldhtien aina valtakunnan
rajan vilittomadn laheisyyteen. Vuorikyldn lohkolta ja Isoseldstd ajet-
taessa voitiin edelld mainittua maantieta kdyttdd vain noin 17 km Kuola-
jarven puoleisessa padssd. Maantieltd eroavan talvivaltatien pituus oli
noin 35 km, koko ajon kasittimien, metsiin rakennettujen autotalviteiden
yhteisen pituuden ollessa noin 110 km.

Vaikeista ilmastollisista olosuhteista huolimatta onnistui ajo kuiten-
kin tyydyttavasti. Kuljetusta Isoseldn seuduilta talvella 1938—1939 jat-
kettaessa vallitsivat koko ajan niin erinomaiset sadsuhteet, ettd ldhes 2
milj. j* kasittivd ajo suoritettiin loppuun ennitysajassa.
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Selostettujen kuljetusten antamia kokemuksia hyviksikdyttien tul-
laan todennikdisesti autokuljetuksia sanotuilla seuduil.a jatkamaan.

Kutsajoen menekkialueen eteldosan metsdvarojen kaukokuljetukselle
ei sen sijaan ole nykyisin nahtivissi mahdollisuuksia. Autokuljetusmatka
Kemijoen vesistoon sellaisille paikoille, joista uitto voisi alkaa, venyy
kannattamattoman pitkéksi, jota paitsi talvisenkin autokuljetuksen pe-
rusedellytykset, etappitiet, puuttuvat. T#'td alueelta olisikin lyhempi kul-
jetusmatka Oulankajoen vesistoon. Jos Paanajdrvelle rakennettaisiin
aikaisemmin selostettu rautatie, suuntautuisikin Kutsajoen metsivarojen
kuljetus ilmeisesti tille rautatielle.

Aikaisemmin jo viitattiin, etti raakapuun taloudellisesti kannattavan
autokuljetuksen jérjestiminen po. seuduilla vaatii sangen laajaa toimintaa.
Kuljetettavien puumddrien taytyy olla verrattain suuria, niin ettd kustan-
nukset kuljetusmddrdn kuutioyksikkéid kohden pysyisivat kohtuuden
rajoissa. Niin jarjestettynd kuin edelld selostetut autokuljetukset toimi-
tettiin, voidaan raakapuun kaukokuljetuskustannukset Kutsajoen menek-
kialueen pohjois- ja keskiosista Kemijoen suuhun laskea nousevan seu-
raaviin méériin: .

P p.-m?

Autokuljetus Kuolajdrveen, keskimiirin 45 km 1:95  32: 60

Uitto Kemijoen vesistossd ................. .. —:55  11: —1

Yhteensd 2:50 43: 60

Eri kaukokuljetusmuotojen vertailua.

Helpottaakseen esitettyjen eri kuljetustapojen lopullista arvostelua,
kootaan seuraavaan kaikkien késiteltyjen kaukokuljetusmuotojen kustan-
nusten loppusummat:

Taulukko 11. Eri kaukokuljetusmuotojen kokonaiskustannukset Tuntsa-Kutsajoen sade-
alueelta Kemijoen suuhun.
Kesakuljetus.

Metsdrata Tuntsa- ja | Aut-kuljetus Ala- Metsarata Ala- | Siirtolaitos Tuntsa-
' \
|

Kutsajoki—Aapajirvi | Kurtti—Kuolajirvi Kurtti—N rmijoki

joki—Tenni6jirvi

Kuljetusaika 2 v. ! Kuljetusaika 2 v, | Kuljetusaika 2 v. { Kuljetusaika 1 v.
Kaukokuljetuskustannukset Kemijoen suulle

B | pe-ms B pems | 3 | poms . # | pemd

3:10 57: 70 3: 15 ’ 61: 65 I 2: 75 t 51: 25 ‘A. 40‘ 26: 40

‘ 1 } B 55 ’ 30: 10

1 Kemijoen Uittoyhdistyksen toimintakertomus v. 1937,

neraszen

SR
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Talvikuljetus.

Autokuljetus
Tenniojarveen

Metsdratakuljetus
Tennidjarveen

Autrkuljetus
Kuolajarveen

Kuljetusaika 1 v.

Kaukckuljetuskvstannukset Kemijcen suulle

# | p-ms i3 pom3 | 3 p.-m3

2:15 | 39:50 1:35 | 25:60  2:50 | 43:60

Taulukosta havaitaan, ettd ne kuljetusmuodot, joita kdyttden kuljetus
hakkuupaikoilta Kemijoen suulle venyisi kaksi vuotiseksi, voidaan jo kul-
jetuskustannustensa kalleuden vuoksi kannattomana sivuuttaa. Kun
lisdksi on mahdollista kdyttda sellaisia kuljetusmuotoja, joilla puut. saa-
daan perille saakka samana kuljetuskautena, on kaksi vuotiseen kuljetus-
kauteen johtavat ilman muuta hyljattava. )

Jaljelle jaa kesdkuljetusmuodoista vain Tuntsajoen-TennlojarYen siir-
tolaitoskuljetus sekd talvikuljetusmuodot, nimittdin autokuljetus ja talyl-
ratakuljetus Tennidjdrveen. Kun tarkastellaan ndiden kuljetusmuotol.en
kokonaiskustannuksia, niin havaitaan, ettd siirtolaitos- ja talviratakulje-
tus ovat verrattain ldhelld toisiaan, autokuljetuksen jdddessd huomatta-
vasti epdedullisempaan asemaan.

Siirtolaitos- ja talviratakuljetuskustannuksia verrattaessa on otettava
huomioon, ettd vaikkakin kustannusten loppusummat edellisten laskel-
mien mukaan ovat melkein samat, on siirtolaitoskuljetusta sita edeltéi'véin
uittokuljetuksen johdosta, joka kuljetusmuoto on sangen riippuvainen
kulloinkin vallitsevista luonnonsuhteista, pidettdvd epdvarmempana ku!-
jetusmuotona kuin talviratakuljetusta. Liséksi siirtolaitoskgljetuksen vai-
kutus edeltdvdn uiton johdosta kohdistuu, kuten edellékip joon h.ef)"mau-
tettu, verrattain rajoitettuun alueeseen, nimittdin vain TennlgjarYen
menekkialueen pohjoisosaan, kun sen sijaan talviratakul]etu§tg kdyttden
on ainakin teoreettinen mahdollisuus padstd koko viimeksi mainitun alueen
metsdvarojen hyvéksikdyttoon.



Jidmeren pididvesistoalue.

Metséimaiden laatu ja puumiiri.

Jadameren péavesistoalueen kokonaispinta-ala on 36 817 km?2, josta
vesien peitossa on 9.4 9%, (O lin 1936). Se kdsittdd Teno-, Nadtimo-,
Uutuan-, Paats-, Petsamo-, Lutto-, Jauri- ja Nuortijoen sadealueet (vrt.
kuvaa 3, siv. 15). .

Valtakunnan metsien I arvioinnin mukaan jakaantuu maa-ala varsi-
naisen metsdmaan ja joutomaan kesken seuraavasti:

Taulukko 12. Jddmeren pddvesistoalueen maa-alan jakautuminen metsimaan ja
joutomaan kesken.

Kasvullista ¥ HuonokasvuisTa Metsdmaata
& - . Joutomaata
metsdmaata metsdmaata vhteensi
Hehtaaria
1017 100 1 079 200 2 096 300 1 043 400

Edelld olevia numeroita tarkasteltaessa kiintyy huomio erikoisesti huo-
nokasvuisten metsdmaiden ja joutomaiden runsauteen, joita alueella
on koko maa-alasta suhteellisesti paljon enemmén kuin muussa Suomessa.
Téama johtuu siitd, ettd havupuiden metsiraja ei ulotu Jddmeren vesisto-

alueen pohjoisosiin eikd korkeimmille tuntureille, vaan melkoinen osa -

Taka-Lappia on puutonta tai huonometsdistd tunturivyéhykettd (vrt.
kuvaa 10, siv. 59). Lapin komitean mietinnon (1938) mukaan on
kasvullisen metsdmaan osuus Enontekiolld vain 3 9,, pohjoisimmassa
Taka-Lapissa 4 9,, Pohjois-Petsamossa 19,, kun se sitivastoin Eteli-
Petsamossa ja Inarijarven alueella on noin 60 9.

Vaikkakin metsdmaiden laatu on heikko, joten metsivarat laajaan
pinta-alaan ndhden ovat pienet, tarjoavat ne absoluuttisesti kuitenkin
puunjalostusteollisuudelle runsaita raaka-ainevarastoja.

Valtakunnan metsien I arvioinnin mukaan on Jddmeren péivesisto-
alueen koko puuvarasto pyoredsti 66 milj. m3, josta

’
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Kuva 10. Suomen polariset puu- ja metsérajat.
Fig. 10. The northern Arctic timber and forest lines in Finland.
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méntyd on 39 milj. m3,
kuusta 7 milj. m® ja
koivua 20 milj. m?,

Vuotuisen kasvun suuruus on 0.s milj. m3.

[1vessalon (1939) valtakunnan metsien I1 arvioinnin tuloksista an-
tamien ennakkotietojen mukaan on Jdidmeren vesistoalueen metsivaroissa
[ ja II arvioinnin vdliaikana tapahtunut 4 9, vihennys pinta-alan yksik-
kod kohden. Tdmén voitaneen katsoa ldhinni johtuneen siitd, ettd valta-
kunnan metsien II arvioinnin aluejaoituksessa on JdZmeren padvesisti-
alueeseen yhdistetty mydskin Enontekitn »késivarsi», joka I arvioinnin
aluejaoituksessa kuului Tornion-Muonionjoen pédvesistoalueeseen. Niin
Jéddmeren pddvesistdalueen joutomaiden ja huonokasvuisten metsimaiden
ala on nyt huomattavasti lisddntynyt, joka puolestaan vaikuttaa alen-
tavasti koko alueen pinta-alan yksikkod kohden laskettuun keskimérii-
seen puumddrdan.

Kun tdssd yhteydessd rajoitutaan I arvioinnin mukaiseen Jddmeren
pédvesistoalueen alaan, joka raakapuun kaukokuljetuksen kannalta muo-
dostaa yhtendisen alueen, voidaan valtakunnan metsien I arvioinnin tu-
loksia pitdd suurin piirtein nykyolojakin kuvaavina.

Valtionmetsiit.

Valtion omistuksessa on koko metsimaasta metsitaloudentarkastaja
V. Lihtosen suorittamien laskelmien mukaan 97.c %, joka vastaa
2044966 ha. Kasvullista metsdmaata on viimeksi mainitusta hehtaari-
madréstd 985 637 ha (48.29,) ja huonokasvuista metsimaata 1059 329
ha (51.8 %).

Alueen suhteellisesti vihdiset ja toistaiseksi vield (1939) lopullisesti
jakamattomat yksityismetsit, joista puuta liikenee myytiviksi, sijaitse-
vat pddasiassa Ivalojoen alajuoksun varrella sekd Inarijidrven ympiris-
tossd Inarin pitdjassa (A. O. 1937).

Kun valtionmetsien voidaan ylivoimaisen osuutensa vuoksi katsoa

kuvaavan Jddmeren pddvesistéalueen metsidvaroja, selostetaan niiti seu-
raavassa tarkemmin.

Kasvullisten metsimaiden puulaji- ja ikdluokkasuhteet. Jaimeren pid-
vesistéalueen valtionmetsien kasvullisten metsdmaiden puulaji- ja iki-
luokkasuhteiden selvittamiseksi esitetdéin seuraavat taulukot:

Kuten taulukosta huomataan ovat mintymetsdt ylivoimaisen vallit-
sevia, niin etti ne muodostavat 3/, koko kasvullisen metsdmaan alasta.
Puumaiirit metsdalan hehtaaria kohden havupuuvaltaisissa metsissd ovat
suhteellisen korkeat, vaikkakin Jddmeren pddvesistoalueen metsdt ovat
tunnetusti harvoja ja verrattain lyhytvartisia. Mainittu asiantila johtuu
ilmeisesti siitd, ettd metsit ovat kovin vanhoja. Niinpd méntyvaltaisissa
metsissd on 200 v:tta vanhempia ikdluokkia yli 40 %, ja 160 v:tta vanhem-
pia yli 80 9. Tdmi osoittaa, kuten odottaa sopiikin, etta ikéluokkzijaoi-
tus on aivan epénormaali. Yhdistimailld edelld olevasta taulukosta manty-

Taulukko 14. Havupuuvaltaisten metsien vertailu 240-vuotiseen kiertoaikaan perustuvaan
normaaliseen ikdluokkajaoitukseen, edellyttien kiertoaikaan sisdltyvdd 20 vuoden nuoren-
tumisaikaa, josta 70 vuoden ala on paljaana.

Nykyinen ala ja puumaara

N |
| Normaalinen

|
Nykyinen ala
|

\

1‘ Tka- T Al ; me ‘ lki{g?tl;l;a' } normaalista alaa
{ ok % ha ‘7 ;3/112'17"‘ y@K‘ % | ha } suurempi ; pienempi

’ :
t 0 0.4{ 2 957 - — | 42 35064 — 32107
a0 0.4 3726 - 8000 | 16.7| 139417 — | 135691
| 4180 2.8 23272 - 588 000 | 16.7| 139417 — | 116145
81120 40 41077 — 1750 ooo; 16| 139417 | — 98340
| 121160 | 15.4' 128 278 — | 6474 000 | 16.7| 139 417 \ - | 11139
| 161—200 38.7 323451 — [17T117000| 16.7| 139417 | 184034 |  —
| 201—240 | 18 155207 — | 9281000 12| 102686 | 52611 | —
| 2414 | 186 156777,  — | 9344000 —| — & 156 774 | —
‘E Yht. ‘} 100 | 834 835 53 44562000 100] 834835 | 393 422 | 393 422 |
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Taulukko 13. Puulaji- ja ikdluokkasuhteet kasvullisilla mailla.
Mantyvaltalsla. 75.6 % Kuusivaltaisia 8.8 % ! Lehtipuuvaltaisia 15.3 % ‘ 1=> 1
L Ala m3 | Ala ; l Ala m3 | F
luokka S DS | —— | —— - J ‘ ‘ <
| % | ha |m3ha yht. | % | ha ‘m3/ha! vht | % | ha |m3nal vht
! | !
| | | | | 1
| | | | | |
1-—40 05 3726 — 8 003‘ —] — — | — | 3. 5730 — ’ 21 000 5
41-—80 3.1 23099 — 584 000 0.2 173, — | 3 000{ 49,5 74 647 — 1702 000; Q
81—120 45 33 531; = 1335 000“ 8.7\ 7 546} — | 416000 42.3 63 789‘ — ! 1 557 000, l .
121160 | 11.5 85691 4284000 49.1| 42 587} — | 2189 0001 41 6 183; = ! 207 OOOi ‘t‘.’; !
161-—200 | 40.31 300 292 — | 16 006 UOOT 26.7| 23 159" — 1112000 0.3 453; — | 9 000! s
201240 | 19.2| 143 067, — 8 584 000‘3 14.1L 12 230; — l 697 0)0 —_ — | — | = i
2414 | 20.0[155736, — | 9266000 1z 1041 — | 78000 —| — | — —
| Yht. 1100 | 745 142 54 | 40067 000/100 | 86 736 52 | 4 495 000100 [150 802 24 | 3 586 000|
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ja kuusivaltaiset metsét sekd vertaamalla saatua ikiluokkajaoitusta 240-
vuotiseen kiertoaikaan perustuvaan normaaliseen ikdluokkajaoitukseen,
edellyttden kiertoaikaan sisdltyvad 20 vuoden nuorentumisaikaa, josta
10 vuoden ala on paljaana, saadaan edelliselld sivulla oleva taulukko.

Kuten edelld olevasta taulukosta huomataan, esiintyy nuoria ikéluok-
kia aina 120-vuotisiin saakka huolestuttavan vihin. Ikiluokka 121—160
on verrattain ldhelld normaalia, kun sen sijaan sitd vanhempia ikiluokkia
on runsaasti yli normaalimddrdn. Suurin poikkeus normaaliméiristi
esiintyy 161—200 vuotisten luokassa.

Hakkauslaskelma. Sen johdosta, ettd koivulla, paikallista kulutusta
huomioon ottamatta, ei Jddmeren pdidvesistoalueella ole menekkid, on
seuraavaa hakkauslaskelmaa tehdessd otettu huomioon vain havupuut.

Jos 50 vuoden kuluessa hakattaisiin kaikki 200 vuotta vanhemmat
havupuumetsit, olisi uudistushakkausméadrd tdmén ajanjakson kuluessa

seuraava:

Taulukko 15. Kasvullisen metsimaan havupuuvaltaisten metsien ikdluokkajaoitukseen
perustuva uudistushakkausmddrd 50 vuodessa.

I ) I

: Mantyvaltaisia | Kuusivaltaisia ! Yhteensa
Ikdluokka ~ — e ——— —
m3

ha ‘ m3 ha m3 | ha

201-—240 143 067 8 584 000 ’ 12 230 | 697 000 | 155 297 9 281 000

240 155 736 | 9266000‘ 1041 | 78000 | 156 777 | 9 344 000

Yht. | 208803 17850000 | 13271 | 775 000 | 312074 | 18625000
Vuotuinen keskimaira

5976 | 357000 | 265 | 15500 | 6241 | 372500

Ikdluokkajaoitukseen perustuva 50-vuotiskauden hakkausmiiri olisi
siis 18.6 milj. m3, minkd liséksi tulisi kasvatushakkuista kertyvét puu-
madrét.

Sen johdosta, ettd Jdameren paivesistoalueen metsiat kuuluvat mel-
kein kokonaan suojametsaalueeseen (vrt. kuvaa 11, siv. 63), jossa hak-
kuita voidaan suorittaa vain suurella varovaisuudella, ei hakkauslaskel-
man pohjaksi voida kuitenkaan ottaa edelli saatua lukua. Hakkaus-
madrd ndissd oloissa on ldhinnd médriteltivd sen mukaan, mitd hak-
kauksia metsissd, huomioon ottaen niiden suojametsiluonteen, voidaan
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Kuva 11. Suojametsdalueet. Suojametsdalueeseen ei kuulu Inarin kunnan itdinen
osa Inarijarven, Luttojoen ja Petsamon kunnan rajan valissa.
Fig. 71. Protected forest areas. The eastern part of the commune of Inari between
Lake Inari, the river Lutto and the boundary of the commune of Petsamo does not
belong the protected forest area.

suorittaa. Niiden metsdtalouden tarkastusten perusteella, joita mainitun
alueen erdilli osilla on suoritettu, on havumetsien vuotuiseksi hak-
kausmadrdksi arvioitu koko alueelta 180000 m3. Tdmd mddrd olisi
Lihtosen mukaan 67 9, havupuuvaltaisten metsien kasvusta. Jos
lisdksi oletettaisiin kasvatushakkuilla saatavan noin 10 9%, pddhakkaus-
méadrastd, olisi kasvatushakkausmadrd 18 000 m3, joten 27 9, kasvusta

jdisi kartuttamaan puuvarastoa.

Jakautuminen eri menekkialueisiin.

Jddmeren padvesistoalue voidaan raakapuun menekkisuhteiden mu-
kaan jakaa seuraaviin pienempiin alueisiin:

Tenojoen, Nidtimojoen, Uutuanjoen ja Petsamojoen sadealueet,

Inarijarven-Paatsjoen sadealue,

Luttojoen ja Jaurijoen sadealueet ja

Nuortijoen sadealue. ‘ ‘
Seuraavassa kaisitellddn lueteltuja alueita kutakin erikseen.
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Tenojoen, Niddtimdjoen, Uutuanjoen ja Petsamojoen
sadealueet.

Otsikoitujen sadealueiden yhteinen pinta-ala on 9 823 km2, josta vesii
on 5.29, (Olin 1936).

Ndiden alueiden metsdvarojen merkitys supistuu yksinomaan paikal-
listarpeen tyydyttdmiseen.

Inarijirven—Paatsjoen sadealue.

Inarijdrven-Paatsjoen sadealue on koko Jddmeren piivesistoalueen
erillisistd sadealueista suurin. Sen kokonaispinta-ala on 17 231 km 2, josta
jérvid on 11.49, (O 1in 1936).

Po. alueen metsilli on metsitaloudellisestikin verrattain huomat-
tava merkitys. Talld alueella sijaitsevat Jddmeren pididvesistoalueen
suurimmat yksityismetsit ja etenkin Inarijérven eteld- ja kaakkoispuo-
lella on erittdinkin hyvi valtionmetsia (Heikinheimo 1921). Lihes 20
vuoden aikana on Inarijarven-Paatsjoen sadealueen metsistd kuljetettu
ulkolaisen pddoman turvin (Allmédnna Trivaruaktiebolaget i Finland)
huomattavia sahapuuerid uittamalla J4dmeren rantaan Paatsjoen suu-
hun Norjan puolelle jalostettavaksi (Koskenmaa 1921). Viime vuo-
sina on tdméd A/S Pasvik Timber Co:n Jacobsnisissi olevalle sahalle suun-
tautunut kuljetus késittdnyt vuosittain noin 1.5 milj. j3 (Komiteanmie-
tinto N:o 8, 1938).

Inarijdrven-Paatsjoen vesiston uittokelpoisten viylien kokonaispituus
on 1280 km, josta Inarijdrven-Paatsjoen yhteisuittoon on mairitty 375
km (Seppédnen 1937). Verrattain hyvit uittomahdollisuudet vaikut-
tavatkin sen, ettei menekkialueen metsisti kannattane ainakaan toistai-
seksi kuljettaa raakapuuta vedenjakajan poikki etelddn pdin. Ainoastaan
Ivalojoen latvaosan sadealueen eteldosista voitaisiin ajatella puiden siir-
ron kdyvdn taloudellisesti mahdolliseksi yli vedenjakajan Ounasjoen ja
Kitisen latvoille, josta kaukokuljetus tapahtuisi uittaen edelleen Pohjan-
lahteen. Petsamon alueen kaivosteollisuus voi mydskin monella muotoa
muuttaa po. alueen metsdvarojen kdytt6d huomattavasti.!

* Sen jdlkeen kun edell oleva oli jo valmiiksi ladottu, on syttyneen suursodan joh-
dosta joutunut paivajarjestykseen kysymys Petsamon rautatien rakentamisesta.

Kun Suomi Tarton rauhassa v. 1920 sai Petsamon alueen ja sen mukana kapean
kaistaleen Jaidmeren rantaa suojaisine, ympéri vuoden j4ista vapaana olevine satama-
mahdollisuuksineen, ryhdyttiin suunnittelemaan maan muuhun rautatieyhteyteen liit-
tyvédn radan rakentamista Petsamon vuonon satamapaikalle. Rautatien mahdollisuuk-
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Luttojoen ja Jaurijoen sadealueet.

Luttojoen erillisen sadealueen pinta-ala on 6587 km? josta
vesid on n. 8.9%. Jaurijoen sadealueen pinta-ala 1657 km?2, josta
vesid on vain 0.1 % (Olin 1936). Lutto- ja Jaurijoen yhteisen sadealueen
suuruudeksi saadaan edellisen mukaan 8 244 km 2, josta maata on 7 660.3
km2,  Kaikki maat kuuluvat valtiolle.

Suurimman osan tésté alueesta sai Suomi Petsamon yhteydessd v. 1920.
Tamén uuden alueen metsisti ei vield voida esittid mitdin tilastoa, eiki
niistd ole edes kelvollisia karttojakaan. Jarvisen (1935) mukaan tie-
detddn kuitenkin, ettd etenkin Luttojoen alueella on vanhoja, hakkuuta
odottavia ylispuumetsié, joista kerddntyisi useita miljoonia sahapuita ja
ettd Jaurijoen metsistd voitaisiin myéskin hakata huomattavia puu-

sia tutkittaessa paadyttiin kuitenkin siihen tulokseen, ettei tille pitkalle, Perd-Poh-
jolan ja Lapin eramaiden lipi rakennettavalle radalle I6ytynyt silloisissa oloissa riit-
tavasti taloudellisia edellytyksia.

Viime vuosina on Petsamon alueella padssyt alkuun tunnettu suurisuuntainen kai-
vostoiminta. Kun ainakaan julkisuudessa ei ole nidkynyt mitiin merkki siitd, etta
tamakddn olisi antanut riittdvasti aihetta aikaisemman rautatiesuunnitelman toteut-
tamiselle tai edes sen puheeksi ottamiselle, ei esilld olevan tutkimuksenkaan yhtey-
dessd ole katsottu olevan syytd kisitelld téllaisen rautatien mahdollista vaikutusta.

Muuttuneen tilanteen johdosta lienee kuitenkin paikallaan sita nyt lyhyesti kasitell4.

Petsamon rautatie tulisi julkisuudessa esitettyjen suunnitelmien mukaan kulke-
maan Sodankyldstd ldhdettyd pohjoissuunnassa Kitisen vartta, edelleen vedenjaka-
jan poikki Ivalojoen suun tienoille Inarijdrven rantaan ja siit sanotun jérven kaak-
koispuolitse sekd pitkin Paatsjoen vartta Salmijérvelle, josta se it4-pohjoiseen mutka-
ten pddttyisi Petsamon Liinahamariin.

Salmijérvella olisi sangen hyvit mahdollisuudet Paatsjoessa uitettujen suurienkin
puumaddrien varastoimiselle. Taten olisi mahdollisuus rakentaa saha- ym. tarpeelli-
set jalostuslaitokset Salmijarvelle. Petsamon Nikkeli Oy:lle kuuluvan, Paatsjoen Jinis-
koskeen parhaillaan (1939) rakenteilla olevan voimalaitoksen valmistuttua olisi toden-
ndkoisesti mahdollisuus tyydyttdd puunjalostuslaitostenkin voimantarve sieltid kisin.

Jalosteet tulisi kuljetettaviksi rautateitse Liinahamariin, sieltd edelleen maailman-
markkinoille laivattaviksi. Rautatiematka olisi vain noin 50 km. Paitsi jalosteiden,
tulisi todennakoisesti kysymykseen mydskin pydredn puutavaran rautatiekuljetus,
Tidten Petsamon rata avaisi mahdollisuudet koko Inarijdrven-Paatsjoen sadealueen
metsdvarojen kotimaiselle hyviksikdytolle, Havupuiden lisdksi saisivat ilmeisesti
halkopuuna menekkid mydskin rautatien vaikutuspiiriin joutuvat koivumets:t.

Inarijarven-Paatsjoen sadealueen metsdvarojen lisdksi joutuisivat rautatien vai-
kutuspiiriin todennikdisesti jdlempini selostettujen Luttojoen ja osittain myoskin
Jaurijoen sadealueiden metsit, joiden puuvarat voitaisiin talviseen aikaan kuljettaa
autoilla joko suoraan rautatielle tai todennikdisemmin Inarijirveen ja Paatsjokeen
laskevien jokien latvoille, edelleen Salmijdrvelle uitettaviksi.

5
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madrid. Edelleen Jédrvisen (1935) mukaan on tdlli uudella alueella,

sen jdlkeen kun se on liitetty Suomeen, palanut paljonarvokasta metsda.
Po. alueiden kaukokuljetusmahdollisuuksia késitellddn jdlempédnd yh-

dessi Nuortijoen sadealueen metsien kuljetussuhteita selvitettdessd.

. Nuortijoen sadealue.

Ala ja metsit. Nuortijoen sadealueen suuruus on 1097 km?, josta
vesid on 0.1 9, (Olin 1936).

Kun sadealueen metsit kuuluvat kokonaisuudessaan Ylikemin hoito-
alueeseen, voidaan niistd seuraavassa esittdd yksityiskohtaiset tiedot
mainitun hoitoalueen v. 1937 valmistuneen metsédtaloussuunnitelman
mukaan.

Nuortijoen sadealueen valtionmaiden pinta-ala on 80875 ha, joka
jakaantuu eri tiluslajeihin seuraavasti:

Taulukko 16. Nuortijoen sadealueen valtionmaan jakaantuminen.

S 0 o | i

P T A ; ‘
| Ala Kasw“ulhsta Hum}okasw. | Jetsdma%ta | Joutomaata Yhteensi
| metsimaata mwetsdmaata } vhteensa \ |
| | | | |
& ha 56 936 8 633 \ 65 569 15 306 ‘ 80 875
{ 0/ 70 | T 81 19 | 100

/0 I

Taulukossa herittdd huomiota se, ettd kehnokasvuisia ja joutomaita
on suhteellisesti vihin. Vertaamalla edelld olevia lukuja Ilvessalon
(1929, siv. 86) koko valtakunnan maa-alan jakaantumista esittaviin pro-
senttilukuihin, huomataan, ettd po. alueen metsimaat ovat huomatta-
vasti paremmat kuin esim. keskimaarin Kemijoen vesistoalueen maat ja
ettd nyt kasiteltédvin alueen kehnokasvuisten ja joutomaiden prosentti-
luvut ovat melkein tdsmilleen yhtdsuuret kuin Oulujoen péévesisto-
alueella.

Taulukko 17. Nuortijoen vesistialueen metsimaiden puumddrdt ikdluokittain,

Huono-

|

i Kasvulliset metsdmaat
. ) e kasv.
m3 | ITkdaluokat | Yhteensi | —
161—200 | 201 + md o m3

41—80 | 81—120 | 121—160

! | |

" Yht.| 177000 | 215000 579000 2080000 754 000| 3805000 329 000 |
mé/ha | 41 42 50 | 62 | 69 58 | 20

|
|
| |
|
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Kasvullisten maiden puuvarasto on siis noin 3.s milj. m3, josta on:

méantyd 3.0 milj. m®
kuusta 0.6 milj. m?
koivua 0.2 milj. m?.

Taulukosta huomataan, ettd ikdluokkasuhteet tdllikin alueella ovat,
kuten odottaa sopiikin, aivan epdnormaalit. Nuorin ikédluokka puuttuu
kokonaan ja yli-ikdisid metsid on suhteettoman paljon. Téllainen tila
viittaa voimakkaiden uudistushakkuiden tarpeellisuuteen.

Kasvullisten maiden puuvarastoon sisdltyvd arvopuumddrd selvidd
seuraavasta taulukosta.

Taulukko 18. Nuortijoen vesistoalueen kasvullisten metsimaiden arvopuumddrd.

! - | 1.3m X 20—30 sm { 1.3m x 30+ sm | l:
3 Puulaji — - Yhteensa runkoja
| | runkoa |
Minty .......... 568 000 1 654 000 1 222 000 |
Kuusi............ ‘ 168 000 j 138 000 306 000 ‘
l 736 000 ! 792 000 1 528 000

Hakkausmddrd. Taloussuunnitelmassa on hakkausehdotusta laadit-
taessa otettu huomioon vain Nuortijoen metsien varsinainen
metsdatalousalue, joten suojametsdalue on jdtetty kokonaan
laskelmien ulkopuolelle odottamaan kuljetusolojen paranemista huo-
mauttamalla, ettd »suojametsdalueella on runsaastikin metsikoitd, joissa
olisi tehtdvd metsdnhoidollisia hakkuita ldhimméan 20 vuoden aikanay.

Taulukko 19. Nuortijoen vesistoalueen varsinaisen metsdtalousalueen hakkausehdotus.

: = —
Hakkausmadradn sisaltyy

Kuvioitten

|- e Kk~ |
| | A4ri . pape- sulf.-
Hakkauskausi puu- maard | gryopuita | = .

| ala | madra e i,,_,,}g,, ,m,l,lta,,
| | ‘ m3 m3 |
| | | |
! ‘ 1 T .
l I 10-v. kausi .... | 9528 626000 241000 | 236 000 500 4000 ,
|11 10-v. Kausi .... | 8009 535000 235000 229000  — 7000 |
| 476 000 | 465000 | 500 11 000 |
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Ehdotettu 20-vuotiskauden hakkausméddrd on siis yhteensd noin
O.+s milj. m3 josta arvopuita (méntyd) on noin 0.z milj. m3, joka
vastaa yli 1 milj. runkoa.

Kaukokuljetusmahdollisuudet. Nuortijoen sadealueella tapahtui v. 1913
—1916 ensimmadinen talviseen aikaan Suomessa suoritettu huomattava raa-
kapuun koneellinen maakuljetus. Tallsin nim. Ab. Kemi Oy. veditti
Nuortijoen latvoilta Tulppion 1. Lipakan seuduilta Saariselin tunturijo-
non poikki noin 152500 sahapuurunkoa, joiden keskikuutiosisilt oli
noin 16 j3 Kemijoen latvoille, josta ne uitettiin Kemijoen suulle. Ajo-
matkan pituus oli 30—35 km. Puiden kuljetus tapahtui kahdella Kana-
dasta tuodulla hoyryvoimaisella Lombard-mallisella veturilla, jotka veti-
vat tukeilla lastattuja rekijonoja (Seppdnen 1937 a).

Selostettu suoritus todistaa osaltaan, ettd raakapuun kuljetus Nuorti-
joen ja samanlaisessa asemassa olevilta Lutto- ja Jaurijoen sadealueilta
Kemijoen vesistdén on varmaankin taloudellisesti mahdollista nykyisin,
jolloin on kdytettévissd kokonaan toisenlaiset kuljetusneuvot ja muut
teknilliset vélineet kuin kerrottuna aikana. Talldin voitaisiin niin Nuorti-
joen kuin edelld selostetuilta Lutto- ja Jaurijoenkin sadealueilta ajatella
ldhinnd talvisen auto- tai metsaratakuljetuksen jirjestimistid vedenjaka-
jan yli Kemijoen vesiston latvoille, josta puut sitten uitettaisiin Kemi-
joen suuhun. Mainittuja samoin kuin mitddn muitakaan kaukokuljetus-
muotoja ei kuitenkaan voida ryhtya toteuttamaan, ennenkuin niille alueille
rakennetaan muuhun maantieverkkoon liittyva tie, jota voidaan liiken-
noidd autoilla. Paitsi selostettujen alueiden raakapuun kaukokuljetuksen
kehittamistd varten, olisi tie ilmeisesti valttimiton valtion metsitalou-
den ja erikoisesti palosuojelun kannalta. Niin ollen olisi metsihallituk-
sen toimesta rakenteilla oleva, Ivalon—Petsamon maantiestd Akujirven
kohdalla erkaneva tie suunnattava mainittujen seutujen kautta seki kii-
rehdittdvd tierakennusta mahdollisuuksien mukaan.

 Sen jdlkeen kun edelld oleva oli valmiiksi ladottu, on jo ryhdytty selostetun suun-
nitelman mukaisiin toimenpiteisiin Luttojoen sadealueen metsivarojen kuljettami-
seksi Kemijoen vesistén kautta Pohjanlahteen. Kemin suuret puunjalostuslaitokset
(Ab. Kemi Oy. ja Veitsiluoto Oy.) ovat nimittdin yhdessé ostaneet Luttojoen latvoilla
sijaitsevista valtionmetsista 250 000 sahapuurunkoa, jotka on tarkoitus kuljettaa hak-
kuupaikoilta talviseen aikaan autoilla Kemijoen vesistoon kuuluvan Luirojoen latva-
osiin. Ajon etappitiend tullaan kiyttimidn juuri edelld mainittua, Akujérvelts erka-
nevaa metséhallituksen rakenteilla olevaa tietd, joka valmistunee autoilla liikennoi-
tivddn kuntoon kuluvan syksyn (1939) aikana aina Raja-Jooseppiin saakka.

Tulosten yhdistelma.

Nopean yleissilmédyksen saamiseksi esilldolevan julkaisun tuloksista,
esitetddn ne seuraavassa suppeana yhdistelmina.

Taulukko 20. Pddvesistialueet ja niiden alat.

i Paavesistoalue ; Koko ala, km2 Jarvi-2
| | |
| Tuntsa-Oulankajoen .. | 12 825 8.5
Jddmeren .......... 36 817 9.4
Yhteensa | 49642 | 9. !

Yhteinen ala, 49 642 km 2, on 13.7 9% koko Suomen mantereen alasta

Taulukko 21. Pddvesistoalueiden metsdmaat.

f Paavesistoalue Kasv}ﬂlista K Hum]ll(;kasv. , Yhtle;znsﬁ ?
‘ |
Tuntsa-Oulankajoen ..' 782 900 , 150300 | 942 200
| Jadmeren .......... I 1017100 | 1079200 ! 2 096 300
l Yhteensi| 1800000 | 1238500 | 3038500

Kasvullisen ja kehnokasvuisen metsamaan yhteinen ala, 3 038 500 ha,
on 12 9%, koko Suomen metsdpinta-alasta.

Taulukko 22. Pddvesistoalueiden metsien puumddrd ja vuotuinen kasvu.

| | | 1
Mintyi Kuusta | Koivua = Yhteensi | Kasvu

Milj. m3

|

!

23 10 50 |
7 | 20 | 66 | Os

l

Padvesistoalue {

Tuntsa-Oulankajoen ...... ‘ 17
| Jadmeren ................ ‘ 39
Yhteensd | 56 | 30 | 30 | 116
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Metsien kokonaispuumddrd, 116 milj. m3, on 8.5 9%, koko Suomen met-
sien puumddrdstd ja kasvu, 1.5 milj. m3, 3.39% metsiemme kokonaiskas-
vusta.

Valtionmaat.

Taulukko 23. Valtionmaiden koko pinta-ala.

T
|

Paavesistoalue. ha
| ‘
Tuntsa-Oulankajoen ........ 933 565
Jagmeren . ..ocviens s s eses 3070 520 |
Yhteensi | 4003 083 .

Taulukko 24, Valtion metsimaat.

T \
Kasvullista, | Huonokasvuista, Yhteensi,

|

|

| Padvesistodoalue | i : ha ha

| ‘ }

| Tuntsa-Oulankajoen .......... . 607751 144703 | 7152454
| JaAmeren .................. | 985637 1059320 | 2044 966
| Yhteensa | 1593388 | 1204032 | 2797 420

Taulukko 25. Valtionmetsien puumddrd.

| |
o . ; Mintya Kuusta | Koivua | Yhteensd
Pidvesistoalue [—— — : — e
3 milj. m3
|
Tuntsa-Oulankajoen .. .... 12,4 22.0 5.6 40.0
Jddmeren .............. 456 | 5.5 Iy | 63.0
Yhteensd | 58.0 | 275 175 | 103.0

Taulukko 26. Valtionmetsien ikdluokkien perusteella laskettu havupuiden hakkausmddrd.

| 0 T

[ o o Mintyéi Kuusta | Yhteensi

! Padvesistoalue | = e

| milj. m3

| | |
Tuntsa-Oulankajoen .................. 59 | 11.3 ; 17.2
Jaameren ........ ...l | 170 | 0.8 | 18.7

Yhteensi | 23.8 1210 35.9

i -

475 Tuntsa-Oulankajoen sekd Jddmeren padvesistoalueiden metsat . .. 71

Piiivesistoalueiden jakautuminen eri menekkialueisiin.

Tuntsa-Oulankajoen pddvesistéalue.
Kitka-Oulankajoen sadealue.

Kitkajarvien menekkialue.
Kuusamojarven-Muojdarven menekkialue.
Oulankajoen menekkialue.

Tavajiarven menekkialue.

Tuntsa-Kutsajoen sadealue.

Tenniojarven menekkialue.
Kutsajoen menekkialue.

Jddmeren padvesistoalue.

Tenojoen, Ndatimojoen, Uutuanjoen ja Petsamojoen sadealueet.
Inarijarven-Paatsjoen sadealue.

Luttojoen ja Jaurijoen sadealueet.

Nuortijoen sadealue.

Eri menekkialueiden raakapuun kaukokuljetusmahdollisuudet oman
maan kayttopaikoille.

Kitka-Oulankajoen sadealue.

Kitkajirvien menekkialue. Alue kiasittdd Yld- ja Ala-Kitkajdrven
vilittomin sadealueen, jonka suuruus on noin 165000 ha, josta yli puolet
on yksityismaita.

Raakapuun kaukokuljetus on nykyisin mahdollista uittaen Kitkajar-
vien vesistossi. Puiden siirto vedenjakajan yli tapahtuu metsdhallituk-
sen rakennuttamalla, vesikuljetukseen perustuvalla siirtolaitoksella Yla-
Kitkasta Livojirveen, josta uittokuljetus jatkuu edelleen lijoen vesis-
tossa Pohjanlahteen.

Kaukokuljetuskustannukset lijoen suuhun ovat 1: 35/j® ja 24: 30/p.-m3.

Kuusamojirven-Muojdrven menekkialue. Alue kisittdd Kuusamo- ja
Muojdrven sekd niiden kanssa tasavedessd olevien Kiitdmon ja Kir-
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pitsdn jarvien sadealueet, joiden suuruus on yhteensd noin 136 000 ha,
etupdédssd yksityismaita.

Raakapuun kaukokuljetus niilti alueilta on nykyisin mahdollista
uittaen mainituissa vesistéissi seki kuljettaen sitten vedenjakajan yli
5 km Kuusamojérvestd lijirveen metsihallituksen rakennuttamaa auto-
tietd. lijérvestd alkaa taas uittokuljetus lijokea Pohjanlahteen.

Kaukokuljetuskustannukset lijoen suuhun ovat 1: 75/j3 ja 30: —/p.-m 3.

Oulankajoen menekkialue. Alue Kkisittii Oulankajoen ja sen sivu-
jokien (ei Kitkajdrvien) sekd Paanajirven sadealueet, joiden yhteinen
suuruus on noin 460 000 ha, piiasiassa valtion maita.

Luontaisia kaukokuljetusmahdollisuuksia omaan maahan pdin ei ole.

Talvella 1934—1935 kuljetettiin ensi kerran sahapuita autoilla Oulan-
kajoen latvaosilta Kemijirveen. :

Kemijoen vesist6on suuntautuvan, taloudellisen kannattavaisuuden
rajoissa pysyttelevin autokuljetuksen saavutettavissa
on alueen valtionmetsien hakkausmairist, joka voidaan pinta-alojen
perusteella arvioida noin 3 milj. m3:ksi, vain noin 15 eli 0.6 milj. m3.

Kaukokuljetuskustannukset ~Kemijoen suuhun ovat 2: 40/j3 ja
42:—/p.-m3,

Tavajdrven menekkialue. Alue kisittia Ponselijoen, Kormuanjoen ja
Tavajdrven sekd erdiden pienempien vesien valtakunnan rajan valitto-
massd ldheisyydessa olevat, yhteispinta-alaltaan noin 110 000 ha:n suu-
ruiset sadealuezt, jotka pdiasialliselta osaltaan ovat valtionmaita.

Nykyisten olosuhteiden vallitessa ei kaukokuljetusmahdollisuuksia ole.

Rautatiekuljetus.

Jos olisi kédytettdvissi muuhun rautatieverkkoon yhtyva rata, muo-
dostuisivat kaukokuljetuskustannukset Oulankajoen menekkialueelta ny-
kyisten rautatietariffien mukaan, kun puut olisi uitettu Oulankajoen
vesistissd Paanajarvelle ja sieltd nostettu rautatielle, eri paatepaikkoihin
seuraaviksi:

Ratasuunta Paanajarvi—Kemijirvi.

: . L . P p.-m?
Uitto Oulankajoen vesistissd Paanajirvelle ja rau-

tatiekuljetus Paanajarvi—Kemi ............ 2:30  35:60
Uitto Oulankajoen vesistissa s:n kuin edelld, mutta

rautatiekuljetus Paanajarvi—Kemijérvi ja uitto

Kemijarvi—Kemi ...................... .. 1: 80  29: 60
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Rautatiekuljetuksen vaikutuspiiriin joutuisi myoskin Tuntsa-Kutsa-
joen sadealueen eteldosa, jonka puumddrien kannattavalle kaukokulje-
tukselle ei nykyisin ole mitddn mahdollisuuksia.

Ratasuunnan Paanajdrvi—Kuusamo—Taivalkoski—Kontiomaki.

P op-m?
Uitto Oulankajoen vesistossd ja rautatiekuljetus
Paanajarvi—Oulu ........................ 2:65 40:85
Uitto Oulankajoen vesistossd, rautatiekuljetus Paa-
najdrvi—Taivalkoski ja uitto lijoen suulle .... 1:90 32:85

Tdamd ratasuunta tekisi rautatiekuljetuksen mahdolliseksi mydskin
Kuusamojdrven-Muojirven menekkialueelta, jolloin kuljetuskustannukset
olisivat:

$ o pm
Uitto Kuusamojdrven-Muojdrven vesistossd ja
rautatiekuljetus Kuusamo—Oulu............ 2:50 38:75
Uitto samoin kuin edelld, rautatiekuljetus Kuu-
samo—Taivalkoski ja uitto lijoen suulle .... 1:55  28:25

Tuntsa-Kutsajoen sadealue.

Alueen koko pinta-ala on 395900 ha, josta vesid on 28% ‘
Koko sadealueen metsien ensi 10-vuotiskauden hakkausmaird on noin

4.5 milj. m3, johon siséltyy

sahapuita 6.5 milj. runkoa = 3.2 milj. m3,

kuusipaperipuita 0.6 mll] m3,‘
manty » 0.« milj. m® ja
keloja 1.1 milj. runkoa = 0.6 milj. m3.

Koko timin hakkausmdairin siirto Kemijoen vesistoon samasta
paikasta kivisi pdinsda pitkin kiintedtd metsdrataa qumtsz?-}.(ut'sa-
jokien yhtymipaikasta Aapajarveen, jota kuljetusta edeltdisi mainituissa
joissa tapahtunut uitto.
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Uitto Tuntsajoessa tapahtuisi osittain Neuvosto-Veni-
jdn puolella.

Metsdrata olisi rakennettava kiintedksi.

Kuljetusaika Kemijoen suulle olisi 2 vuotta.

Kaukokuljetuskustannukset Kemijoen suulle olisivat 3: 10/j* ja
57: 70/p.-m3.

Jakamalla po. vesistoalue eri menekkialueisiin péistdin seuraaviin
kaukokuljetuskustannuksiin.

Tenniojdrven menekkialue. Kasittdid Tuntsajoen varrella ja itdpuo-
lella olevat alueet suunnilleen Y14-Kurtin kyldn seuduilta pohjoiseen.
Metsitalouden tarkastuksen yhteydessd on varsinaiselta metsitalous-

alueelta ehdotettu ensi 10-vuotiskautena hakattavaksi noin 1.9 milj. m3,
johon siséltyy

sahapuita 2.6 milj. runkoa = 1.2 milj. m3,
kuusipaperipuita 0.3 milj. m?,
méntypaperipuita 0.2 milj. m® ja
keloja 0.4+ milj. runkoa.

Ndiden puumadrien kuljetuksessa voitaisiin kdyttda eri tapoja seuraa-
vin kustannuksin:

:3 3
i p.-m
Uitto Ala-Kurttiin, kesd-autokuljetus Kuolajdrveen

ja uitto Kemijoen suulle. 2 v. kuljetus .... 3:15 61:65

Uitto Ala-Kurttiin, metsdratakuljetus Nurmijo-
keen ja uitto Kemijoen suulle. 2 v. kuljetus 2: 75 51: 25

Talvi-autokuljetus TenniGjarveen jauitto Kemijoen
suulle. 1 v. kuljetus ........................ 2:15  39:50

Uitto Tuntsajoessa, vesisiirtokuljetus Tenni6jar-
veen ja uitto Kemijoen suulle. 1 v. kuljetus A. 1: 40  26: 40
B. 1:55 30: 10

Talviratakuljetus Tennijarveen ja uitto Kemijoen
suulle. 1 v. kuljetus ...................... 1:35  25:60
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Kutsajoen menekkialue. Kisittdd Y1a-Kurtin kyldn seuduilta Tuntsa-
joen eteldpuolella olevat alueet. .

Laskettu kokonaishakkausmiiri ensi 10-vuotiskautena on noin 2.9
milj. m3, johon sisdltyy

sahapuita 4 milj. runkoa = 2.0 milj. m?
kuusipaperipuita 0.3 milj. m3,
mantypaperipuita 0.2 milj. m® ja
keloja 0.6 milj. kpl.

Toistaiseksi tulee kysymykseen vain talvi-autokuljetus alu-
een pohjoisosasta Kemijoen vesistoon, jolloin kaukokuljetuskustannukset
Kemijoen suuhun ovat 2:50/j 2 ja 43: 60/p.-m>.

Kuljetus sujuu loppuun samana kuljetuskautena.

Teno-, Nddtdmo-, Uutuan- ja Petsamojoen
sadealueet.

Metsien taloudellinen merkitys supistuu paikallistarpeen tyydytta-
miseen.

Inarijarven-Paatsjoen sadealue.

Alueen kokonaisala noin 1723 100 ha, josta vesia on 11.49%,.

Kaukokuljetus on toistaiseksi mahdollista vain Jéiéim.e:reen. o

Ainoastaan Ivalojoen eteldpuoleisilta alueilta voitalsqn. mal.ldolllsestl
jarjestdd raakapuun kannattava koneellir_lfan kuljetus Kitisen ja Ounas-
joen latvoille, josta puut uitettaisiin Kemijoen suulle.

Lutto- ja Jaurijoen menekkialue.

Alueen maapinta-ala noin 766 000 ha. Metsistd tiedgtﬁér} vain, et.t“é
etenkin Luttojoen alueella on vanhoja, hakkuuta 0fiottav1a ylispuumetsia,
joista kerddntyisi useita miljoonia sahapuuru.nkO]a.. . )

Kaukokuljetus Kemijoen vesistoon kuuluvien Lu}ro- Ja"Kemuoen lat-
voille, todennikdéisesti talvinen auto- tai siirrettavalla metsarad.aua tapah-
tuva kuljetus, on mahdollista vasta sitten, kun lvalqn poh]mspgol.elta
Akujirven kohdalta metsdhallituksen toimesta rakenteilla oleva tie jou-
tuu ndille seuduille.
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Nuortijoen menekkialue.

Kokonaismaa-ala on noin 109 600 ha. Kuuluu kokonaisuudessaan Yli-
kemin hoitoalueeseen.

Metsdtalouden tarkastuksen yhteydessd on varsinaiselta metsitalous-
filueelta. ehdotettu hakattavaksi ensi 10-vuotiskautena noin 0.s milj. m 3
johon siséltyy 1 milj. runkoa sahapuita ja jonkun verran sulfaattipuitaj

Kaukokuljetus Kemijoen vesistoon on, samoin kuin Luttojoen ja Jau-

rijoen sadealueilta, mahdollista vasta kun edell mainittu tie valmistuu
ndille seuduille.

i —

Loppupéaitelmiit.

Esilld oleva tutkimus osoittaa, ettd erikoisesti Tuntsa-Oulankajoen,
mutta myoskin Jadmeren padvesistoalueilla on sangen huomattavia talou-
dellisia arvoja edustavia metsdvaroja, joita on voitu vain varsin rajoite-
tussa madrédssd kadyttdd taloudellisesti hyvéksi kaukokuljetusvaikeuksien
vuoksi.

Nykyisin kaytettdvissd olevin teknillisin ja taloudellisin mahdolli-
suuksin ovat vaikeudet kuitenkin voitettavissa, niin etta taloudellisesti
kannattava raakapuun kaukokuljetus kdy omaan maahan pdin mahdol-
liseksi po. alueiden ainakin metsdtaloudellisesti tarkeimmiltd paikoilta.
Metsien nykyinen tila puhuu voimakkaasti kaukokuljetusolojen kiireelli-
sen kehittimisen puolesta. Nykyisen tilan sdilyttdminen on ilmeisesti
huonoa sddstamistd. Lisdksi l6ytyy mydskin toisia seikkoja, jotka vaati-
vat kasiteltdvind olevien metsdvarojen saattamista teollisen tuotannon
palvelukseen. Lapin komitea kuvaa huolestuneena Perd-Pohjolan yksi-
tyismetsien nykyistd tilaa (Komiteanmietinto n:o 8, 1935, siv. 40). Kun
Perd-Pohjolan metsien varassa toimiva puunjalostusteollisuus tyydyttda
noin puolet raaka-ainetarpeestaan yksityismetsistd, ja kun valtionmet-
sistd lienee suurin piirtein vuosittain hakattu niiden kestdvdd metsata-
loutta vastaava méiré, on komitean toteamuksen mukaan po. puunjalos-
tusteollisuudella ennen pitkdd odotettavissa raakatavaran puutetta. Té-
mén vuoksi on uusien raaka-ainealueiden avautuminen puunjalostusteol-
lisuudelle mita toivottavinta. Tdmén toteuttaminen vaatii kuitenkin eri
menekkialueiden kaukokuljetusolojen siind mddrin suurisuuntaista kehit-
tamistd, ettd se edellyttdd valtiovallan toimenpiteitd.

Ndmi ensisijaiset toimenpiteet olisivat:

1. Oulankajoen alueella rautatien rakentaminen Paanajarvelta
Kemijdrvelle.

2. Tuntsa-Kutsajoen alueella maantierakennuksen loppu-
suoritus Sallasta Tennidjdrvelle ja Tuntsajoelle sekd lopullisen tutkimuk-
sen toimittaminen Tuntsajoen ja Tennidjarven vélisen edullisimman siir-
tokuljetusmuodon selvittimiseksi ja rakentamiseksi.

3. Luttojoen, Jaurijoen ja Nuortijoen alueilla tar-
koituksen mukaisen maantiesuunnan tutkiminen ja maantien rakenta-
minen.
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THE FORESTS IN THE TUNTSA-OULANKA AND ARCTIC OCEAN MAIN
WATERWAY REGIONS AND LONG-DISTANCE TRANSPORT.

Summary.

Introduction.

The principal method of transporting timber for long distances in Fin-
land is floating. For such floating the inland waterways, which cover
109 of the total area of the country, even excluding Lake Ladoga,
provide very good opportunities on the whole. In view of the local con-
ditions they form a natural network of means of transport, of a total
length of 43 800 km, that is of inestimable importance and is fairly closely
and evenly distributed, especially in those districts which are most im-
portant from the point of view of forestry. Besides, the floating channels
are convenient both for the technical process of floating and for the manu-
facture and sale of woodworking products in that the greater part of the
waterways runs in a north-south and east-west direction within the fron-
tiers of the country to the Gulf of Bothnia, the Gulf of Finland and Lake
Ladoga.

Floating is supplemented in the principal forest districts by water
transport in ships, by rail and by motor lorries, the latter having deve-
loped rapidly, especially within the last few years.

Although the conditions for the long-distance transport of timber are
good in Finland on the whole, there are fairly large regions in the north-
eastern and northern parts of the country, where the waterways flow into
other countries or into the Arctic Ocean, viz., the main waterwa y
regions of the rivers Tuntsa-Oulanka and the main
waterway region of the Arctic Ocean (Fig. 1, p. 10),
the combined area of which is 49 642 sq. km or 13.7 % of the total land
area of Finland.

Timber cannot be transported from the forests of these main water-
way regions by floating it to the place of consumption in Finland. As
these regions are, in addition, rather sparsely populated and remote from
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centres of trade, with no railways and very few highroads, so that motor
transport is also fairly restricted, the forests have remained almost un-
touched and have yielded no economic benefit.

The Tuntsa-Oulanka and Arctic Ocean main waterway regions.
Table 1. Total area.

\ . L Area, sq. \ Lakes,
i Main waterway region km 1 %
| |
| Tuntsa-Oulanka .......... | 12825 | 8.8
| Arctic Ocean ............ . 36817 9.4
Total | 49642 | 9.
Table 2. Forest land.
- o - . Poor
. Productive productive Total
Main waterway region

Hectares
| |

Tuntsa-Oulanka ........ | 782000 | 159300 ] 942 200
Arctic Ocean .......... | 1017100 | 1079200 | 2096300
Total | 1800000 | 1238500 | 3038500

Table 3. The growing stock and annual increment of the forests.

_— —_ }
Pine [Spruce | Birch | Total g‘:;:' ’
Main waterway region ‘ ‘
Million cub. m.
| | [ l
Tuntsa-Oulanka ............. LT 23 10 | 50 0.7
Arctic Ocean ............... 039 | 7 | 20 66 0.8

Total | 56 | 30 30 [ 116 | 1s

State land. (Fig. 2, p. 11).
Table 4. Total area.

Main waterway region Area, ha

|
Tuntsa-Oulanka .............. 933 565
Arctic Ocean ................ 3070 520
Total | 4 003 085
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Table 5. Forest land.

|
Productive ; Poor productive Total
Main waterway region |

| Hectares — % of total corresponding area
\ [
| |

Tuntsa-Oulanka . ..... 607 751 78 | 144703 91 ! 752 454 80
Arctic Ocean ........ I 985 637 97 i 1059329 098 ! 2 044 966 98
Toétal | 1593 388 | 1204032 | 2797420
Table 6. Growing stock of the forests.
Pine |Spruce| Birch | Total
Main waterway region . o _
Million cub. m,
Tuntsa-Oulanka .............. } 124 22, 5.6 | 40.0 |
Arctic Ocean ................ ) 45.6 | 55 | 1le | 630 i
Total | 58.0 | 275 | 175 | 103 |

Table 7. Felling quantity of conifers on the basis of age-classes.

Pine Spruce Total ‘

Main waterway region 1 B S

Million cub. m. :

Tuntsa-Oulanka .............. | 50 1.3 172

Arctic Ocean ................ L 1T 0.8 18.7 |
Total | 235 | 121 | 35.

Division of the main waterway regions into supply areas.

In accordance with the long-distance transport facilities, partly exist-
ing and partly proposed in the present paper, the Tuntsa-Oulanka and

Arctic Ocean main waterway regions can be divided into areas of supply
as follows (Fig. 3, p. 15). '

The Tunsa-Qulanka main waterway region.

The Kitka-Oulanka district.
(Fig. 4, p. 17).
Total area.

The Kitka-Oulanka district consists of the southern part of the Tuntsa-
Oulanka main waterway region, which includes the districts watered by
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Lakes Yld- and Ala-Kitkajdrvi, the river Oulanka, Lake Paanajirvi,
Lake Tavajédrvi, Lake Kuusamojdrvi-Lake Muojidrvi, Lakes Kiitimo
and Kirpitsd on a level with them and of some small independent rivers,
which flow towards Soviet-Russia, into the White Sea.

The combined area of these districts is 8 866 sq. km, of which 11.6 9,
is water.

The forests.

There is no definite information available regarding the area and
growing stock of all the forests of the separate Kitka-Oulanka district.
State land covers an area of 468 400 ha, containing

productive forest land about 261 000 ha and
poor productive forest land 56 000 » or
altogether about 317 000 ha

The total growing stock of the State forestsis

on productive forest land 17.5 million cub. m.
on poor productive forest land 1.2 » » ooy

in all 18.7 million cub. m.

The growing stock on productive forest land is
distributed among the different species as follows:

pine 7.7 million cub. m. or43.7 %,
spruce 8.  » » » 499 so that the total for

conifers is 16.s million cub. m. or 92.s 9.

Of deciduous trees there are 1. million solid cub. m. or 7.1 9,.
The felling quantity for the next 10 years isabout
6.4 million cub. m.

Long-distance transport.

The Kitka-Oulanka district can be subdivided into the following
supply areas according to the conditions of long-distance transport.

Lake Kitkajarvi supply area.

The Kitkajirvi supply area consists of the district between Yld- and
Ala-Kitkajarvi lakes, its size being about 165 000 ha, over half of which
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is situated on private land belonging to the parishes of Posio and Kuu-
samo.

Long-distance transport of timber is possible at present by means of
floating down the Lake Kitkajirvi waterway, from which the logs are
transferred across the watershed by a conduit built by the Forest Service
and adapted for water transport from Yli-Kitka to Lake Livojarvi
(Fig. 5,6, 7, p. 21 and 22), whence the floating is continued down the river
lijoki to the Gulf of Bothnia.

The cost of long-distance transport to the mouth of the lijoki is 1: 35
per cub. ft. and 24: 30 per piled cub.m.

Kuusamojdrvi-Muojirvi supply area.

The Kuusamojdrvi-Muojarvi supply area consists of the district watered
by Lake Kuusamojérvi and Lake Muojérvi and by Lakes Kiitimo and
Kirpitsd on a level with them, the total size of which is about 136 000 ha,
principally private land belonging to the parish of Kuusamo.

Long-distance transport of timber is possible at present by means
of floating down these waterways and then carrying the timber by motor
lorry across the watershed, 5 km wide, from Lake Kuusamojarvi to Lake
lijérvi by a motor road built by the Forest Service (Fig. 8 p. 23). From
Lake lijdrvi floating is continued down the river lijoki to the Gulf of
Bothnia.

The cost of long-distance transport to the mouth of the lijoki is 1: 75
per cub. ft. and 30: — per piled cub.m.

Oulanka supply area.

The Oulanka supply area consists of the districts watered by the river
Oulankajoki and its tributaries and by Lake Paanajarvi, the total area
of which is about 460 000 ha, principally State land. The private land in
this district belongs to the parishes of Kuusamo and Salla.

There are no natural facilities for long-distance transport within the
borders of Finland. ,

In the winter of 1934—1935 saw-logs were carried for the first time
by motor lorry from the upper reaches of the river Oulankajoki to Lake
Kemijérvi, whence they were floated to the mouth of the river Kemijoki
on the Gulf of Bothnia.

Only about /5 of the felling quantity referred to or 0.6 million solid
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cub.m. can be profitably transported by motor lorry along the Kemijoki
route under present conditions (1938).

If motor transport is used, the cost of long-distance transport to the
mouth of the river Kemijoki is 2: 40 per cub. ft. and 42: — per piled cub.m.

Tavajdrvi supply area.

The Tavajdrvi supply area consists of the districts watered by the
rivers Ponselijoki, Kormuajoki and Tavajoki and some smaller water-
ways quite close to the Russian frontier. The total area of these districts,
owned principally by the State, is 110 000 ha.

Under present conditions there is no possibility of long-distance trans-
port.

Railway transport.

In the event of Lake Paanajarvi being connected by a railway line
to the rest of the Finnish railways, so that timber could be conveyed to
a railway on Lake Paanajdrvi after being floated down the river Oulanka-
joki, the long-distance transport of timber from the whole of the Oulan-
kajoki waterways could be organised as follows:

Railway from Paanajdrvi to Kemijdrvi.

After floating down the Oulankajoki, by rail Paanajarvi—Kemijdrvi—
Kemi, the cost of transport being 2: 30 per cub. ft. and 35: 60 per piled
cub. m. _

After floating down the Oulankajoki, by rail from Paanajé.irvi to Kemi-
jérvi, then floating again down the river Kemijoki to Kemi, the cost of
transport being 1: 80 per cub. ft. and 29: 60 per piled cub. m.

Railway Paanajirvi—Kuusamo—T aivalkoski— Kontiomdki.

After floating down the Oulankajoki, by rail Paanajarvi—Kuusamo—
Taivalkoski—Kontiomiki—Oulu, the cost of transport being 2:65 per cub.
ft. and 40: 85 per piled cub. m. o .

After floating down the Oulankajoki, by rail from Paanajdrvi to Tfn-
valkoski, then floating again down the river lijoki to the Gulf‘of Bothnia,
the cost of transport being 1: 90 per cub. ft. and 32: 85 per p{lﬁ.d .cub. m.

By using such a railway line the timber from the Kuusamojarvi—Muo-
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jarvi supply area could also be transported further by rail after being
floated down the waterways of that district, as follows:

Kuusamo—Taivalkoski—Kontiomiki—Oulu, the cost of transport be-
ing 2: 50 per cub. ft. and 38: 75 per piled cub. m.;

by rail from Kuusamo to Taivalkoski, whence the timber would be
floated down the river Iijoki to the Gulf of Bothnia. In this case the cost
of transport would be 1: 55 per cub. ft. and 28: 25 per piled cub. m.

In comparing the cost of transport by different routes it is evident that
the Paanajdrvi—Kemijérvi route would be the most advantageous.

Tuntsa-Kutsajoki district.
(Fig. 9, p. 35).

Total area.

The Tuntsa-Kutsajoki district consists of the northern part of the
Tuntsa-Oulankajoki main waterway region. It is formed by the districts
watered by the Tuntsajoki, rising in the north, and by the Kutsajoki in
the southern part of the region, on the very frontier of Russia. These rivers
flow towards Soviet-Russia, into the White Sea.

The total area of the watershed area is 3 959 sq. km, of which 2.s /s
is water.

Forests.

The northernmost part of the Tuntsa-Kutsajoki district consists of
fell-land belonging to the proposed protected forest area. From the point
of view of forestry the districts close to the frontier are of comparatively
small importance from the north to about half the longitude of the whole
district. In the other parts of this district the quality of the forest land
is in general similar to the general quality of the forest land in the northern
part of North Finland.

The felling quantity for the next 10 years is about 4.s million solid
cub. m., composed of

saw-logs 3.2 million cub. m.
pulpwood lo » » oy
standing dry timber 0.6 » » oy
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Long-distance transport.

The transport of the felling quantities of the whole Tuntsa-Kutsajoki
district to the Kemijoki waterway from the same place could
be carried out by first floating the timber down the rivers Tuntsajoki and
Kutsajoki to the confluence of these rivers, whence it could be transported
by a permanent railway line through the forest to Lake Aapajdrvi on the
Kemijoki route. From this lake floating would be continued to the mouth
of the river Kemijoki on the Gulf of Bothnia.

The transport would in this case take two years.

The cost of transport would be 3: 10 per cub. ft. and 61: 80 per piled
cub. m.

Besides the method referred to the transport of timber from the forests
of the Tuntsa-Kutsajoki district to the Kemijoki waterway could be
accomplished by other methods. This district could in that case be divided
into two sections, a northern Tennidjadrvi supply area and
a southern Kutsajoki supply area (Fig. 9, p. 35).

The Tenniéjdrvi supply area.

The Tennidjarvi supply area consists of the forests on and to the east
of the river Tuntsajoki from the north approximately to the longitude
of Lake Tennidjdrvi on the Kemijoki route.

The felling quantity of the actual forestry district of this supply area
for the next 10 years is about 1.s million solid cub. m.

The transport of this timber to the Kemijoki waterway, down which
floating would continue to the mouth of the river Kemijoki on the Gulf
of Bothnia, might be organised as follows:

1. After floating down the river Tuntsajoki, motor transport by the
highroad from the village of Ala-Kurtti to Lake Kuolajérvi on the Kemi-
joki route, then floating again to the mouth of the river Kemijoki, in
which case the cost of transport would be 3: 15 per cub. ft. and 61: 65 per
piled cub. m.

The long-distance transport would take two years.

2. After floating down the river Tuntsajoki, railway transport by
permanent forest railway from the village of Ala-Kurtti to the river Nurmi-
joki on the Kemijoki route, then floating again to the mouth of the Kemijoki.

The cost of long-distance transport would be 2: 75 per cub. ft. and
51: 25 per piled cub. m.
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The long-distance transport would take two years.

3. Motor transport in winter to Lake Tennidjérvi, then floating to the
mouth of the Kemijoki.

The cost of long-distance transport would be 2: 15 per cub. ft. and
39: 50 per piled cub. m.

The transport could be completed in one floating season.

4. After floating down the river Tuntsajoki, the timber would be
transferred by pumped water-power along a conduit to Lake Tennié-
jarvi, whence floating would be continued to the mouth of the Kemijoki.

The cost of long-distance transport would be 1:40 per cub. ft. and
26: 40 per piled cub. m., if the transport were to be completed during one
floating season.

5. Transport by light winter railway to Lake Tennijirvi, whence
the timber would be floated to the mouth of the Kemijoki.

The cost of long-distance transport would be 1: 35 per cub. ft. and
25: 60 per piled cub. m.

The transport could be completed during one floating season.

It will be seen from the above that, if the methods of transport sug-
gested in points 1 and 2 are employed, the cost of transport would be
disproportionately high, besides which the logs could not be transported
to the place of consumption during one floating season. These methods
of transport must therefore be left out of account.

If the methods suggested in points 4 and 5 are employed, the cost of
transport would be practically the same. As, however, transport along
a light winter railway would be safer both as regards the duration and
efficiency of transport, besides which it could be extended to larger areas

than transport by floating, such transport by winter railway must be
given the preference.

The Kutsajoki supply area.

The Kutsajoki supply area consists of the forests of the district watered
by the Kutsajoki situated south of the river Tuntsajoki, the felling quan-
tity of which for the next ten years is about 2.9 million solid cub. m.

For the present long-distance transport can only be considered from
its northern part, principally in the form of motor transport in winter to
the Kemijoki route, down which transport would be continued by means
of floating to the mouth of the Kemijoki.

The cost of long-distance transport is 2: 50 per cub. ft. and 43: 60 per
piled cub. m.

The transport could be completed during one floating season.
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The Aretic Ocean main waterway area.

The districts watered by therivers Tenojoki,
Néddtamojoki, Uutuanjoki and Petsamojoki.

Area.

The districts watered by the rivers mentioned in the heading, which
flow into the Arctic Ocean, cover altogether 9 823 sq. km., of which 5.2 9,
is water.

The forests.

The districts watered by the rivers Tenojoki, Ndatdmaéjoki, Uutuanjoki
and Petsamojoki consist of the northernmost and most barren regions
of the country. The forest land is composed of poor productive, scattered
crowberry and moss pine stands, fell-shrubberies and open tundra areas
(Fig. 10, 11, p. 59 and 63).

The economic importance of the forests is confined to satisfying local
requirements.

The Inarijdrvi-Paatsjoki district.
Area.

The total area of the district watered by Lake Inarijarvi and the
river Paatsjoki is 17 231 sq. km, of which 11.4 9, is water. The waters
flow down the river Paatsjoki, the frontier between Finland and Norway,
into the Arctic Ocean at Kirkenes in Norway.

The forests.

The forest area is composed chiefly of the neighbourhood of Lake
Inarijarvi (Fig 10, p.59), where the greater part of the comparatively
small private forests of this district are also situated. The private forests
are of comparatively little importance at present, because the division of
the land has not yet (1938) been completed.

To the south-east of Lake Inarijdrvi, in particular, there are good
State forests, which are of fairly considerable importance from the point
of view of forestry.

Long-distance transport.

The Inarijarvi-Paatsjoki water system forms a comparatively con-
venient network of floating channels, 1280 km in length, down which
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saw-logs have been floated for about 20 years to the mouth of the Paats-
joki on Norwegian territory. Thanks to the Petsamo mining industry it
is possible that at any rate a considerable part of the forest resources of
this district may be worked up in Finland.

For the present it is not possible to organise profitable transport to
any extent worth mentioning to the south, across the watershed to the
upper reaches of the Kemijoki, whence the timber could be floated.

The Luttojoki and Jaurijoki districts.
Area.

The total area of the districts watered by the rivers Luttojoki and
Jaurijoki is 8 244 sq. km, of which 7.0 9, is water. The rivers flow towards
Soviet-Russia, into the Arctic Ocean.

The forests.

No precise data are available concerning the forests. It is only known
that in the district watered by the Luttojoki especially there are old,
virgin forests, from which several million stems for saw-logs could be ob-
tained for felling.

The whole of the forest area belongs to the State.

Long-distance transport.

There is no possibility at present (1938) of transporting the forest
resources profitably to the place of consumption.

Long-distance transport to the upper reaches of the rivers Luirojoki
and Kemijoki, belonging to the Kemijoki system, could be organised in
winter either by motor lorry or by a light forest railway. Thence the
transport would be continued by floating the timber to the mouth of the
Kemijoki. It is an indispensable condition for these forms of transport,
however, that a road, joining the rest of the road system at a suitable
point and suitable for motor traffic all the year round, should be built
in this district.
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The Nuortijoki district.
Area.

The area of the district watered by the river Nuortijoki i3 1 097 sq.
km, of which only 0.1 9, is water. The rivers flow towards Soviet-Russia,
into the Arctic Ocean.

The forests.

The forest land of this district, the area of which is 80 875 ha, belongs
entirely to the State.

The growing stock of the productive forest land, amounting
to 70.4 9, of all the area of State land, is 3.s million solid cub. m., of which

pine 3.0 million cub. m.
spruce 0.6 » » oo
birch 0.2 » »

The felling quantity of the actual forest area for
the next 20 years is about 0.5 million cub. m., including about 1.0
million stems of pine logs and a certain quantity of sulphate wood.

Long-distance transport.

At one time (in the winters of 1913—1916) saw-logs were transported
from the Nuortijoki district by so-called Lombard locomotives to the
upper reaches of the Kemijoki system, whence they were floated to the
mouth of the Kemijoki.

At present the transport of timber might be organised across the
watershed to the Kemijoki system in the winter by motor lorry or light
railway. For this form of transport, however, it would be necessary to
build a road, joining the rest of the road system at a suitable point and
suitable for motor traffic all the year round.






