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Eriditi nikokohtia Saimaan vesistéalueen puutavaran
kaukokuljetuksen kehittymismahdollisuuksista

Seuratessamme metséteollisuutemme kehitysvaiheita olemme voineet
tehdd havainnon, ettd sen nykyiseen maantieteellisesti keskitettyyn
sijaintiin ovat ratkaisevasti vaikuttaneet taajat sisdvesistomme ja
niiden luontainen uittokelpoisuus. Uittotoiminnan merkityksestd mai-
nitun teollisuuden raaka-aineen kuljetuksessa saa jonkinlaisen kasi-
tyksen siitd tosiseikasta, ettd yli puolet teollisuuden tarvitsemasta
puuraaka-aineesta kuljetetaan madrdpaikkoihinsa joko koko matkan tai
ainakin osan siitd uittamalla, vuosittaisen mddrdn vaihdellessa 91/,—10
milj. k-m? erilaista puutavaraa. Puutavaran uittokuljetus on viime vuo-
sina saanut Kilpailijoita: rautatie- ja autokuljetuksen. Puhuttaessa eri
kaukokuljetusmuodoista ei pitdisi kysymyksen olla minkéénlaisesta vasta-
kohtaisuudesta, niin kuin usein pyrkii olemaan, vaan siitd, ettd kaikkien
kaukokuljetusmuotojemme vilistd yhteistoimintaa voitaisiin kehittda
mahdollisimman tehokkaaksi edullisten kuljetuskustannusten saavutta-
miseksi. Lihemmin ryhtymittd pohtimaan ndiden eri kuljetusmuotojen
mahdollisuuksia ja kannattavuutta riittda vain toteaminen, ettd auto-
kuljetus on vallannut pysyvésti alaa lyhyilld ja keskipitkilld matkoilla
lihinni heikkojen uittovidylien kustannuksella sekd yleensd teollisuuslai-
tosten lihimmissd ympéristossd 60—70 km:n sdteelld. Samoin rautatie-
kuljetus on eriissd olosuhteissa pystynyt kilpailemaan uittokuljetuksen
kanssa ja sen kdyttdminen on viime vuosina lisdédantynyt ldhinnd mel-
koisten rahtialennusten ja suurten vuotuisten tappioiden turvin. Mutta
kaikesta edelld sanotusta huolimatta pidduittovdylamme ja sisédvesistjem-
me hinausreitit ovat edelleenkin tirkeimmit ja kustannuksiltaan ylivoi-
maisesti halvimmat puuraaka-aineemme kaukokuljetustiet.

Saimaan laaja vesistdalue, jonka vaikutuspiirissd on n. 17.5 9, koko
maamme Kasvullisesta ja kehnokasvuisesta metsdmaasta vuotuisen met-
sin kasvun ollessa lihes 10 milj. k-m® eli noin 25 %, koko maan vuotui-
sesta kasvusta, on maamme tirkeimpid sisdvesistdjen puuraaka-aineen
kuljetusteitd. Saimaan vesiston osuus maamme uittokelpoisista vaylista
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(n. 39 000 km:std) on n. 11 000 km eli Idhes 30 9, rautateitten liikenne-
pituuden mainitulla vesistoalueella ollessa vain n. 750 km eli n. 16 9
rautateitten kokonaispituudesta (n. 4 800 km:std). Saimaan vesistoalueelle
sijoittuneiden teollisuuslaitosten tarpeita varten kuljetetaan vuosittain
uittoteitse n. 30—35 milj. j® sahapuita, n. 7 milj. j® vanerikoivuja sekd
kuusi- ja mantypaperipuita n. 2.5—3.0 milj. pm3. Ndiden liséksi tulevat
vield vientiin menevd puutavara ja aluksilla kuljetettavat polttopuut.

Saimaan vesiston kulkuvdyldt ovat useammassa eri jaksossa peratut
ja kanavoidut ldhinnd varsinaista laivaliikennettd silmalld pitden ja ne
palvelevat vield tdnédkin pdivdnd moitteettomasti alkuperidistd tarkoitus-
taan ja melko hyvin puutavarankuljetusta. Johtuen Idhinnd Saimaan ve-
sistosséd suoritetuista laajoista kanavoimistoistd ja perusteellisista vayla-
perkauksista Saimaa on télld hetkelld parhaassa asemassa muihin sisa-
vesistoihimme verrattuna puun kuljetustiend. Kaikista vesitiekuljetus-
muodoistamme kustannuksiltaan halvimmat ovat pitkdn matkan hi-
naukset nippulautoissa. Nippuhinausvédylid on Saimaalla kaikkiaan n.
2000 km pisimmédn yhtdmittaisen hinausvdyldn ollessa ldhes 500 km.

Silloin kun Saimaan vesisto perattiin ja kanavoitiin varsinaista laiva-
liikennettd silmalld pitden, ei ollut aavistustakaan jérvialueen ja sen ka-
navien nykyisestd merkityksestd puutavaraliikenteessd. Maamme rauta-
tieverkoston laajentuessa ja ennen kaikkea viime vuosikymmeninid moni-
puolisen autoliikenteen voimakkaan esiinmarssin jdlkeen Saimaan mat-
kustaja- ja rahtilaivaliikenne on pienenemistiin pienentynyt, ja varsinkin
viimeksi mainittuun Saimaan kanavan nykyinen tila on vaikuttanut suo-
rastaan tyrehdyttdvasti. Valtiovallan taholta on kuluvalla vuosisadalla
kiinnitetty luonnollisesti entistd suurempaa huomiota uusien rautateitten
ja maanteitten rakentamiseen ja entisten kohentamiseen, kun taas sisi-
vesistojemme kulkuvdyldt — Saimaa mukaan luettuna — ovat tdnéd ai-
kana jddneet kokonaan syrjddn siitd huolimatta, ettd maallemme elin-
tarked puutavarankuljetus olisi pitkdn aikaa kipedsti kaivannut vesi-
véylien kohentamista.

Saimaan vesiston monista kehittdmismahdollisuuksista mainittakoon
tarkeimpina:

— vaéyldoikaisut

— nippuhinauksen ulottaminen nykyistd ylemmaiksi latvavesille eril-

lisin toimenpitein ja voimalaitosten porrastusten yhteydessa
— entisten kanavasulkujen uusiminen nippu-uittoa silmélld pitden
— ahtaitten hinausvéylien levittaminen, vdylien perkaus ja siten rei-
marien korvaaminen monissa tapauksissa kiinteilldi maamerkeilld
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— Saimaan jdrvialueelle laskevien uittovdylien inventoiminen nyky-

ajan tarvetta silmédlld pitden

— teknilliset parannukset 1dhinnd hinaus- ja niputuskalustossa

— aluskuljetuksen kehittdmismahdollisuudet

— viestitys- ja tarkkailuvélineiden parantaminen.

Viyldoikaisuja Saimaalla on aivan viimeisten vuosien aikana suori-
tettu kaksi: Kutveleen kanavan levittiminen Eteld-Saimaalla ja
Orivirran oikaisu Savonrannan pitdjéssid. Edellinen on tehty tyotto-
myysvaroilla ja jalkimmdinen tyo on suoritettu uittajien toimesta. Suo-
rittamatta ovat Kivisalmen oikaisu Rddkkyldn pitdjdssd ja O r a-
v in oikaisu Rantasalmen pitédjéassa.

Edelld mainitut Kivisalmen ja Oravin avokanavat ovat peratut siind
madrin kapeiksi, ettei lauttahinausta niiden kautta voida suorittaa.
Hinaajien on ollut pakko etsid sopivan syvit ja levedt kiertotiet edelld
mainituissa tapauksissa, jolloin hinausmatkat ovat pidentyneet ja mo-
nessa tapauksessa vaikeutuneet. Vdyldoikaisuista saatava viliton ja kou-
raantuntuvin hyoty on hinausmatkan ja samalla hinausajan lyheneminen,
mutta niistd johtuva hyéty ei rajoitu yksinomaan tdhan, vaan kaikissa
esilld olevissa tapauksissa hinaus joudutaan suorittamaan entistd turval-
lisimmilla vesilld, jonka vuoksi tuleksettomat, mutta silti kalliit tuulen-
pitoajat samalla vdhenevit. Hinausvarmuus suurenee, toisin sanoen hi-
nattavat lautat eivat ole samassa maardssi alttiita kaikenlaatuisille vau-
rioille kuin kdyttamalld kiertoteitd. Kun kaikki ylld mainitut vayldoikai-
sut saataisiin valmiiksi, hinausmatka lyhenisi Joensuusta
Eteld-Saimaalle n. 60 km eli n. 20 9. Kun lisdksi lasketaan
muut vayldoikaisuista saatavat edut, vdhenisi tdlld matkalla tarvittavan
kaluston ja laivavden mairad nykyisestdan n. 25—30 %,. Véyldoikaisuilla
saavutetaan pysyvd kustannusten lasku ja samoin pysyvé kaluston ja
laivavden mdéidrdn vdheneminen, kun sitd vastoin uuden rautatien ja
maantien rakentaminen aina tietdd pysyvan kaluston ja toimihenkildi-
den médédrdn lisdantymista.

Kutveleen kanavan levittdminen, joka suoritettiin vuonna
1950 ja joka on saatettu lopulliseen kuntoon v. 1953, on lyhentdnyt
hinausmatkaa Vuoksenniskan teollisuuslaitoksille 13—14 km. Hinaustur-
vallisuus koko matkan vaikeimmalla osalla — Suur-Saimaalla — on muut-
tunut aivan oleellisesti, silli hinaus Vuoksenniskalle voidaan nykyisin
suorittaa mantereen turvissa, aavat selidt sivuuttamalla. Laivojen seiso-
misajat tuulien takia jadvit entiseen verrattuna vahdisiksi ja karkupuiden
mairat samalla huomattavasti pienenevit keskittyen lisdksi suppeille,
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Kuva 1. Esimerkki perkauksen avulla saatavasta vdyldoikaisusta: Orivirran jo
suoritettu oikaisu (Pisteviiva = oikaistu vdyld, katkoviiva = entinen hinaustie).

Abb. 1. Beispiel einer mittels Rdumung durchzufiihrenden Wasserstrassenbegradigung:
die bereits ausgefiihrte Begradigung des Orivirta (Punktlinie = begradigte Wasserstrasse,
gestrichelte Linie = friiherer Schleppweg).

madratyille alueille, eikd niin kuin aikaisemmin, ympdri aavan Saimaan
rantojen. ‘

Orivirran oikaisu Savonrannan pitdjdssd saatiin valmiiksi
kesdlla 1952 uittajien toimesta. Vdyldoikaisulla voitetaan matkassa vain
1 km, mutta ajassa kuormaa kohti 2—3 tuntia, koska lautta ennen vayla-
oikaisua oli hinattava hyvin vaikeakulkuista, mutkikasta vdylda, jossa
lauttavauriot olivat hyvin tavallisia.

Kivisalmen oikaisu Rédikkyldn pitdjassd, josta tutkimukset
on jo suoritettu ja kustannusarviot valmiina, lyhentdd hinausmatkaa n.
16 km, mikd keskeytymattomassa hinaustyossd merkitsee 8—10 tunnin
ajansddstod kuormaa kohti. Hinausturvallisuus Kivisalmen kautta tulisi
monin verroin varmemmaksi, koska hinaus jouduttaisiin suorittamaan
vahemman tuulille alttiilla vesistor: osilla.
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Kuva 2 Esimerkki avokanavan levittamistyolla saatavasta vayldoikaisusta: ehdo-

tettu Kivisalmen oikaisu. Nykyinen hinaustie (katkoviiva) kulkee aavaa Orivettd

pitkin ehdotetun viayldn (pisteviiva) kulkiessa saarten ja mantereen turvissa. Kivi-
salmen avokanava on uuden reitin (pisteviiva) puolivélissa.

Abb. 2. Beispiel einer durch Verbreiterungsarbeit am offenen Kanal zu erhaltenden

Wasserstrassenbegradigung: vorgeschlagene Begradigung des Sundes Kivisalmi. Der

heutige Schleppweg (gestrichelte Linie) verlduft durch den offenen Orivesi, wihrend die

vorgeschlagene Strasse (Punktlinie) an Inseln und Festland vorbeifiihrt. Der offene Kanal
des Sundes Kivisalmi liegt in der Mitte des neuen Wasserweges (Punktlinie).

Oravin oikaisustaon tehty jo yksi suunnitelma levittdmalla
entinen avokanava. Toinen suunnitelma, jolloin avokanava lauttakulkua
silmidlld pitden kaivettaisiin kokonaan uuteen paikkaan, on vield kesken-
erdinen. Oravin oikaisulla hinausmatka lyhenisi Joensuun suunnalta ldhes
30 km ja Heindveden reitin suunnalta n. 10 km. Tdmaén lisdksi sivuutet-
taisiin erds Saimaan vaikeimmista ja hankalimmista hinausvéylistd véa-
lilld Joensuu—Eteld-Saimaa.
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Viyldoikaisuiden kannattavuuden turvaa Saimaalla vuosittain kul-
jetettavat suuret puumadrdt ja pitkdt hinausmatkat. Vayldoikaisut ovat
tulleet ajankohtaiseksi myos sen takia, ettd sotiemme jdlkeen tilanne on
monenlaisissa hinaust6issd hyvin nopeasti olennaisesti muuttunut 1dhinna
huomattavien palkankorotusten, tyoaikalain ja lisddntyvien sosiaalisten
velvoitusten takia. Samanaikaisesti védylien perkaus- ja rakennustoissd
on kymmenen viime vuoden aikana teknillisesti edistytty. Juuri ndma
mainitut ndkokohdat ovat niitd tekijoitd, jotka takaavat ndiden toiden
kannattavuuden Saimaan vesistossa.

Kuvan siitd, mitd suuruusluokkaa vayldoikaisut Saimaalla ovat, antaa
seuraava asetelma:

Vayla- Vuotuinen Matka Vuotuinen Vastaa paddomaa Kust.

oikaisu vksikko- lyhenee hyoty 5% 11/3 % arvio
maara km milj.mk korolla korolla milj.mk
Kivisalmi 4 857 000 16.0 10.15 203 677 100
Vuokala 5537 000 1.0 1.56 30 100 11
Oravi 5537 000 30.0 15.00 300 1 000 200
Kutvele 8 000 000 14.0 9.50 190 633 25
Yhteensa 59.0 36.00 723 2.410 336

Vertailun vuoksi mainittakoon, ettd suunnitellun Saimaan—Suomen-
lahden oikoradan kustannusarvio kalustoineen ym. pddttyy 3.882 milj.
mk:aan. Laskettu voitto vuodessa (1.027 7,:n mukaan) on 39,8 milj. mk.
Voitanee sanoa, ettd sellaisia valtion suorittamia toitd, jotka antavat
kiinnipannuille pddomille paremman koron kuin mitd vayldoikaisut Sai-
maalle takaavat, lienee vaikeasti loydettdvissa.

Niin kuin on edelld mainittu, Saimaan vesistéssd on jo nykydankin
enemmdn nippuhinausvdylid kuin missddn muussa sisdvesistossimme.
Mutta kaikkia mahdollisuuksia tdssd suhteessa ei Saimaallakaan vield
ole kdytetty hyvaksi.

Viime vuosina puutavaran uittajat ovat suureksi osaksi luopuneet
irtouitosta vililli [isalmi—Kallavesisiitd huolimatta, ettd mai-
nitun vdyldn reitti ei vield ole lopullisesti perattu tdyteen syvyyteen.
Kayttamalld hyvédkseen kevdttulvia ja tekemdlld Saimaan keskikokoa
pienempid nippuja nippuhinaus on ulotettu sielld viime aikoina aina V i e-
remdnjdrvelle saakka. Kun lisalmen reitin perkauksessa on jél-
jelld endd erditd pienid, irrallisia t6itd, voitanee olettaa niiden 1dhi vuosina
tulevan suoritetuiksi, jolloin Saimaan nippuhinaus pysyvésti jatkuu télla
reitilld 70—80 km.

Syvdrin—Vuotjdrven vesisté voidaan yhdistid Saimaan
nippuhinausverkostoon syventdmalld Syvdrin—Vuotjarven vélinen L a s-
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tukosken kanava 8 jalkaan ja rakentamalla n. 4 km pitki autotie
nippujen siirtoa varten tarpeellisine muine laitteineen Vuotjirven ja Muu-
ruveden viliselle kynnykselle ja suorittamalla perkauksia Muuruveden
yldosassa. Nippukuljetusta télld suunnalla voitaisiin lisdtd n. 70 km. Tut-
kimuksia ndiden tdoiden kustannuksista ja kannattavuudesta ei ole vield
suoritettu, mutta ottamalla huomioon tdmén vesiston vaikutuspiiriin kuu-
luvat laajat, tédlld hetkelld osaksi O-rajan takana olevat metsdalueet ja
niiden kdyttomahdollisuuksien edistdminen, olisi perusteellinen tutkimus-
tyo hankkeen kustannuksista ja kannattavuudesta mahdollisimman pian
suoritettava.

Tamain kirjoittaja lausui syksylld 1949 esitelmdssddn »Lauttahinauk-
sen tehostaminen viyldoikaisuilla ja kanavoimisilla Saimaan vesistolldy
mm. seuraavaa: »Vield voidaan mainita myéhemmaén tulevaisuuden suur-
tyond Pielisjoenkanavien ja kulkuvdylien laajentaminen siind maa-
rin, ettd sielldkin voitaisiin taloudellisesti kannattavasti kuljettaa nippu-
lauttoja. Tdmdn avulla poistuisi Ristisaaren erottelu ja puutavarat saa-
taisiin aina N ur m e k s e n korkeudelta saakka kuljettaa nipuissa Eteld-
Saimaan teollisuuslaitoksille, jolloin pisimmédksi yhtdmittaiseksi nippu-
kuljetusvdyldksi tulisi n. 550 km. Pielisjoen vdyldn kunnostaminen mai-
nittua tarkoitusta varten on suuritdinen, mutta mahdollisten voimalai-
tosten rakentaminen tai erillisen tidtd tarkoitusta palvelevan vedensdin-
nostelyn avulla se” voisi kdydd parhaiten pdinsd. Kun Koitajoen
porrastus aikanaan tapahtuu, tuo se mukanaan ainakin teoreettisen mah-
dollisuuden niputtaa puutavarat jo Koitereen ja Nuorajdrven
ylapdassar.

Kehitys nippuhinausta silmdlld pitden on télld suunnalla ollut ole-
tettua nopeampi. Koitajoen porrastus on jo kdynnissd ja voimalaitoksen
valmistuttua on sielld vdyldn virtasuhteitten muuttumisen takia pakko
siirtyd nippuhinaukseen. Niin kauan kuin Pielisjoki on porrastamatta, ei
Koitajoen vesiston niputusta voida Saimaalla kdyttdd hyvéksi, silld niput
on purettava Pielisjoen yldpddssd. Suunnittelu- ja valmistelutyot Pielis-
joen porrastamiseksi yhdessd tai kahdessa pisteessd ovat jo kdynnissd, ja
suoritettanee porrastus ilmeisesti 1dhimmdn kymmenen vuoden kuluessa.
Talloin on yhtdmittainen nippuhinaus mahdollinen Pielisjrven pohjois-
paastd, Koitereelta ja Nuorajarveltd, matkanlisdyksen ollessa pisimmasté
pohjukasta n. 200 km. Kun sekd Koita- ettd Pielisjoella voimalaitosten
rakentajat ovat samalla mainittujen uittovaylien suurimpia uittajia, eivat
voimalaitosten rakentajien ja uittajien intressit niilld vesistdilld ole siind
méirin vastakkain, mitid ne valitettavasti ovat tdtd ennen olleet monilla

4 — Eréitd nikokohtia Saimaan . . .
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Kuva 3. Haapavirran kanava Pielisjoessa. Kun tillaisia kanavasulkuja Pielis-
joessa on 10 ja kun kanavien vdlit ovat vaikeasti liikennoitavia, ei Pielisjoen kana-
vointia nykyisellddn ollen voida kédyttd4d puutavarankuljetuksessa.

Abb. 3. Der Haapavirta-Kanal im Flusse Pielisjoki. Da es 10 derartige Kanalschleusen

im Pielisjoki gibt und da die Strecken zwischen den Kandlen schwer zu befahren sind, kann

die Kanalisierung des Pielisjoki, so wie sie heute ist, beim Holzwarentransport nicht
ausgenutzt werden.

aikaisemmin porrastetuilla uittovadylilldi. Kun on oletettavaa, ettd Pielis-
joen porrastuksen yhteyteen rakennetaan kanavasulut puutavaran kulje-
tusta ja alusten kulkua varten, tdmd toimenpide muuttaa Pielisen vesiston
puuraaka-aineen vesitiekuljetuksen oleellisesti nykyistd edullisemmaksi
ja monipuolisemmaksi.

Kanavasuluthan ovat Saimaan vesistosséd rakennetut yksinomaan varsi-
naista laivaliikennettd silmédlld pitden. Sulun pituus vaihtelee tavallisim-
min 32—36 m ja leveys 7.40—7.75 m. Nippujen kuljetus kanavasuluissa
on hankalaa ja aikaa viepdd, mitd hankaloittaa kaiken lisdksi monet van-
hanaikaiset maaraykset. Maassamme on télld hetkelld yksi uudenaikainen
nippukanava Pielisjoen alajuoksulla Utrassa. Sen on rakentanut tie- ja
vesirakennushallitus vv. 1947—51. Kanava on 175 m pitkd ja 8 m leved
ja siind voidaan kerrallaan suluttaa 60 pinotavara- tai 40 tukkinippua,
jotka vastaavat pinotavarana n. 1000 pm® ja tukkeina n. 3 500—4 000
kpl. Portit ovat tyypiltddn ns. sektoriportteja, jotka toimivat sidhkovoi-
malla; nippujonot otetaan sulkukammioon ja sieltd pois veden imu- ja
tyontovoimalla, mitkd saadaan aikaan vuoron perddn avaamalla sulku-
kammion yla- ja alaportteja. Yksi sulutus vie aikaa n. 20 minuuttia su-
lutustehon ollessa varsin korkean.

Tall4d hetkelld on ajankohtainen vastaavanlaisen nippukanavan raken-
taminen Varkauteen nykyisen Taipaleen kanavan paikalle. Mai-
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Kuva 4. Utran uittokanava.

Abb. 4. Fliosskanal von Utra.

nittu kanava on Leppédvirranelildntisen reitin, joka yh-
distdd Kallaveden varsinaiseen Saimaaseen, alapddssd. Reitin yldpadssd on
Konnuksen k'anava, joka on rakennettu yksinomaan puutavaran kul-
jetusta varten ja jonka pituus on muista kanavasuluista poikkeuksellisesti
120 m, joskaan se ei rakenteeltaan eikd teholtaan vastaa nykyaikaista Ut-
ran kanavaa. Konnuksen nippukanava, joka lapdisee suuretkin puutavara-
maardt hyvin, on tarkoituksessaan jddnyt puolitiehen, kun samanlaisen
uittokanavan rakentamishanke Varkauteen on jddnyt toteuttamatta. Ny-
kyinen Taipaleen kanava on ylikuormitettu, kun siind on molempiin suun-
tiin kdypa liikenne. Varkauden tehtaat tuovat suuria puuméarid ylospdin
Saimaalta, kun taas Kallavedeltd Saimaalle kuljetettava puutavara tulee
samanaikaisesti alaspdin. Huonot nippukuormien sdilytyspaikat niin ka-
navan yld- kuin alapuolellakin lisddvat vaikeuksia. Kaikesta tdstd joh-
tuen tdytyy Kallavedeltd tulevia puutavaroita ohjata melkoiset méarit
vuosittain kulkemaan kustannuksiltaan kalliimpaa ja kaikin puolin hi-
taampaa ja hankalampaa Heindveden eli itdistd reittid
pitkin. Tehokkaan uittokanavan rakentaminen Taipaleen nykyisen kana-
van rinnalle tai paikalle poistamaan edelld mainitut haitat ja edistdméén
Kallavedeltd tulevien metsdntuotteiden kuljetusmahdollisuuksia on jo talld
hetkelld valttdmattomyys, jonka toteuttaminen ei sietdisi endd viivytysta.
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Kuva 5. Taipaleen kanava nykyisessd kunnossaan.

Abb. 5. Der Kanal von Taipale in seinem jetzigen Zustand.

Tutkimus ja suunnitelmat kanavan rakentamista varten ovat jo valmiina
odottamassa rakennushankkeelle suotuisia tyoolosuhteita.

Nippuhinausta silmélld pitden Saimaan laivavdyladt kaipaavat edelleen
monien edelld mainittuja vdhdtoisempien kapeikkojen levittamistd, yksi-
tyisten kivien ja pienten karikkojen poistamisia, joita toitd pitkin aikaa
on suoritettu ldhinnd uittajien toimesta. Niilld toimenpiteilld, joilla edis-
tetddn hinaustoimintaa, monin paikoin voidaan lisdksi vdahentdd tuhatlu-
kuista reimarien madrdd ja niiden paikoiltaan liikkumisesta aiheutuvia
kustannuksia. Yleensdkin olisi pyrittdvd mahdollisuuksien mukaan kor-
vaamaan reimarit kiinteilld maamerkeilld.

Saimaan jdrvialueelle laskee satalukuinen maard uittovaylid, joilta ui-
tettavat puutavarat erotellaan ja niputetaan Saimaalla edelleenkuljetta-
mista varten. Vield 25—30 vuotta sitten uitettiin puutavaroita Saimaan
vesistossd kaikkia vahankin uittokelpoisia vdylid myé6ten. Muuttuneet olo-
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suhteet palkoissa, ty6voiman saannissa ja ennen kaikkea autokuljetusten
kehittymisessd ovat tdssd mielessd muuttaneet olosuhteita huomattavasti
entisestddn. Nykyddn on jo runsaasti uittovaylid, joiden vaikutuspiiristd
puutavarat kuljetetaan kuorma-autoilla valtaviayliin, suoraan tehtaille tai
rautatien varteen. Joka paikassa menettely ei kuitenkaan ole taysin joh-
donmukaista, josta syystd edelleenkin voidaan vield kunnostaa sellaisia
uittovadylid, joilla 1dhi vuosien uittotoiminta ei vastaa uittolaitteisiin kiin-
nitettyjd uhrauksia. Saimaan vesistoalueella on sen eri puolilla tehty
tdssd mielessd moniakin ehdotuksia metsdautotiesuunnitelmien yhteydessi,
mutta niiden toteuttaminen on vield alkuvaiheessaan. T#lld hetkelld on
lukuisia uittovdylid, joita ei kannata endd uittoja varten kunnostaa, kun
sitd vastoin ne lukuisat uittovayldt, jotka vesivarojensa, suuren ldpaisy-
kykynsd ja muitten myonteisten uitto-ominaisuuksiensa puolesta ovat
edullisia kuljetusteitd, on nykyaikaisin, tehokkain teknillisten apuneuvo-
jen avulla saatettava pysyvasti entistd parempaan ja mahdollisimman te-
hokkaaseen uittokuntoon.

Saimaan jdrvialueella nykyddn kdytossd oleva hinaus- ja niputuska-
lusto — pitemmalle kehitettynd kuin monissa muissa sisdvesistdissimme
— on suurimmalta osaltaan vanhaa, hoyryvoimalla kdypad. Tasta huoli-
matta sen suorituskyky on suuri. Merkittdvin viime vuosina tapahtunut
kehitysvaihe, joka edelleen jatkuu, on pienten ja keskikokoisten hoyry-
hinaajien muuttaminen diesel-moottorikdyttoisiksi. Talld toimenpiteelld
saadaan tyopalkka- ja polttoainekustannuksissa huomattava sddsto. Var-
sinaiset pitkdn matkan hinaajat ovat edelleen héyryvoimalla kdypid, mutta
ennen pitkdd kehitys niidenkin suhteen tulee menemaan moottorikayttoi-
siksi. Milloin suureen 200—250 ihv. hinaajaan joudutaan uusimaan kattila,
merkitsee se jo siind médrin suurta menoerdd, ettd vastaavan suuruisen
diesel-moottorin hankkiminen tulee kannattavammaksi. Sikili kun joudu-
taan kokonaan uusimaan aluksia, tuskin tullee endd kysymykseen hoyry-
alus. Viime vuosina on vanhoihin aluksiin rakennettu tunnelipotkureita
vetovoiman lisddmiseksi ja polttoainekulutuksen vdahentdmiseksi, ja tdma
toiminta on jatkuvasti viredta.

Niputuskaluston — olkoon kysymyksessd koneelliset tai ns. késiniput-
tajat — suhteen kehitys on jatkuvasti ollut vilkasta ja tuloksia tuottavaa.
Voidaan sanoa, ettd ns. yliheittdja-tyyppi koneniputuksessa on jo aikansa
elanyt; vanhoja koneita kdytetddn vield niin kauan kuin ne kestavét.
Uusissa niputuskoneissa on menty kauttaaltaan puristaja-tyyppiin, koska
niiden perustamis- ja vuotuiset hoitokustannukset ovat halvemmat, ne
ovat teholtaan suurempia ja tekevat paremmat niput pienemmilla tyokus-
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Kuva 6. Tulevaisuuden niputuskonemalli ottanee melkoisesti esimerkkid kuvassa
ndkyvistd jo miltei tdysinpalvelleesta »Sammosta», mikd on puristajatyyppid.

Abb. 6. Das :zukiinftige Modell einer Bindemaschine wird sich wohl einigermassen
nach dem auf der Abbildung zu sehenden schon fast ausgedienten »Sampo», einem Kom-
pressortyp, richten.

tannuksilla. Kokeiluja yhdistetystd koneellisesta vierityksestd ja niputuk-
sesta on viime vuosina suoritettu, joskaan sen tuloksista ei vield voida
sanoa mitddn varmaa. Kisiniputtajat, joiden perusmuoto on L aKk o-
maan kehi, ovat viime vuosina kehitetyt eri kdyttomuotoja palvelemaan,
ja kehitys niiden suhteen edelleen jatkuu. Tdssd yhteydessd on samalla
syytd mainita autoniputuksen suuresta yleistymisestd. Autoniputus tapah-
tuu joko pudottamalla nippu talvella jddlle tai kesdkelilli monilukuisten
nipunpudotuslaitureitten avulla. Nipunpudotuslaitureita suunnitellaan ja
rakennetaan jatkuvasti, ja ne lisddntyvat edelleen sitd mukaa kun hei-
koista uittoviylistd luovutaan ja autotieverkosto laajenee. Kuivan, yli-
vuotisen pinotavaran jailld niputus on vuosi vuodelta tullut yleisemmaéksi
ja on silld edessdin vield suuret kehittymismahdollisuudet. Aivan viime
aikoina on Kkokeiltu varsinkin vanerikoivujen niputusta jdilla suoraan he-
voskuormasta. Titd on suoritettu niin rasiin kuin talvella kaadetuista
koivuista, jolloin viimeksi mainittuihin on pantu kuivia paperipuita nipun
yldosaan »korkkipuiksi». Autoniputusta on edistdnyt sahalaitoksille asen-
netut suuritehoiset tukin kuorimakoneet, jolloin sahatukit voidaan uittaa
kuorimattomina ja kuorimattomalla tukkinipulla, jota ei kuljetuksen ai-
kana tarvitse purkaa, ei ole pelkoa hukkumiseen. Samasta syystéd voidaan
melko tuoreenkin pinotavaran osalta soveltaa jo talvella autoniputusta.
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Kuivan pinotavaran, vanerikoivujen ja tukkien jdélle ajo hevosilla le-
vélleen on melkoisesti yleistynyt, jolloin sddstytdan kalliista varasto- ja
vierityskustannuksista. Tatd toimenpidettd on erikoisesti edistanyt tehok-
kaiden vesityspumppujen kdyton yleistyminen, joilla on nopeasti ja hal-
voin kustannuksin pystytty vahvistamaan jdit ajokuntoon.

Aluksilla, tervahoyryilld ja proomuilla, on menneind aikoina kuljetettu
Saimaan jdrvialueella suuria puumaddrid, etenkin halkoja, kaivospuita ja
Egyptin parruja. Saimaan kanavan sulkemisen jdlkeen timéa toiminta on
vuosi vuodelta vdhentynyt ollen nykyddn vain varjo entisestddn. Alus-
kuljetuksen kehittymismahdollisuudet Saimaalla ilman »henkireikda» Suo-
menlahdelle ndyttavat tédlld hetkelld olemattomilta. Siindkin tapauksessa,
ettd vesitie Suomenlahdelle avautuu joko vanhaa tai uutta vdyldd, on
hyvin kyseenalaista, kun vanha aluskanta on jo suurin piirtein rappeutu-
nut, kannattaako kalustoa ryhtyd uusimaan samoin mitoitettuna kuin ai-
kaisemmin. Saimaan kanava uusittiin jo ennen talvisotaa molemmista pais-
tddn 1.300 tonnin (D. W.) kantoisille aluksille, kun entisten suurimpien
alusten kantavuus oli vdhédn pdalle 300 tonnia (D. W.) ja jotka toisen puo-
len vuotta joutuivat olemaan toimettomina. Sikdli kun aluskuljetus Sai-
maalla jossakin myohemmadssd vaiheessa kokee renessanssin, voi nyt olet-
taa, ettd se tapahtuu suuremmilla aluksilla, joita voidaan kdyttda lapivuo-
tisessa liikenteessd: kesdkuukausina Saimaalla ja talviliikenteessd meren
puolella. Saimaan -sisdisessd liikenteessd voi lisddntyva koivupuun kaytto
teollisuudessa antaa jatkuvasti tyotd nykyisen suuruiselle aluskannalle.
Koivupuun uitto niputettunakin pitkien hinausmatkojen takaa ja niiden
sdilytys tehtaitten vesivarastoissa on melko epdvarmaa ja hyvinkin hanka-
laa. Varsinkin edelld mainitun Pielisjoen porrastuksen jdlkeen laajenee Sai-
maalla tdssd mielessd ndkoalat suuresti. Suunnitteluasteessa ovat toimen-
piteet koivuraaka-ainepuun kuljetuksessa hakkeena rantavarastopaikoilta
tehtaille, jolloin Kalliit lastaus- ja purkauskustannukset oleellisesti halpe-
nisivat ja alusten miehitys huomattavasti vahenisi.

Saimaalla liikenteessd olevissa ns. pitkdn matkan hinaajissa on jo
useassa radiopuhelimet, joilla aluksesta kidsin péddsee mihin aikaan hy-
vansd Laitaatsillassa olevan yhteisen keskusaseman kautta haluttuun
puhelinnumeroon. Viime aikoina radiopuhelimia on asennettu myds pie-
niin rantatoitd suorittaviin hinaajiin ja niputuskoneisiin. Viestitysvali-
neeni radiopuhelimet ovat Saimaan aluksissa ainoa mahdollinen ja ne
ovat osoittautuneet valttamattomiksi kuljetusten seuraamisessa, nopean
avun saamisessa vahinkojen sattuessa jne. Pyrkimyksend on jatkuvasti
lisdtd radiopuhelimien maira kaikenlaatuisissa Saimaalla toimivissa aluk-
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Kuva 7. Enso-Gutzeit Osakeyhtion amfibiokone »Sea-Beey.
Abb. 7. Amphibium »Sea-Beey der A.-G. Enso-Gutzeit.

sissa. — Tissd yhteydessd on syytd samalla mainita, ettd uittojen, nipu-
tusten ja kuljetusten tarkkailussa ja seuraamisessa Saimaan laajalla ve-
sistoalueella on vuosina 1948—53 Enso-Gutzeit Osakeyhtiolld ollut kdy-
tossd amfibiolentokone »Sea-Bee» ja on se saanut kaikkien sitd kadyttanei-
den varauksettoman tunnustuksen tdmén hetken parhaana ja tehokkaim-
pana tarkastusvilineend, ja on ilmeistd, ettd tdhdn mennessd saatujen
myonteisten kokemusten perusteella toiminta tillikin suunnalla kehittyy
ja laajenee.

Maamme itsendisyyden aikana on Saimaan metsateollisuuslaitosten laa-
jentamiseen pantu kiinni huimaavia summia, ja kuljetettavat puuméarit
ovat tdnd aikana moninkertaistuneet. Aivan viime vuosinakin nousevat
teollisuuden laajentamiseen sidotut investoinnit kymmeniin miljardeihin
markkoihin. Samanaikaisesti on kuljetusten edistdmiseksi vaylaparannus-
ten ym. muodossa niin teollisuuden kuin valtion taholta uhrattu siind
madrin vihidn varoja, ettei niilli ole minkdanlaista vertauskelpoisuutta
teollisuuden laajentumisen kanssa. Kaikesta tdstd huolimatta alati lisdan-
tyvit ja monipuolistuvat puutavaramairdt on metsdosastojen toimesta
pystytty ajalleen ja méirilleen toimittamaan teollisuuslaitoksille. Tdima on
osaltaan osoitus Saimaan laivavdylien rajattomasta kuljetuskapasiteetista.
Se, ettei vesitiekuljetus ole pystynyt kehittymddn ja edistyméén rinnan
muun teollisen kehityksen ohella, vaan on saanut arvostelua osakseen mo-
nilta eri tahoilta, johtuu yksinomaan sinne myénnettyjen varojen niuk-
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kuudesta. Myontamalld perusparannuksiin varoja suhteellisesti samassa
maddrdssd, mitd niitd on annettu esimerkiksi Valtionrautateille ja maan-
teitten rakentamiseen, Saimaan vesitiet osoittavat varsin pian kehityskel-
poisuutensa. — Maatamme on pitkin aikaa valitettu pddomakdyhdaksi.
Nayttdd kuitenkin pdinvastoin siltd, ettd olemme liian rikkaita, koska
meilld on varaa jatkuvasti vuosi vuodelta laiminly6da sellaisen luonnon-
rikkautemme ajanmukainen kehittdminen, mitd Saimaan ja monien mui-
den sisdvesistojemme kulkutiet edustavat.



Einige gesichtspunkte zu den entwicklungsmaoglichkeiten
der Fernverfrachtung von Holzware aus dem Gewissergebiet
des Saimaasees

REFERAT

Die Saimaagewdisser gehoren zu den wichtigsten Transportwegen von Rohholz.
Das zu dem Einflussbereich der Gewasser gehorende Gebiet ist ausserdem bedeutendes
Forstwirtschaftsgebiet, denn z. B. der jdhriliche Zuwachs vertritt etwa ein Viertel
vom jidhrlichen Waldzuwachs des ganzen Landes. Die Saimaagewésser umfassen etwa
11 000 km flossbare Wasserstrasse, welche Strecke anndhernd 30 9%, von der entspre-
chenden Zahl des ganzen Landes ausmacht.

Fiir die Verarbeitung in der im Gewéssergebiet des Saimaa gelegenen Holzindustrie
werden alljdhrlich auf dem Flosswege etwa 30—35 Mill. F? Sigeholz, etwa 7 Mill. F?
Furnierbirke sowie etwa 2.—3.0 Mill. rm Nadelpapierholz verfrachtet. Das in der
Reihenfolge letzte und auch bedeutsamste Glied im Wassertransportprozess im Gewas-
sergebiet ist das Bundflossschleppen, das den Kosten nach die billigste Ferntransport-
form des Holzes ist. Auf dem Saimaa gibt es etwa 2 000 km Bundfloss-Schleppwege,
wobei der lingste zusammenhédngende Schleppweg etwa 500 km ausmacht.

Im Vergleich mit vielen anderen Binnengewdsserverhéltnissen Finnlands steht der
Saimaa in mancher Hinsicht voran: Kanalisierung, Instandhaltungs- u.a. Arbeiten
der Wasserwege sind weit vorgeschritten. Doch gibt es — so gut auch das Gewdisser
dem gewoéhnlichen Schiffsverkehr dient — vom Standpunkt des Holzwarenverkehrs
aus gesehen viele Moglichkeiten. Die wichtigsten von ihnen sind:

— Wasserstrassenbegradigungen

— Vermehrung der Bundflosswege durch immer weitere Ausdehnung in die Quell-

gewdsser durch besondere Massnahmen oder im Zusammenhang mit Kraft-
werkarbeiten

— Erneuerung der bestehenden Kanalschleusen unter Beriicksichtigung des Bund-

flossens

— Verbreitern und Raumen enger Schleppwege

— Bestandsaufnahme iiber die in das Gewdissergebiet des Saimaasees miindenden

Flosswege

— technische Verbesserungen vorerst im Schlepp- und Bindegerit

— Entwicklungsmaoglichkeiten des Fahrzeugtransports

— Verbessern der Benachrichtigungs- und Kontrollgerite.

Die vorgeschlagenen Wasserstrassenbegradigungen bedeuteten bei ihrer Vollendung
etwa 60 km oder 209, Verkiirzung eines der wichtigsten Schleppwege: Joensuu—
Siidsaimaa. Der jihrlich einzubehaltende Nutzen wire nach den Berechnungen 36.21
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Mill. Fmk, welche Summe bei 3 9, Zinsen einem Kapital von 723 Mill Fmk und bei
11/, % Zinsen einem Kapital von 2 410 Mill. Fmk entspricht. Gegeniiber Eisenbahn-
bauarbeiten erweisen sich die angefithrten Arbeiten als sehr giinstig.

Von den bereits eingefithrten technischen Verbesserungen angefiihrt seien der in
der Treibkraft der Fahrzeuge immer mehr vollzogene Ubergang von der Dampfmaschine
zu Dieselmotoren sowie bei den Bindemaschinen der Ubergang zu den Typen, die sich
als am besten erwiesen haben.

Die Fahrzeugverfrachtung auf dem Gewdsser und ihre Entwicklung werden wesent-
lich von einem etwaigen Ausheben einer Verbindung nach dem Meere abhédngig sein.

Als Meldegerit hat sich das Radiophon bei Langstrecken- oder sog. Linienschleppern
schon als sehr brauchbar erwiesen, und auch bei anderen Fahrzeugen wird es wohl
schnell an Raum gewinnen.



