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Kevddllda 1953 Suomen Puunjalostusteollisuuden Keskusliiton johto
paatti, ettd liiton toimiston on ryhdyttdvd kerddmédédn jasenyhtidiltd tie-
toja heiddn kuljetuksistaan, ensimmadiselld kerralla v:Ita 1952 ja sen jdlkeen
jatkuvasti vuosittain. Puuraaka-aineen osalta tiedot v:lta 1952 saatiin
kerdtyiksi ja muokatuiksi syksyyn 1953 mennessd, ja pdatulokset esitet-
tiin  Yksityismetsdnhoitajayhdistyksen syyskokouksessa 1953. Seikka-
perdisempi selostus metsédteollisuuden puuraaka-aineen kaukokuljetuk-
sista v. 1952 on julkaistu aikakauslehdessd Suomen Puutalous v. 1954,
mihin kirjoitukseen tdssd viitattakoon. Seuraavassa tarkastellaan saha-
tukkien kaukokuljetuksen rakenteen riippuvaisuutta sahojen suuruus-
luokasta.

Ennen siirtymistd varsinaiseen aiheeseen on kuitenkin syytd lukijan
orientoitumiseksi esittdd erditd tamén kuljetustilaston yleisluonteisia piir-
teita.

Kuljetustapojen mukainen jaottelu oli seuraava:

I. Hevosella ajettu suoraan tehtaalle (tai muuhun kayttopaikkaan,
vientisatamaan tai raja-asemalle)
[1. Autolla kuljetettu:
1. tehtaalle tms. paikkaan kuten ylld
2. rautatielle edelleen kuljetettavaksi junalla
3. vesiston varteen edelleen kuljetettavaksi vesitse
IT1. Rautateitse kuljetettu:
1. vesitse radan varteen tuotua tavaraa
2. autolla ostajan toimesta radan varteen tuotua tavaraa
3. muuta tavaraa (ostajan toimesta hevosella radan varteen ajettua
tavaraa sekd radan varressa vastaanotettua hankintatavaraa,
josta pienehkd osa voi olla myyjdn toimesta autolla ajettua)
IV. Vesitse kuljetettu:
1. tehtaalle tms. paikkaan kuten kohdassa I
2. radan varteen edelleen kuljetettavaksi junalla.
Hevoskuljetus on yleensé jitetty tilaston ulkopuolelle, koska metsa-
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vaiheen Kkuljetuksia hakkuupalstalta ensimmdiselle ajovarastolle ei ollut
tarkoitus sisdllyttad téhdn k a u k o kuljetuksia kasittdviin selvitykseen.
Kun kuitenkin on katsottu tarpeelliseksi tietdd suuriako tavaramiirii
on tullut perille kdyttopaikoille, on erillisend ryhmini (I) otettu mukaan
suoraan ndille paikoille hevosella ajettu tavara. — Autoajoon on luettu
myo0s traktorilla kuljetettu tavara.

Pddryhmissd II ja IV on jako alaryhmiin suoritettu madripai-
kan mukaan, mutta ryhméssd 111, rautatiekuljetus, on jakoperusteena
titi kuljetusta edeltdnyt kuljetustapa.

Jos tietyn puutavaralajin madrdluvut eri pddryhmissd lasketaan
yhteen, saadaan summa, joka on suurempi kuin vastaavana aikana kulje-
tettavana ollut puumaard, johtuen siitd, ettd moni erd on kuljetettu ensin
jotakin kuljetustapaa ja sen jdlkeen vield toista ja ehkid kolmattakin kul-
jetustapaa kdyttden. Tdtd ryhmien I... IV puumiirien summaa sano-
taan seuraavassa liikutelluksi mddrdaksi. Ryhmien II... IV
summaa voidaan tdimdn mukaisesti sanoa kaukokuljetuksessa liikutelluksi
mddrdksi. Niilld perustein, jotka on esitetty aikaisemmin mainitussa aika-
kauslehtikirjoituksessa, voidaan katsoa, ettd ryhmien I, II: 1, I1I ja IV: 1
puumddrien summa edustaa ko. vuonna perille tullutta mé i-
rdd, ja kolmen viimeksi mainitun ryhméin summa kaukokuljetuksella
perille tullutta maaraa.

Suurin osa Keskusliiton jasenyhtidistd vastasi tehtyyn kyselyyn. Vas-
tanneiden yhtididen puutavaran hankintamdird vuosina 1951 ...52 ja
1952 ... 53 on ldhes 97 9, Keskusliiton kaikkien jdsenyhtididen hankinta-
mddrdstd vastaavana aikana. Kun vastaamatta jddneet yhtiot melkein
kauttaaltaan ovat »puhtaita» sahoja, seuraa tasti, etti tilaston edustavuus
sahatukkien osalta ei ole aivan yhtd hyvi. Se on kuitenkin yli 93-prosent-
tinen, joten sitdkin voidaan pitdd varsin tyydyttdvini.

Aineistoon sisdltyvdt sahat on vuosituotantonsa perusteella jaettu
kolmeen suuruusluokkaan:

A. Vuosituotanto 10 000 std. tai enemmén.

B. Vuosituotanto 5 000 std. tai enemman mutta alle 10 000 std.

C. Vuosituotanto alle 5000 std. mutta vdhintddn 1 000 std.

Viimeksi mainitun ryhmén alaraja johtuu Suomen Sahanomistaja-
yhdistyksen sdanndistd, joiden mukaan jdsenyyden ehtona on vihintiin
1 000 std:n vuosituotanto. Sitd pienemmit sahat eivit siis voi olla Sahan-
omistajayhdistyksen eiké niin ollen liioin Suomen Puunjalostusteollisuuden
Keskusliiton jdsenid ja ovat sen johdosta jddneet syrjddn tdstd tilastosta.
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Taulukko 1. Kuljetustilastoon sisdltyvien sahojen v. 1952 liikuttele-

mat sahatukkimaarat.
Tabelle 1. Dievon den in die Transportstatistik eingehenden Sdgewerken im J. 71952
bewegten Sdgeholzmengen.

Sahan suuruusluokka
Grossenklasse des Sdgewerks
Kaikki
Alle

Kuljetustapa (vrt. sivu 5)

A.
Verfrachtungsweise

B. C.

Liikutellut maarat 1 000 tekn. j®
Bewegte Mengen, 1 000 techn. F?

I. Hevosella ajettu suoraan sahalle — Mit;‘ 455 252 590 1297
Gespann direkt nach dem Sdgewerk ge- |
| fahren ... ... .. ... . . L.

| 1L Autolla kuljetettu: — Mit dem Kraft- |
‘ wagen verfrachtet: ‘
1. suoraan sahalle — direkt nach dem| 10 833 4 569 4073 19 475

Sdgewerk . ..:iiiesssvieinssnes i
2. rautatien varteen — an die Eisen-i 3458 713 58 4229
BARN ..o o vmooncocsoenanivoiisss |
3. vesiston varteen — an ein Gew:’z’sser‘ 16 199 2308 | 433 18 940
Yhteensd — Insgesamt| 30 490 7 590 4564 42 644
| 111. Rautateitse kufjetettu: — Mit der
‘ Eisenbahn verfrachtet:
; 1. vesitse tuotua tavaraa — zu Wasser 1095 — 17 1112
gebrachte Ware . .................
2. autolla tuotua tavaraa — mit dem 3695 766 54 4515
Kraftwagen angefahrene Ware
3. muuta tavaraa — sonstige Ware .. 776 208 | 6 1080
Yhteensd — Insgesamt 5556 1 064 77 6707
IV. Vesitse kuljetettu: — Zu Wasser
i transportiert:
i 1. suoraan sahalle — direkt nach dem 97 788 13 391 3964 | 115143
i Sdgewerk .......... ... ...l
‘ 2. rautatien varteen — an die Eisen- 517 — 129 646
! bahn ........ ... .|
} Yhteensd — Insgesamt 98 305 13 391 4093 115 789
\
| Koko liikuteltu maard (I ...1V) — Ge-| 134816 | 22207 | 9324 | 166 437
} samte bewegte Menge . .................
§ Perille tullut midiara (1 + II: 1+ 1114 | 114 642 19 276 8 704 142 622
LIV 1) — Angekommene Menge ........
| Perille tullut 9, liikutellusta madrdstd —| 85.0 86.5 93.4 85.7
} Angekommen %, der bewegten Menge .. ..
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Keskusliiton tekeméan kyselyyn saatiin vastauksia yhteensd 79 yhtiélta.
Ndistd 71 on sahateollisuutta harjoittavia, joista 41 »puhdasta» saha-
yhtiotd, 7 yhtiotd jotka harjoittavat sahausta ja vaneriteollisuutta seki
23 yhti6td, jotka sahateollisuuden ohella tuottavat myés massaa, monessa
tapauksessa pddtuotteena. Sahauksensa vuosituotannon perusteella nima
yhtiot jakautuvat seuraavalla tavalla (luvut kpl.):

»Puhtaita» Saha- ja Saha- ja

Sahan suuruusluokka saha- v&%ﬁf‘l- Tg‘gﬁé_ Kaikkiaan
Vhtiditd  yntisita ~ yhtioita
A. 10000 std. ja yli ................ 5 3 12 20
B. 5000.. alle 10000 std. ........ 17 2 6 25
C. 1000..alle 5000 std. ........ 19 2 5 26
Yhteensd 41 7 23 71

Ndiden yhtioiden v. 1952 liikuttelema sahatukkimdird on 166 437 000
tekn. j3, mikd méard jakautuu suuruusluokittain ja kuljetustavoittain tau-
lukon n:o 1 osoittamalla tavalla.

Taulukkoa tarkasteltaessa kiinnittyy huomio mm. perille tulleen maa-
ran suhteeseen liikuteltuun méaérdén (taulukon alin rivi). Kuta korkeampi
tama 9%-luku on, sitd pienempad osaa perille tulleesta maarista on kulje-

Taulukko 2. Kuljetuksessa olleiden tukkimiirien jakautuminen
prosentittain eri kuljetustapojen kesken.

Tabelle 2. Prozentuale Verteilung der transportierten Sdgeholzmengen auf die
verschiedenen Transportweisen.

Liikuteltu maira Perille tullut maari
Bewegte Menge Angekommene Menge
Kuljetustapa Sahan suuruusluokka — Grdssenklasse des Sdgewerks
Transportweise Kaik- Kaik-
A. | B. | c. | K A. | B. | C. ki
Alle Alle

I. Hevosella suoraan sahalle —
Mit dem Gespann direkt zum
Sdgewerk .................... 03 1a| 6.3 0.8 0. l.3| 6.8 0.9

II. Autokuljetus — Autotransport 22.6| 34.0, 49.0/ 25.6 9.| 23.7| 46. 13.7

IT1. Rautatiekuljetus — Eisenbahn-

ransport . ....c.eievssisasssss 4.2 48  Os 4.0 49| 55| 0. 4.7
IV. Vesitsekuljetus — Wasser-
transport . ................... 729 60.1) 43.9) 69.6] 85.3 69.5| 45.4 80.7

Kaikkiaan — Insgesamt | 100.0| 100.0 100.0] 100.0| 100.0[ 100.0 100.0 100.0
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Taulukko 3. Liikuteltujen tukkimaarien jakautuminen prosentittain
eri kuljetustapojen alaryhmiin.

Tabelle 3. Die prozentuale Verteilung der bewegten Sdgeholzmengen auf die Unter-
gruppen der verschiedenen Transportweisen.

Sahan suurusluokka

Grassenklasse des Sdgewerks
Kuljetustapa — Transportweise

Kaikki

A. B. C. Alle

II. Autolla kuljetettu: — Mit dem Auto verfrachtet:
1. sahalle — nach dem Sdgewerk .............. 355 60.2] 89.2] 45.7
2. rautatielle — nach der Eisenbahn .......... 11.3 9.4 1.3 9.9

........ 53.2 30.4 9.5 44.4
Yhteensd — Insgesamt | 100.0] 100.0 100.0/ 100.0

ITI. Rautateitse kuljetettu: — Mit der Eisenbahn
verfrachtet:
1. vesitse tuotua tavaraa — zu Wasser gebrachte
Ware ... . . . 19.7 - 221 16.
2. autolla tuotua tavaraa — mit dem Auto an-
gefahirene WHTE .. .. .ovns asos 5o ws va sa s miss 66.4) 72.0f 70a| 673

3. muuta tavaraa — sonstige Ware .......... 13.9]  28.0 7.8 16a

Yhteensd — Insgesamt | 100.0f 100.0, 100.0/ 100.0

IV. Vesitse kuljetettu: — Zu Wasser transportiert:
1. suoraan sahalle — direkt nach dem Sdgewerk 99.5 100.0 96.8] 99.4
2. rautatien varteen — an die Eisenbahn ...... 0.5 — 3.2 0.6

Yhteensa—lnsgesaml‘ 100.0 100.0| lOO.ol 100.0

tettu useampaa kuin yhtd kuljetustapaa kdyttden. Huomaamme, ettd
kuta suurempi saha on, ja siitd johtuen sen hankinta-alue laajempi, sitd
suuremmassa madrin on raaka-aine ollut ainakin kaksivaiheisessa kauko-
kuljetuksessa.

Eri kuljetustavoin kasitellyn j3-mddran suhde on eri suuruusluokissa
aivan erilainen. Tamd nédkyy selvemmin taulukosta n:o 2, joka ndyttaa
liikuteltujen ja perille tulleiden méérien jakautumisen prosentittain eri
kuljetustapojen kesken kussakin suuruusluokassa. Perille tulleen maaran
jaottelu on suoritettu viimeisen kuljetusvaiheen mukaan.

Nidmi luvut kuvaavat hyvin eri suuruusluokkien sahojen tukkien kau-
kokuljetuksen erilaista rakennetta. Se piiri, josta tukit kannattaa ajaa hak-
kuupaikalta hevosella suoraan sahalle, on riippumaton sahan koosta.
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Tdmin takia onkin ymmarrettdvdd, ettd I ryhmén osuus kasvaa sahan
koon pienetessd. Tdmén taas suuretessa, ts. hankinta-alueen laajetessa,
vesitsekuljetuksen merkitys kasvaa ja maakuljetuksen osuus pienenee.
Rautatiekuljetuksen osuus on kaikissa suuruusluokissa verrattain vaati-
maton, varsinkin pienehkdjen sahojen luokassa (C), joista erdat ovat vailla
rautatieyhteyttd. Autokuljetuksen osuus suurenee sahojen koon piene-
tessd; luokassa C on n. puolet liikutellusta mddrdstd autopuuta ja perille
tulee autokuljetuksella lahes puolet. Aivan toisin on asian laita suurimpien
sahojen luokassa (A). Siind autopuita on yli viidennes liikutellusta maa-
rastd, mutta vain alle kymmenesosa on tullut perille autossa. Taulukko
viittaa siihen, ettd suursahojen tukinhankinnassa autokuljetus hyvin suu-
ressa mairin on uittoa edeltivd kaukokuljetuksen vaihe. Myos luokassa B
havaitaan timai piirre, vaikkei yhtd selvana.

Eri kaukokuljetustapojen niveltyminen toisiinsa ndhdddn ldhemmin
taulukosta n:o 3, joka ndyttdd liikuteltujen médrien jakautumisen pro-
sentittain alaryhmiin kussakin pdaryhmistd 11, 111 ja 1V.

Taulukko osoittaa, ettd kuta pienempi sahan suuruusluokka on, sitd
suurempi osuus autoon kuormatusta tavarasta kuljetetaan suoraan perille
autolla. Sahojen suuruusluokan kasvaessa kasvaa myds se autoon Kkuor-
matun tavaran osuus, jolle autokuljetus on vain esikuljetusta ennen lopul-
liseen mdiridpaikkaan tapahtuvaa rautatie- tai vesitsekuljetusta. Tama
johtuu siitd, ettd suuri raaka-ainehankinta edellyttdd laajaa hankinta-
aluetta ja ettd autokuljetus suoraan sahalle kdy kannattamattomaksi mat-
kan noustessa yli tietyn enimmdisarvon, joka on pienempi kuin matkat
tamén hankinta-alueen laitaosiin.

Rautateitse ja vesitse kuljetetun tavaran osalta sitdvastoin ei voida
havaita mitéin selvid eroja suhteellisessa jakautumisessa alaryhmiin saho-
jen eri suuruusluokkien viélilla.

Tiettyd kuljetustapaa kdyttden liikuteltujen tukkierien keskima a-
riisissd kuljetusmatkoissa on, kuten taulukosta n:o 4
havaitaan, sahojen eri suuruusluokkien vélilld suuriakin eroja.

Hevoskuljetuksella hakkuupaikalta suoraan sahalle on omat rajoituk-
sensa, jotka eivit riipu sahan koosta. Sen johdosta tdmin kuljetustavan
keskim. kuljetusmatka onkin kdytannoéllisesti katsoen samanpituinen kai-
kissa suuruusluokissa.

Autokuljetus, jonka osuus sekd liikutellusta ettd perille tulleesta mda-
rdstd taulukon n:o 2 mukaan kasvaa sahojen suuruusluokan pienetessd,
osoittaa myds kuljetusmatkojen pituuden osalta nousevaa suuntaa pie-
nempiin suuruusluokkiin siirryttdessd. On varsin ymmairrettdvad, etti
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Taulukko 4. Tukkien keskimiiriiset kuljetusmatkat.
Tabelle 4. Die durchschnittlichen Transportstrecken beim Sdgeholz.

Sahan suuruusluokka
Grossenklasse des Sdgewerks
Kaikki

Alle

A. B. C.

Kuljetustapa — Transportweise

Keskim. kuljetusmatka, km

Durchschnittliche
Transportstrecke, km

I. Hevosella suoraan sahalle — Mit Gespann direkt

nach dem Sdgewerk ........................ 2.4 23 2.5 2.4
II. Autokuljetus — Kraftwagenbeforderung ...... 26 30 31 27
I11. Rautatiekuljetus — Eisenbahnverfrachtung . ... 242 | 132 | 104 | 224
IV. Vesitsekuljetus — Wasserbeforderung ........ 232 81 78 | 209

C-luokan sahat, jotka tuovat suoraan kotiin melkein 90 9, autoon kuor-
maamistaan tukkimddristd, myos edustavat pitempid keskim. kuljetus-
matkoja kuin suuremmat sahat. Yleisend piirteend havaitaan nimittdin,
ettd suoraan sahalle autolla tuodut tukit kuljetetaan pitempid matkoja
kuin ne tukit, jotka autokuljetuksen péddtepisteessd siirretddn muuhun
kaukokuljetukseen. Suoraan sahoille autolla tuotujen tukkien keskikulje-
tusmatka on nimittdin 33 km (A: 34, B: 32 ja C: 33 km), kun taas rauta-
tien varteen junalla edelleen kuljetettavaksi tuodut tukit on keskim. kul-
jetettu autolla 22 km (A: 22, B: 23 ja C: 19 km) ja vesiston varteen edelleen
uitettavaksi tuodut tukit niin ikddn on keskim. kuljetettu 22 km (A: 22,
B: 28 ja C: 17 km). Suurempien sahojen lyhyemmat keskim. autokuljetus-
matkat johtuvat siis laajemmasta hankinta-alueesta ja suhteellisesti suu-
remmasta osuudesta kuljetuksia, joissa on yhdistetty autokuljetus-rauta-
tiekuljetus tai autokuljetus-uitto.

Autokuljetuksen mahdollisuuksia edullisissa maasto- ja tieoloissa
kuvaavat kahden yhtién suoraan sahalle kuljettamien tukkien keskiajo-
matkat: erds A-luokan yhtié on kuljettanut tdlld tavoin toista milj. j3
76 km:n ja erds B-luokan yhtié yli 300 000 j® 110 km:n keskimatkalla.

Rautatiekuljetuksen ja uiton keskimairdiset kuljetusmatkat eri suu-
ruusluokissa osoittavat, ettd suurempi sahaus ja siitd johtuva laajempi
hankinta-alue pidentdvit nditd matkoja, kuten ymmarrettdvad onkin.

Aineiston ldhempi tarkastelu viittaa siihen, ettd sahatukkien hankinta-
alueen laajuus midrdytyy ko. yhtion koko puunhankinnan eikd yksin-

-omaan tukinhankinnan méiiristd. Jos nimittdin lasketaan erikseen saha-
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-puumassa kombinaattien keskim. kuljetusmatkat sahatukkien osalta ja
erikseen puhtaiden sahojen vastaavat luvut, huomaamme ettd kombi-
naateilla, yhtd tapausta lukuunottamatta, on pitemmait keskiméérdiset
rautatie- ja uittokuljetukset. Seuraava asetelma valaisee tdtd seikkaa
(luvut km):

Rautatiekuljetus Uitto
Sahan suuruusluokka: A. B. C. A, B. C
Puhtaat sahat .......... 282 105 33 167 72 170
Kombinaatit .......... 220 160 140 253 103 99

Tamén kirjoituksen puitteissa ei ole tilaisuutta ryhtya selvittdmééin
syitd poikkeukseen rautatiekuljetusten osalta luokassa A.

Eri kuljetustavoin liikuteltujen puumdérien suhde ei kuvaa ndiden
kuljetustapojen osuutta koko siitd kuljetusty dén madrdstd, minkd
tietyn puutavaralajin kuljetus edustaa. Paras kuljetustyon mitta on tonni-
kilometri, jolloin puutavaran kuutiomddrien lisdksi otetaan huomioon eri
puulajien ja eri tavoin kuljetetun (uitto — maakuljetus) puun Kuivuus-
asteen vaikutus kuutioyksikon painoon. Tétd laskelmaa ei kuitenkaan ole
tissd tehty, vaan on tyydytty mittaamaan kuljetustyé kuutiojalkakilo-
metreind. Koska eri kuljetustapojen keskimatkat poikkeavat toisistaan,
on j3-km-méirien suhde toinen kuin pelkkien j3-méérien, kuten taulu-
kosta n:0 5 ndhdaan.

Koko se kuljetustyd, joka on kohdistunut tdhén tilastoon sisdltyvédn
tukkimdaraan, on 26 914 milj. j3-km. Siitd hevoskuljetus hakkuupaikalta
suoraan sahalle edustaa vain n. 3 milj. j3-km eli 0.012 %,. Seuraavassa tama
kuljetustapa voidaan jattaa syrjdédn ja vertailu rajoitetaan koskemaan vain
kaukokuljetuksessa liikuteltua maardd, 26 911 milj. j3-km. Tamén mééran
ja kaukokuljetuksessa liikutellun j3-mddrdn jakautuminen eri kuljetus-
tapojen kesken on esitetty taulukossa n:o 5.

Taulukosta ndhddén ensiksikin, ettd autokuljetuksen suhteellisen suuri
osuus liikutellusta médrastd supistuu huomattavasti kun vertailuperus-
teeksi otetaan suoritettu kuljetustyd. Uiton laita on taas aivan pdin-
vastainen. Rautateilld on hiukan suurempi osuus kuljetustyosta kuin liiku-
tellusta maarasta.

Sahojen eri suuruusluokkia vertailtaessa ndkyy kuljetus t y 6 n osalta
selvésti uiton valta-asema ja autokuljetuksen pieni — mutta kauko-
kuljetuksen alkuvaiheessa tdrked — osuus A-luokassa. Sahan suuruus-
luokan pienetessd autokuljetuksen osuus kuljetustyostd kasvaa jyrkasti
ja uiton osuus vdhenee, joskaan ei yhta jyrkasti kuin autokuljetuksen nou-
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Taulukko 5. Tukkien kaukokuljetuksen edustaman j3-km-mdérdn ja
liikutellun j3-mddrdn jakautuminen prosentittain eri kuljetustapojen kesken.

Tabelle 5. Die prozentuale Verteilung der durch den Ferntransport von Sdgeholz
vertretenen F3-km-Menge und der bewegten F3-Menge auf die verschiedenen Transport-

weisen.
orE————
P hee | pmsaren subae
Sahan suurusluokka Mengen Verhdltnis der F*- Mengen
Grossenhklasse des Sdgewerks 3 Kaik- Kaik-
A. | B. | c. | K | A | B | cC ki
| Alle Alle
Kuljetustapa: — Transportweise:
I1. Autokuljetus — Autotransport 3.2| 15.5] 30.| 4.3 227 344 522 258
ITI. Rautatiekuljetus — Eisenbahn-
verfrachtung ................ 54/ 9. 1| 5. 4a] 4. 0.9 4a
IV. Vesitsekuljetus — Befirderung !
u Wasser .................. 91.a| 74.8 682 90.| 73.2f 60.8] 465 70,

Yhteensd — Insgesamt | 100.0| 100.0 100.0| 100.0| 100.o| 100.0| 100.0] 100.0

see. Rautatiekuljetuksella on kauttaaltaan verrattain pieni osuus kuljetus-
tyostd; suhteellisesti suurin se on B-luokassa.

Edelld selostetut tiedot eivdt anna tdydellistd kuvaa sahateollisuu-
temme tukkien kaukokuljetuksen rakenteesta, koska alle 1 000 std:n vuosi-
tuotannon sahat eivit ole mukana tilastossa. Luultavinta on, ettd C-luok-
kaan verrattuna piensahojen autokuljetuksen merkitys olisi vield suurempi
ja uiton vastaavasti pienempi — onhan olemassa suuri joukko nditd
sahoja, jotka raaka-aineensa hankinnassa ovat kokonaan maakuljetuksen
varassa. Olisi hyvin toivottavaa, ettd Suomen Sahat r.y. saisi aikaan riit-
tdvdn edustavan tilaston jdsensahojensa tukkien kaukokuljetuksesta téssa
Kirjoituksessa esitettyjen tietojen tdydennykseksi.
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Einige Ziige des Ferntransports von Sigeholz
REFERAT

Gestiitzt auf die vom Zentralverband der Finnischen Holzveredlungsindustrie

gesammelte Statistik iiber den im J. 1952 vor sich gegangenen Ferntransport von Holz-
rohstoff ihrer Mitgliedgesellschaften, untersucht Verfasser den Einfluss der Grossen-
-klasse der Sigewerke auf die Struktur des Transports von Sdgeholz. Auf Grund der
| jahrlichen Erzeugung ihrer Sigewerke sind die Gesellschaften hier in drei Gréssen-
klassén eingeteilt: A) das Sdgen 10 000 Std. oder mehr, B) das Sdgen wenigstens 5 000,
aber unter 10 000 Std. und C) das Sigen wenigstens 1 000, aber unter 5 000 Std. Die
Sdgewerke, deren jahrliche Produktion unter 1 000 Std. betrégt, sind nicht Mitglied des
Zentralverbandes und also von der Statistik ausgeschlossen.

In Tabelle 1 sind die F3-Betrige des auf verschiedene Weise beforderten Sdgeholzes
nach Grossenklassen dargestellt, und aus ihr geht auch die angewandte Verteilung auf
die verschiedenen Transportweisen hervor. — Tabelle 2 zeigt die prozentuale Verteilung
der bei der Transportarbeit bewegten wie auch der angekommenen Sdgeholzmengen
auf die verschiedenen Transportweisen. Unter anderem ist zu erkennen, dass mit ab-
nehmender Grosse der Sagewerkklasse der Anteil des Kraftwagentransports wichst und
der Anteil der Flosserei sinkt. — Aus Tabelle 3 ist die prozentuale Verteilung der be-
wegten Mengen auf die Untergruppen jeder Transportweise zu ersehen, d.h. die gegen-
seitige Verkniipfung der verschiedenen Transportweisen. Beim Kraftwagentransport
ist zu erkennen, dass, je kleiner die Grossenklasse des Sagewerks ist, der Anteil des
autoverfrachteten Blockholzes, mit dem Kraftwagen direkt nach dem Sadgewerk befor-
dert, um so grosser ausfillt und dass, je grosser das Sdgewerk ist, in um so hoherem
Masse der Kraftwagentransport ein der Eisenbahnverfrachtung oder dem Fldssen
vorausgehender Gang der Fernbeforderung ist. Die auf die Eisenbahnverfrachtung
bezogenen Zahlen sind uneinheitlich; die mit dem Kraftwagen an die Bahn beforderte
Ware macht die bei weitem grosste Gruppe aus. Das Flossen ist ein beinahe ganz bis
ans Ziel fithrender Transport. — Tabelle 4 stellt fiir die verschiedenen Verfrachtungs-
weisen die durchschnittlichen Transportstrecken in Kilometern dar. Die deutlichsten
Unterschiede zwischen den verschiedenen Grossenklassen bestehen zwischen der Eisen-
bahnverfrachtung und der Flosserei, wo die mittlere Strecke mit der Grossenklasse des
Sdgewerks steigt. Die beim Kraftwagentransport zu erkennende entgegengesetzte
Richtung beruht auf dem grossen Anteil der direkt nach dem Séigewerk gefahrenen
Ware der Sigewerke von Klasse C. — Tabelle 5 zeigt die nach Grossenklassen beste-
hende Verteilung der bei der Behandlung des in diese Statistik eingehenden Sageholzes
geleisteten Ferntransportarbeit auf die verschiedenen Beforderungsweisen.
Diese Arbeit umfasst 26 914 Mill. F3-km, wovon 26 911 Mill. F3-km auf den Fern-
transport entfallen. In der Tabelle sind daneben die entsprechenden Verhéltniszahlen
der im Ferntransport bewegten F3-Mengen angegeben. Infolge der bei Eisenbahn-
transport und Flosserei viel lingeren durchschnittlichen Verfrachtungsstrecken gegen-
iiber dem Autotransport fillt der Anteil der letzteren Beforderungsweise an der Tran-
sportarbeit verhiltnisméssig klein aus, besonders bei den grossen Sdgewerken. Die
iiberragende Stellung des Flossens im Ferntransport von Sageholz ist deutlich
zu ersehen.



